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APRESENTACAO

O presente relatério compde o PRODUTO 7.2 - PROPOSTAS DO PLANO DE
MOBILIDADE decorrente do Contrato de Prestacdo de Servigos N° 181/2016, celebrado
entre a Prefeitura Municipal de Telémaco Borba e a FUNPAR - Fundagéo da Universidade
Federal do Parana para o Desenvolvimento da Ciéncia, da Tecnologia e da Cultura, para
a elaboracédo da Revisdo do Plano Diretor do Municipio de Telémaco Borba, Parana. Este
trabalho estd sendo realizado em conjunto com o Plano de Arborizacdo Urbana, a
elaboracédo da Planta Genérica de Valores e do Plano de Mobilidade, objetos do mesmo
contrato.
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INTRODUCAO

As Propostas para o Plano Diretor de Mobilidade (PMOB) do Municipio de
Telémaco Borba foram formuladas considerando-se o PMOB como o instrumento de
efetivacdo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, instituida pela Lei Federal
12.587/2012, em resposta a exigéncia de, para cidades com mais de 20.000 habitantes,
de ter um Plano de Mobilidade, sendo que a Prefeitura Municipal de Telémaco Borba
preferiu ter um plano especifico para o planejamento da mobilidade, como requisito para
0 acesso a recursos federais para investimentos no setor.

O PMOB, integrantes dos Planos Integrados, esta sendo elaborado em conjunto
ao Plano Diretor Municipal e do Plano de Arborizacdo Urbana, que sdo objeto do Contrato
N° 181/2016, firmados entre a Prefeitura Municipal de Telémaco Borba e a Fundagéo da
Universidade Federal do Parana (Funpar).

O PMOB objetiva possibilitar as condicdes adequadas para mobilidade da
populacéo de Telémaco Borba, além de instituir as diretrizes para a legislacéo local e
responder a politica de mobilidade urbana da Secretaria Nacional de Mobilidade Urbana
(SeMob), integrante da estrutura do Ministério das Cidades.

A formulagao das Propostas teve como base os elementos identificados nos
Levantamentos e Pesquisas, as questdes relevantes do Diagnostico, os elementos dos
Cenarios e Diretrizes e a caracterizacdo das Acbes Emergenciais.

As Propostas do PMOB foram elaboradas considerando as premissas, os temas
gerais e de presenca obrigatdria e os temas particulares.

As premissas abordam:

e Os Fundamentos, que observa os preceitos relativos a mobilidade, a
sustentabilidade, a acessibilidade e a circulacéo urbana;

e Os Principios que norteiam a formulagéo do PMOB;
e As Diretrizes gerais que fundamentam a formulacao do Plano;
e Os Objetivos que caracterizam o que se deseja alcancar;

e As AgOes Estratégicas, formuladas segundo os Eixos Tematicos, que estruturam os
componentes das Propostas;

e Os Cendrios, que estabelecem ao Cenério Atual que demonstra a realidade; a
formatacdo de um Cenario Tendencial, que avalia uma situacéo futura se nada for
feito; a formulacdo de cenérios futuros, segundo uma estrutura, formulacéo e
estratégias, considerando os Cenéario Operacional, Cenario Tatico e Cenario
Estratégico, com projecdes de situacdes futuras, estabelecidas de acordo com o
curto, médio e longo prazos; e

e Os Indicadores de Monitoramento, identificados como parametros representativos
gue avaliam os planos, programas, projetos e agdes do PMOB.

Os temas gerais e de presenca obrigatoria traduzem os conceitos definidos na
Politica Nacional de Mobilidade Urbana para a constru¢ao de cidades sustentaveis e de
fortalecimento da gestéo publica, de prioridade ao transporte coletivo e aos meios de
transporte ndo motorizados, de inclusédo social, de gestdo democratica e de
sustentabilidade ambiental, s&o estabelecidos para:
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A promocéo da difuséo dos conceitos de mobilidade;
A avaliacdo dos impactos ambientais e urbanisticos dos sistemas de transporte;
O planejamento integrado da gestéo urbana e de transporte;

O modelo para a participacdo da populagdo no planejamento e acompanhamento
da gestéo do transporte;

A execucdo continuada dos instrumentos de planejamento;

A acessibilidade universal;

A difusao dos conceitos de circulagdo em condi¢cdes seguras e humanizadas;
A gestao publica da politica de mobilidade urbana.

Os temas particulares individualizam os componentes para as Propostas dos

planos, programas, projetos e ac¢Oes a implementar, segundo condicionantes das
diretrizes estabelecidas no Plano Diretor Municipal (PDM), estruturados de acordo com
os Eixos Teméticos estabelecidos, com a caracterizagcédo de cada componente, segundo
aspectos conceituais e a formulacao de intervengces necessarias, sendo que os temas
particulares séo identificados como:

()
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Estruturacdo e hierarquizacdo do sistema viario, que estabelece a composi¢ao do
sistema viério, com a caracterizacao das vias intervencoes;

Transporte ndo motorizado formatado pelos componentes pedestres, ciclistas,
veiculos de propulsdo humana e acessibilidade, com a identificacdo de
intervengodes;

Transporte motorizado configurado pelos componentes transporte publico coletivo,
transporte publico por taxi, transporte publico escolar, transporte publico por
fretamento, transporte individual, definido pelas intervengdes;

Transporte de bens, mercadorias e servigcos estabelecido pela logistica urbana, com
as intervengoes;

Infraestrutura formatado pelos componentes pavimentacao, requalificacao de vias,
ligacdes viarias, revitalizagcdo de vias, ampliacdo de vias de sentido Unico,
estacionamento, equipamentos de controle da circulagédo viéria, equipamentos do
transporte coletivo, mobiliario urbano, acidentes e polos geradores de trafego,
estabelecendo as intervencgoes;

Gestéo identificada pelos componentes planejamento da mobilidade, estruturagéo
da gestédo da mobilidade, estruturacéo do sistemade comunicacgao, estruturagcéo de
mecanismos de monitoramento e avaliacdo e instrumentos institucionais, segundo
as intervencgoes; e

Participacdo da sociedade estabelecido pelos componentes da participacdo da
sociedade e a participacdo da gestdo da mobilidade, com a identificacdo das
intervencodes.



1.

1.1

PREMISSAS

Para a elaboragdo de propostas para o Plano Diretor de Mobilidade (PMOB) de
Telémaco Borba as premissas consideradas envolvem a caracterizagao de fundamentos,
principios, diretrizes, objetivos, acfes estratégicas, que formulam instrumentos para a
elaboracéo da Lei de Mobilidade de Telémaco Borba e do Plano de Acéo.

FUNDAMENTOS

O desenvolvimento do Plano Diretor de Mobilidade (PMOB) de Telémaco Borba
decorre de sua qualificagdo como um instrumento da politica de desenvolvimento urbano
do Municipio, integrado ao Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano, com o objetivo de
proporcionar condi¢des adequadas ao exercicio da mobilidade urbana da populagéo.

Os Planos Diretores de Mobilidade devem apresentar entre os principios a
universalizacdo do acesso a cidade, o controle da expansdo urbana, a qualidade
ambiental, a democratizacdo dos espacos publicos, a gestdo compartiihada, a
prevaléncia do interesse publico e o combate a degradacdo de é&reas residenciais,
decorrente do transito intenso de veiculos.

O PMOB objetiva contribuir para a construgdo de Telémaco Borba como uma
cidade sustentavel e com qualidade de vida, tendo como um dos instrumentos o
planejamento da mobilidade urbana orientado pela prioridade para os meios de transporte
ndo motorizado e no transporte motorizado com a primazia para o transporte publico
coletivo sobre o transporte individual.

Entre os enfoques prevalentes no PMOB destacam-se a acessibilidade universal,
a segurancga, a eficiéncia, o dinamismo econémico, a agao integrada entre o uso do solo
e o transporte coletivo e a inclusdo social.

A participacéo da sociedade deve considerar a defesa e garantia das liberdades
democraticas, caracterizada pela participacdo popular na esfera da sociedade e na
gestédo publica.

O PMOB estrutura-se segundo principios, diretrizes e objetivos que fundamentam
a formulagdo de instrumentos como planos, programas, projetos e agbes para
proporcionar o acesso amplo e democratico as oportunidades que a cidade oferta.

E de fundamental importancia a adequag&o do PMOB ao instituido no Estatuto da
Cidade, uma vez que a mobilidade urbana é enfocada como um instrumento na
configuracdo de uma cidade acessivel, democratica, socialmente inclusiva e
ambientalmente sustentavel.

Entre os fatores que condicionam a mobilidade urbana consideram-se:

e O porte da cidade: entendendo os condicionantes de acordo com a classificacéo
adotada no Sistemade informagé&o da Mobilidade Urbana da Associagéo Nacional
de Transporte Publico (ANTP), que identifica Telémaco Borba na categoria de
municipio com populacéo entre 60 mil e 100.000 habitantes.

e A classificagdo do municipio: com Telémaco Borba sendo caracterizada com a
necessidade de formulacdo de um PMOB, para solucionar os deslocamentos da
populagéo;
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o Perfil da mobilidade: com o equacionamento da dimensdo da cidade e os
indicadores de mobilidade segundo os modos e motivos dos deslocamentos da
populagéo.

e A organizacao institucional, especialmente com relacdo a gestao do transporte
publico e do transito.

Os conceitos basicos que fundamentam o PMOB referem-se a mobilidade,
sustentabilidade, acessibilidade e circulagéo urbana.

Mobilidade

A mobilidade é conceituada segundo os preceitos da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana Sustentavel, definida como “um atributo associado as pessoas e aos
bens; corresponde as diferentes respostas dadas por individuos e agentes econémicos
as suas necessidades de deslocamento, consideradas as dimensdes do espac¢o urbano
e a complexidade das atividades nele desenvolvidas”. Em complemento, o conceito
também considera que “a mobilidade urbana é um atributo das cidades e se refere a
facilidade de deslocamento de pessoas e bens no espago urbano. Tais deslocamentos
sdo feitos através de veiculos, vias e toda a infraestrutura. E o resultado da interaco
entre deslocamentos de pessoas e bens com a cidade”.

Sustentabilidade

Para a sustentabilidade consideram-se diversos aportes, como o da Agenda 21,
que sugere a “utilizacdo de energias alternativas e renovaveis, redugao dos niveis de
emissao de poluicao atmosférica e sonora”.

O conceito seguido pela Comissdo Mundial sobre Meio Ambiente e
Desenvolvimento (CMMAD) considera: “mobilidade o transito de pessoas e por
sustentavel a busca de equilibrio entre desenvolvimento econdmico, protecdo ambiental
e justica social”.

Acessibilidade

O Caderno de Referéncia para Elaboracdo do Plano de Mobilidade Urbana,
elaborado pela Secretaria Nacional de Transporte e Mobilidade Urbana (SEMOB), do
Ministério das Cidades, considera a acessibiidade como forma de “garantir a
possibilidade do acesso, da aproximacéo, da utilizagcdo e do manuseio de qualquer
objeto”, sendo complementado pela acessibilidade significando “a condi¢&o do individuo
se movimentar, locomover e atingir um destino desejado dentro de suas capacidades
individuais”. Outra definicao refere-se a “acessibilidade como a facilidade em distancia,
tempo e custo, de se alcancar, com autonomia, os destinos desejados na cidade”.

Circulacdo urbana

De acordo com o Caderno de Referéncia para Elaboracéo do Plano de Mobilidade
Urbana, (da SEMOB) “a circulag&o urbana ou o ato de circular pela cidade € o exercicio
da mobilidade mediante o préprio esfor¢o pessoal (a pé ou de bicicleta) ou através de
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meios motorizados de posse ou de uso pessoal, ou providos por terceiros, através de
servicos oferecidos. Em todas as situacdes, a sua manifestacdo efetiva se da na
infraestrutura urbana”.

1.2. PRINCIPIOS

As recomendacdes do Caderno de Referéncia para Elaboracdo do Plano de

Mobilidade Urbana, da SEMOB, orientam diversos aspectos para a formulagéo do PMOB,
destacando-se como principios norteadores:

PMOB como um instrumento de orientagdo da politica urbana, vinculado ao Plano
Diretor Municipal e ao Plano Metropolitano.

Estruturacdo da mobilidade urbana.

Mobilidade urbana sustentavel.

Acessibilidade universal.

Equidade no acesso e uso do espago publico de circulagao.

Justica social na mobilidade urbana, com prioridade do transporte ndo motorizado
sobre o transporte motorizado.

Prioridade no transporte motorizado do transporte puablico coletivo sobre o
transporte individual.

Estruturacéo da logistica da circulacéo e abastecimento de bens e servicos.
Gestdo democrética da mobilidade urbana.

1.3. DIRETRIZES

As diretrizes gerais que fundamentam o PMOB, conforme recomendacdes do

Caderno de Referéncia para Elaboragéo do Plano de Mobilidade Urbana, da SEMOB do
Ministério das Cidades, referem-se a:

Fundamentacé&o da acéo publica em mobilidade urbana.

Delimitagcé&o dos espacos da mobilidade urbana segundo o uso publico e os modos
de transporte.

Regulamentacdo da relagdo com os agentes publicos e com os privados,
provedores de servicos de mobilidade urbana.

Adequacdao as diretrizes fixadas no Plano Diretor Municipal e Plano Metropolitano
de forma sequencial e harmonica;

Implantagdo adequada de infraestrutura da circulagé&o.
Priorizac&o da funcionalidade na circulagao.

Integracdo com a politica de desenvolvimento urbano, promovendo a integracao
metropolitana, visando a mobilidade urbana sustentavel e acessibilidade universal,
com seguranca e qualidade de vida, com reducdo dos custos urbanos afetos a
mobilidade urbana.

Prioridade ao transporte ndo motorizado, especialmente a circulacdo do pedestre
em condi¢des seguras e humanizadas.
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Prioridade no transporte motorizado publico coletivo em relacdo ao transporte
individual, garantindo eficiéncia operacional, seguranca, conforto e qualidade
ambiental.

Equacionamento e estruturacéo da logistica do abastecimento e circulagéo de bens
e Servigos.

Gestéo integrada dos componentes da mobilidade urbana do transito, do transporte
publico coletivo e do transporte de bens e servigos, com revisao dos instrumentos
normativos pertinentes, com a promocdo do desenvolvimento técnico, da
participacdo da sociedade, visando a mitigacdo dos custos ambientais e sociais.

OBJETIVOS

Os objetivos do PMOB, de acordo com o Caderno de Referéncia para Elaboragéo

do Plano de Mobilidade Urbana, do SEMOB do Ministério das Cidades compreendem:

Promover o desenvolvimento sustentavel.

Requalificar o espago urbano, de forma adequada ao perfeito desenvolvimento da
vida urbana.

Contribuir na redugéo das desigualdades sociais.

Promover a melhoria da qualidade de vida, através das condi¢cfes de conforto, da
seguranca e da rapidez dos deslocamentos.

Melhorar a mobilidade urbana, proporcionando deslocamentos intra e interurbanos
que atendam as necessidades da populagdo, vinculada as diretrizes de
planejamento contidas no Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano.

Promover acesso aos servigos basicos.

Incentivar a utilizagdo de modos ndo motorizados, implementando o ambiente
urbano adequado.

Promover a acessibilidade universal em todos os componentes da mobilidade
urbana.

Racionalizar o uso do sistema viario, com a valorizacdo dos deslocamentos de
pedestres e ciclistas.

Estruturar a infraestrutura do transporte ndo motorizado.

Ampliar o uso do transporte motorizado publico coletivo na matriz de transporte da
cidade, com aumento da velocidade, regularidade e confiabilidade do sistema.

Aperfeicoar a logistica do transporte de bens, mercadorias e servigos, 0
abastecimento e o escoamento da produgao local.

Aperfeicoar o padrdo de comportamento dos usuarios dos varios modais nos
sistemas de circulag&o para a reducao de acidentes, vitimas e mortes no transito.

Reduzir a emisséo de poluentes.
Consolidar a gestdo democratica no aprimoramento da mobilidade urbana.

Preservar o patriménio ambiental, arquitetdnico, cultural, histérico, paisagistico e
urbanistico da cidade.

Os principios, diretrizes e objetivos foram estabelecidos de acordo com as suas

inter-relagdes, conforme demonstrado no quadro a seguir.
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Quadro 1: Principios, diretrizes e objetivos
PRINCIPIOS DIRETRIZES OBJETIVOS

PlanMob como um instrumento de orientagdo da poliica urbana, vinculado
ao PDDU

Fundamentagéo da agéo publica em mobilidade urbana Promover o desenvolvimento sustentavel

Delimitagdo dos espagos da mobilidade urbana segundo o uso publicoe | |Requaliicar o espago urbano, de forma adequada ao perfeito
0s modos de fransporte desenvolvimento da vida urbana

Regulamentagéo da relagdo com os agentes publicos e com os privados,
provedores de servicos de mobilidade urbana

Estruturagdo da mobilidade urbana

Mobilidade urbana sustentavel Contribuir na redugéo das desigualdades sociais

Adequaco as diretrizes fixadas no PDDU de forma sequencial e Promover a melhoria da qualidade de vida, através das condicdes de

Acessibilidade universal
ol v harmbnica conforto, da seguranca e da rapidez dos deslocamentos

Melhorar a mobilidade urbana, proporcionando deslocamentos intra e
Equidade no acesso e uso do espago publico de circulagao Implantagdo adequada de infraestrutura da circulagéo interurbanos que atendam as necessidades da populagéo, vinculada as
diretrizes de planejamento contidas no PDDU

Justica social na mobilidade urbana, com prioridade do transporte nao

X N Priorizag&o da funcionalidade na circulagéo Promover acesso aos servigos basicos
motorizado sobre o fransporte motorizado & - 0

Integragdo com a poliica de desenvolvimento urbano, a metropolitana,
Prioridade no transporte motorizado publico colefvo sobre o transporte| |para a mobilidade urbana sustentavel e acessibilidade universal, com Incentvar a utizagdo de modos ndo motorizados, implementando o
individual seguranca e qualidade de vida, com redugéo dos custos urbanos afetos & ||ambiente urbano adequado

mobilidade urbana

Prioridade ao transporte ndo motorizado, especialmente a circulagdo do| |Promover a acessibilidade universal em todos os componentes da

Estruturagdo da logistica da circulagéo e abastecimento de bens e servigos pedestre em condigBes sequras ¢ humanizadas Tl e

Prioridade no ftransporte motorizado publico colefvo em relagdo ao
Gestio democratica da mobilidade urbana transporte individual, garantindo eficiéncia operacional, seguranca,
conforto e qualidade ambiental

Racionalizar o uso do sisttma vidrio, com a valorizagdo dos
deslocamentos de pedestres e ciclistas

Equacionamento e esfruturagdo da logistica do abastecimento e circulagdo

. Esfruturar a infraestrutura do fransporte néo motorizado
de bens e servicos

Gestao integrada da mobilidade urbana do trénsito, do transporte piblico
coletivo e do transporte de bens e servigos, revisdo dos instrumentos
normatvos, promogéo do desenvolvimento técnico, da participagdo da
sociedade, para miigacéo dos custos ambientais e sociais

Ampliar 0 uso do transporte motorizado publico colevo na matriz de
ransporte da cidade, com aumento da velocidade, regularidade e
confiabilidade do sistema

Aperfeicoar a logistica do transporte de bens e servigos, o abastecimento e
0 escoamento da produg&o local e metropolitana

Aperfeicoar o padrdo de comportamento dos usuérios dos varios modais
nos sistemas de circulagéo para a redugéo de acidentes, vitmas e mortes
no transito

Fonte: Funpar, 2017.

15. ACOES ESTRATEGICAS

As AcOes Estratégicas abrangem a configuracdo das propostas segundo as
abordagens definidas no Progndstico, que identificou os Eixos Tematicos, os Cenarios e
os Indicadores de Monitoramento.

1.5.1. Eixos Tematicos

Os Eixos Tematicos sdo formulados para fundamentar o desenvolvimento de
AcOes Estratégicas que embasam o PMOB, levando em consideragdo as politicas
publicas urbanas estabelecidas no PDM, os temas gerais e de presenca obrigatdria com
a inclusdo de diretrizes e instrumentos, e 0s temas particulares que formatam as
intervencdes previstas.

Os Eixos Teméticos estabelecidos compreendem os aspectos da estruturacéo e
hierarquizacéo do sistema viario, o transporte ndo motorizado, o transporte motorizado,
o transporte de bens, mercadorias e servigos, a infraestrutura, a gestao e a participagao
da sociedade.

O
Funpar

Fundagao da Universidade Federal do Parand




PLANOS INTEGRADOS DE TELEMACO BORBA
PLANO DE MOBILIDADE | PROPOSTAS

A estruturacdo e hierarquizagcdo do sistema viario abrangem a configuracéo do
sistema viario, segundo os parametros estabelecidos pelo PDM, que caracteriza o papel
e a composicao basica das vias existentes na area urbana.

O transporte ndo motorizado leva em consideracdo as questdes pertinentes a
mobilidade de pedestres, ciclistas, veiculos de propulsdo humana e a acessibilidade.

O transporte motorizado é definido pelas acdes relativas ao transporte publico
coletivo, transporte puablico por taxi, transporte publico escolar, transporte publico por
fretamento e o transporte individual.

O transporte de bens, mercadorias e servicos é caracterizado pela logistica
urbana com a movimentac&o de cargas no perimetro urbano de Telémaco Borba.

A infraestrutura enfoca o uso do sistemaviario com os aspectos dos equipamentos
de controle, com a sinalizac&o viaria e os padrdes de operacdo do transito considerando
a circulagdo viaria, o estacionamento; o mobiliario urbano, incluindo os pontos de parada
de 6nibus do sistema de transporte coletivo; e os polos geradores de trafego.

A estrutura da gestdo, o sistema de comunicagdo, 0S mecanismos de
monitoramento e os instrumentos institucionais, séo os elementos da gestéo.

A participacdo da sociedade abarca o processo de participacdo social e da gestédo
da mobilidade.

O quadro 2 identifica os componentes dos Eixos Tematicos.

Quadro 2: Eixos tematicos

EIXO TEMATICO COMPONENTE
Estruturacdo e hierarquizagéo do sistema viario |Composicao do sistema viario
Pedestres
Ciclistas

Transporte n&o motorizado . =
Veiculos de propulsdo humana

Acessibilidade
Transporte publico coletivo

Transporte publico por taxi
Transporte motorizado Transporte publico escolar

Transporte publico por fretamento

Transporte individual

Transporte de bens, mercadorias e servigos Logistica urbana

Equipamentos de controle

Estacionamento

Infraestrutura —
Mobiliério urbano
Polos geradores de trafego
Estrutura
5 Sistema de comunicagéo
Gestao

Mecanismos de monitoramento

Instrumentos institucionais

Participagéo social

Participacéo da sociedade

Participacéo da gestdo da mobilidade

Fonte: Funpar, 2017.
1.5.2. Cenarios

O
Funpar

Fundagio da Universidade Federal do Parand




Os Cenérios estabelecidos no Prognéstico, foram caracterizados a partir do
Cenario Atual, que demonstra a realidade; a formatacao de um Cenario Tendencial, que
avalia uma situacao futura se nada for feito; a formulagao de cenarios futuros, segundo
uma estrutura, formulacéo e estratégias, considerando os Cenério Operacional, Cenario
Tético e Cenario Estratégico, com projecGes de situacOes futuras, estabelecidas de
acordo com o curto, médio e longo prazos.

A formulagéo de cenérios futuros estabelece descri¢cdes provaveis do futuro, com
a simulagdo de situagbes, com a avaliagdo dos impactos de fatores relevantes,
considerando as transformacdes desejaveis, segundo aspectos sociais, econémicos,
politicos, institucionais, entre outros; com influéncia positiva ou negativa da execucgao das
acoOes planejadas, bem como vulnerabilidades do plano, possibilitando a elaboragéo de
planos de contingéncia que minimizem os impactos negativos.

A qualificacdo dos cenarios abrange:

e O Cenério Operacional considera as intervengdes a curto prazo, com um horizonte
de cinco anos, isto é, até 2022, para uma situagao ideal futura formulada segundo
a estrutura, a formulacéo e as estratégias, configuradas por intervencdes definidas
por planos, programas, projetos e agoes.

e O Cenério Tético representa uma situagdo no meédio prazo, concebido para dez
anos, entre 2023 e 2027, com as intervengdes estabelecidas em planos, programas,
projetos e acdes de uma situacédo futura, de acordo com a estrutura, a formulacéo
e as estratégias.

e O Cenério Estratégico, considerando a estrutura, a formulacdo e as estratégias,
caracteriza uma situacdo de longo prazo, para um horizonte de quinze anos,
identificada para o periodo entre 2028 e 2032, com intervengdes determinadas por
planos, programas, projetos e agoes.

Os cenarios foram formatados de acordo com os Eixos Tematicos estabelecidos,
considerando o transporte ndo motorizado, o transporte motorizado, o transporte de bens,
mercadorias e servigos, a infraestrutura, a gestao e a participagéo da sociedade.

O quadro a seguir sintetiza a formulag&o dos cenarios.
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Quadro 3: Cenarios

ITEM

CENARIO OPERACIONAL
(2017-2022)

CENARIO TATICO
(2023 - 2027)

CENARIO ESTRATEGICO
(2028-2032)

Ampliacdo da participacdo do transporte ndo motorizado na matriz
dos deslocamentos da populacéo.

Prioridade e ampliacdo da participacdo do transporte ndo motorizado
na matrizdos deslocamentos da populagéo.

Prioridade e ampliacdo da participacdo do transporte ndo motorizado
na matrizdos deslocamentos da populacao.

da na area central.

Melhoria da universal, na area central,
com a ampliagio da Rota Prioritaria para a Circulagédo de
et

Melhoria da com a da Rota

Prioritaria para a Circulagéo de Cadeirantes.

Equidade no uso do espaco publico de circulagao, vias e logradouros.

Equidade no uso do espaco publico de circulagdo, vias e logradouros.

Equidade no uso do espaco publico de circulagéo, vias e logradouros.

equipamentos basicos como terminais e pontos de parada.

transporte publico coletivo.

Transporte ndo |Estabelecimento do padrdo das Icad di [ liagdo das calcadas da area urbana, do a seguranca &0 das calgadas da area urbana, aumentando a seguranca
motorizado i i das vias da hierarquia viaria do PDDU. para os pedestres. para os pedestres.
Melhoria das calgadas da éarea urbana, aumentando a A a A " . .-
< (ef da do por bicicleta. Comp céo dair do por bicicleta.
para os pedestres.
&0 da il do p por bicicleta. Redugcéo dos acidentes de transito do transporte néo do Reducéo dos de transito do transporte ndo motorizado
- Ao . Mitigagdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos dos custos sociais e econdmicos dos
dos de transito do p néao motorizado . .
de pessoas na cidade. deslocamentos de pessoas na cidade.
Mitigagdo dos custos ambientais, sociais e econdémicos dos |Prioridade dos modos nao motorizados sobre os motorizados e a do|Prioridade dos modos ndo motorizados sobre os motorizados e a do;
deslocamentos de pessoas na cidade. transporte coletivo sobre o individual. transporte coletivo sobre o individual.
- A P - indice de motorizagdo adequado & dimens&o da cidade, ivel |indice de do adequado a da cidade, ivel
Ampliagédo da participagdo do transporte publico na matriz dos .Q d . « - . q - ~ -
= com o desenwolvimento do Municipio, ndo contribuindo para os|com o desenvolvimento do Municipio, n&o contribuindo para os
deslocamentos da populagao. " " PGP " . i
conflitos na circulagao viaria. conflitos na circulag&o viaria.
q AT o q do da do vidria, do trafego de carga &0 da cil o viaria, do trafego de carga;
Equidade no acesso aos cidad&os ao transporte publico coletivo. P M 9 - M . o 9 9
com o transito dos norte e sul. com o transito dos compartimentos norte e sul.
Equidade no uso do espaco publico de circulagdo, vias e No acesso aos dos ao transporte pablico coletivo. Equidade no acesso aos cidadaos ao transporte ptblico coletivo.
Melhoria da qualidade dos senicos e das da do no sistema de transporte Acessibilidade universal no sistema de transporte
transporte publico coletivo. publico coletivo. publico coletivo.
Implantagéo de pi de melhi de i ao usuario|Aperfei da dos senicos e das condicdes da|Aperfeicoamento da qualidade dos senigos e das condigdes da
Transporte do transporte pliblico coletivo. operacéo do transporte publico coletivo. operacéo do transporte publico coletivo.
motorizado Estabelecimento do padrdo dos equipamentos, definindo os|Ampliagao de programas de melhorias de infol ao usuario d iacéo de p de melh de informagao ao usuario do

transporte publico coletivo.

Estabelecimento do padrdo das calcadas, segundo o|Equidade no uso do espaco publico de circulagdo, vias Equidade no uso do espaco publico de circulagéo, vias
i i das vias da hi ia vidria do PDDU. e el
Red! dos de transito do motorizado. Reduc&o dos acidentes de transito do transporte motorizado. Reducao dos acidentes de transito do transporte motorizado.

Reducéo de emissdes de poluentes locais e gases de efeito estufa.

Integracdo com a politca de desenvolvimento urbano e politicas

Integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e politicas

de basico, a
do uso do solo no &mbito dos entes

1o e g

oriais de saneamento basico, planejamento e gestao|

do uso do solo no &mbito dos entes fe

bens,
mercadorias e

I . . . P Reducéo de emissdes de poluentes locais e gases de efeito estufa. do de des de p locais e gases de efeito estufa.
Mitigagao dos custos ambientais, sociais e econémicos dos = — — = = o
deslocamentos de pessoas na cidade. Mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econdémicos dos dos custos sociais e econdmicos dos
deslocamentos de pessoas na cidade. deslocamentos de pessoas na cidade.

. . " . . . . " . . 40 na ci ¢do do de bens, ias e]

Melhoria na circulagéo do transporte de bens, mercadorias e senvigos. |Melhoria na circulagéo do transporte de bens, mercadorias e senigos. e
da i do de bens, ias e|Melhoria da infraestrutura do transporte de bens, ias e i da i do de bens, ias e
Senicos. Senicos. Senicos.
Transporte de A e q P 1 5 P -

R dos de transito do nao motorizado. Reducéo dos acidentes de transito do transporte ndo motorizado. Reducao dos acidentes de transito do transporte ndo motorizado.

Redugcéo dos conflitos com o transporte motorizado urbano.

Reducéo dos conflitos com o transporte motorizado urbano.

Redugéo dos conflitos com o transporte motorizado urbano.

dos modos de da

dos modos de

servicos
Reducéo de emissdes de poluentes locais e gases de efeito estufa. |Redugao de emissdes de poluentes locais e gases de efeito estufa. |Reducdo de emissdes de poluentes locais e gases de efeito estufa.
Mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econémicos dos Mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econémicos dos dos custos sociais e econémicos dos
deslocamentos de cargas na cidade. deslocamentos de cargas na cidade. deslocamentos de cargas na cidade.
Adequagdo do sistema viario a i d0 e a 40 do sistema wviario a i 40 e quizaga jagdo do sistema viario, segundo a classificagio e
ida na legislagao exi na legislagéo existente. & ida na legislacao exi
3o da p i de das vias a existente. d da preferer das vias a| laga tent do da p das vias a existente.
Promogéo de ligagoes viarias entre areas e loteamentos existentes, Promogéo de ligagdes viarias entre areas e C idagdo das ligagdes vidrias entre areas e
a estrutura e hi ia vidria i a estrutura e hierarquia viaria adequadas a estrutura e hierarquia viaria estabelecida.
Ampliacdo da pavimentagao viaria. Ampliacdo da pavimentacao viaria. G | &0 da p viaria.
Verificagédo do estabelecimento dos padrées fisicos, em funcéo das |Verificacdo do estabelecimento dos padrdes fisicos, em fungéo das P q AT
" o . P - L PR o . o . P Consolidagao do sistema cicloviario.
apé: ede o sistema cicloviério. apé: ede o sistema
Estabelecimento de controle, com o estabelecimento dos padrées de |Estabelecimento de controle, com o estabelecimento dos padrdes de|Consolidacdo do controle da infraestrutura, com ampliacdo da
sinalizagdo viaria — horizontal, vertical e semaférica. inalizagao viaria — horizontal, vertical e i sinalizagdo viaria — horizontal, vertical e semaféric:
dos padrées de do do transito: i o dos dos padrées de operagéo do transito: indicagéo dos
sentidos Unicos de circulagdo de veiculos, das proibigdes (de|sentidos Unicos de circulagdo de veiculos, das proibicdes (de P " " J
. ~ . " . ~ . - . B P ~ Consolidagao dos padroes de operagéo do transito.
circulagdo por tipo de veiculo e/ou horario), de conversées, de|circulagdo por tipo de veiculo e/ou horério), de conversdes, de
estacionamento (por tipo de usuério, veiculo e/ou horario). estacionamento (por tipo de usuario, veiculo e/ou horario).
do0 e iagéo do urbano. Adequacéo e ampliagéo do mobiliario urbano.
Instituicdo dos procedimentos legais para os polos de icdo dos legais para os polos geradores de|Ampliagéo do mobiliario urbano.
trafego. trafego.
Qualificacao da equipe técnica da gestio da mobilidade. Qualificagéo da equipe técnica da gestdo da Q da equipe técnica da gestdo da mobilidade.
Organizagdo da gestdo publica da no O da gestdo publica da no @ i da gestdo puablica da mobilidade, com o
[} ea do setor. 0 ap: ea do setor. aparelhamento e a qualificacéo do setor.
Estabelecimento dos sistemas de instituicdo das rotinas de gestdo e dos dei das rotinas de gestéo e . "
P a 3 s . . Consolidacéo das rotinas de gestao e dos regulamentos.
dos regulamentos dos transportes publicos (coletivo, taxi e escolar). |dos regulamentos dos transportes publicos (coletivo, taxi e escolar).
Gestdo Estabelecimento dos padrdes de seguranca do e transito, dos padrdes de seguranca do transporte e transito, .
. N Consolidacéo dos processos de controle.
com o estabelecimento dos processos de controle. com o estabelecimento dos processos de controle.
Integracdio com a politica de desenvolvimento urbano e politicas|Integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e politicas |Integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e politicas
setoriais de i basico, j ) e gestdo iais de i ) basico, j 1o e gest: oriais de i saneamento basico, planejamento e gestao|
do uso do solo no &mbito dos entes federativos. do uso do solo no ambito dos entes do uso do solo no ambito dos entes federativos.
Gestdo democratica e participagdo social no Gestao d e participagdo social no Gestao ati e social no planejamento,
implantacao e avaliagéo dos PMOB. implantacéo e avaliagdo dos PMOB. implantacao e avaliagdo dos PMOB.
-~ Estabelecimento do processo de 80 da i dop de particip da
P a S ]
dos atores p &0 dos atores C dop de da

Fonte: Funpar, 2017.
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1.5.3. Indicadores de Monitoramento

Os Indicadores de Monitoramento, identificados como parametros representativos
gue avaliam os planos, programas, projetos e acfes, caracterizados por diversas
variaveis, propiciam a verificacdo das condicdes da mobilidade, mensurando o
atingimento das metas, além do acompanhamento, 0 monitoramento e a avaliacdo das
intervencdes prevista para o PMOB.

Para o PMOB os Indicadores de Monitoramento estabelecidos séo referenciados
pelo indice de Mobilidade Urbana Sustentavel (IMUS), desenvolvido por Costa, M. C.
(2008), comouma ferramenta de controle e monitoramento de politicas publicas, segundo
apresentam nove dominios, trinta e sete temas e oitenta e sete indicadores.

Os indicadores do IMUS a serem adotados foram adaptados de acordo com as
particularidades locais, em especial com relacdo a estrutura da gestdo da mobilidade, a
escassez de informacgdes sistematicas e a configuracdo da confiabilidade dos dados,
sendo validados pela equipe técnica local durante a qualificac&o técnica realizada nos
dias 9 e 10 de margo de 2017.

Para cada um dos temas foi eleito um indicador, escolhido pela facilidade e
possibilidade de obtencdo de uma referéncia, preferencialmente quantitativa, mas que
reflita os conceitos do tema, além de considerar a sua adequacdo a realidade de
Telémaco Borba, levando-se em conta a estrutura administrativa existente, considerando
0s resultados esperados, a possibilidade de uma analise do desempenho das
intervengdes, para potencializar os recursos investidos e validar os resultados esperados,
com a verificagdo do atingimento dos objetivos estabelecidos.

Os Indicadores de Monitoramento escolhidos para a avaliagdo e monitoramento
dos planos, programas, projetos e a¢cdes do PMOB séo apresentados a seguir.

Quadro 4: Indicadores de monitoramento
DOMINIO TEMA

INDICADOR

Vagas em Estacionamentos Publicos para
Pessoas com Necessidades Especiais

Existéncia ou tipos de Estudos de

UNIDADE DE MEDIDA

Acessibilidade Acessibilidade Porcentagem do nimero de vagas (%)

Aspectos ambientais

Controle de impactos no meio
ambiente

Impactos Ambientais, impactos urbanos e
de vizinhanca

Nimero de estudos com medidas
compensatorias e mitigadoras

Aspectos sociais

Apoio ao cidadao

Informagéo Disponiveis ao Cidadao sobre
a mobilidade e transportes urbanos
disponibilizados ao cidad&o

Tipo de informac&o sobre mobilidade e
servicos de transporte

Aspectos politicos

Captacao e gerenciamento de
recursos

Investimento em Sistemas de Transporte

Porcentagem de recursos (%) aplicados
na mobilidade urbana.

Infraestrutura de transporte

provisdo e manutencéo da
infraestrutura de transportes

Vias pavimentadas

Porcentagem de vias pavimentadas do
sistema viario urbano (%)

Modos ndo motorizados

Modos néo motorizados

Vias com calcadas em ambos os lados,
com
largura superior a 1,20 metros

Porcentagem da rede viaria principal (%)

Planejamento integrado

Planejamento da infraestrutu-
ra urbana e equipamentos
urbanos

Parques e areas verdes

Area verde por habitante (m2/habitantes)

Trafego e circulacéo

Acidentes de transito

Acidentes de transito

Numero de mortos/100.000 habitantes/
ano

Sistemas de transporte
urbano

Disponibilidade e qualidade
do
transporte publico

Idade média da frota de transporte publico

Anos

Fonte: Funpar, 2017.
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2. TEMAS GERAIS E DE PRESENCA OBRIGATORIA

O desenvolvimento do PMOB de Telémaco Borba serd segundo as premissas
estabelecidas, considerando os preceitos da Politica Nacional de Mobilidade Urbana
Sustentavel, como um instrumento da politica e da gestdo de desenvolvimento do
Municipio, em harmonia com o PDM, cuja revisdo integra os Planos Integrados de
Telémaco Borba.

Segundo o preceituado no Caderno de Referéncia para Elaboragdo do Plano de
Mobilidade Urbana, da SEMOB, devem ser estabelecidos temas gerais e de presenca
obrigatoria para traduzir iniciativas que visem implementar os conceitos definidos na
Politica Nacional de Mobilidade Urbana para a construcao de cidades sustentaveis e de
fortalecimento da gestdo publica, de prioridade ao transporte coletivo e aos meios de
transporte ndo motorizados, de inclusdo social, de gestdo democratica e de
sustentabilidade ambiental.

Os temas gerais e de presenca obrigatéria sao definidos por diretrizes,
instrumentos e normas gerais para instrumentalizar as premissas consideradas,
objetivando:

e Promover a difuséo dos conceitos de mobilidade.
e Avaliar os impactos ambientais e urbanisticos dos sistemas de transporte.
e Promover o planejamento integrado da gestéo urbana e de transporte.

e Fomentar o0 modelo para a participagdo da populagdo no planejamento e
acompanhamento da gestéo do transporte.

e Causar a execucgao continuada dos instrumentos de planejamento.
e Promover a acessibilidade universal.

e Impulsionar a difusdo dos conceitos de circulacdo em condicdes seguras e
humanizadas.

e Promover a gestao publica da politica de mobilidade urbana.

Os temas gerais e de presenca obrigatoria, com as diretrizes e instrumentos que
estabelecem estratégias e acfes séo apresentados a seguir.

Quadro 5: Temas gerais e de presenca obrigatéria
ITEM

Diretrizes e instrumentos para a difusdo dos conceitos de mobilidade

Diretrizes para avaliagcdo dos impactos ambientais e urbanisticos dos sistema de transporte

Diretrizes e normas gerais para o planejamento integrado da gestédo urbana e de transporte

Diretrizes e normas gerais e modelo para a participagdo da populagéo no planejamento e acompanhamento da gestédo do transporte

Diretrizes para a execucgdo continuada dos instrumentos de planejamento

Diretrizes e meios para a acessibilidade universal

Diretrizes e meios para a difusédo dos conceitos de circulagdo em condi¢des seguras e humanizadas

Diretrizes e modelo de gestéo publica da politica de mobilidade urbana

Fonte: Funpar, 2017.
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2.1. DIRETRIZES E INSTRUMENTOS PARA DIFUSAO DOS CONCEITOS DE
MOBILIDADE

Para a difusdo dos conceitos de mobilidade é fundamental a ado¢gdo de medidas
de natureza fisica, operacional, gerencial e comportamental, com diretrizes e
instrumentos para:

e Privilegiar o transporte ndo motorizado com a implantacéo de intervengdes fisicas
e operacionais no sistema viario compreendendo como estratégias e agdes:
- Consideragcdo dos deslocamentos a pé como transporte ndo motorizado na
formulagéo de politicas de mobilidade urbana.

- Promocéo de acBes que priorizem o pedestre e o ciclista no confronto com os
sistemas motorizados.

- Melhoria das condicbes das viagens por bicicleta com intervengdes na
infraestrutura viaria.

- Melhoria das condicbes das viagens por bicicleta com intervencdes na
infraestrutura viéria.

e Melhorar a qualidade de vida e a eficiéncia do transporte motorizado por transporte
publico coletivo considerando como estratégia e ac¢ao:
- Promocéao de a¢des para priorizar o transporte motorizado publico coletivo sobre
o individual, com reserva do espaco viario para a sua circulagdo exclusiva.

- Promogéao de agdes para a incluséo de diferentes grupos sociais e econdmicos
nos sistemas de transporte.

- Criar medidas reguladoras e condicionantes do uso do transporte motorizado
privado adotando como estratégia e agao:

- Ampliagdo da intermodalidade nos deslocamentos urbanos, estimulando a
integracdo, com intervenc¢des na infraestrutura viaria.

- Fomento da colaboragdo entre autoridades regionais e locais, operadores e
grupos de interesse.

- Divulgacéo de informagdes a populacéo para apoiar a escolha da melhor opgéo
de transporte, divulgando as caracteristicas da oferta das diversas modalidades de
transporte.

e Ampliar a acessibilidade universal, considerando como estratégia e agao:

- Garantia da acessibilidade universal a todos os meios de transporte.

O quadro a seguir apresenta as diretrizes, instrumentos, estratégias e acdes do
item.
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Quadro 6: Diretrizes e instrumentos para a difusdo dos conceitos de mobilidade
DIRETRIZ E INSTRUMENTO | ESTRATEGIA E ACAO
Adotar medidas de natureza fisica, operacional, gerencial e comportamental para:

Consideracao dos deslocamentos a pé como transporte ndo motorizado na
formulacéo das politicas de mobilidade urbana.

Privilegiar o transporte ndo motorizado com Promocé&o de a¢cbes que priorizem o pedestre e o ciclista no confronto com os

intervengdes fisicas e operacionais no sistema [sistemas motorizados.

viario; Melhoria das condi¢des das viagens a pé com intervenc8es na infraestrutura Viaria.
Melhoria das condi¢Bes das viagens por bicicleta com intervengdes na infraestrutura
viaria.

Promocé&o de a¢des para priorizar o transporte motorizado publico coletivo sobre o
Melhorar a qualidade e a eficiéncia do transporte |individual, com reserva do espago Vidrio para sua circulagéo exclusiva.

motorizado por transporte pudblico coletivo; Promocéo de ac¢des para a incluséo dos diferentes grupos sociais e econémicos
nos sistemas de transporte.

Ampliac&o da intermodalidade nos deslocamentos urbanos, estimulando a
integracdo, com intervengdes na infraestrutura viaria.

Fomento da colaboragéo entre autoridades regionais e locais, operadores e grupos
de interesse.

Diwlgacéo de informagdes a populagcéo para apoiar a escolha da melhor opcéao de
transporte, diwlgando as caracteristicas da oferta das diversas modalidades de
transporte.

Ampliar a acessibilidade universal. Garantia da acessibilidade universal em todos os meios de transporte.

Criar medidas reguladoras e condicionantes do
uso do transporte motorizado privado;

Fonte: Funpar, 2017.

2.2. DIRETRIZES E INSTRUMENTOS PARA AVALIACAO DOS IMPACTOS
AMBIENTAIS E URBANISTICOS DOS SISTEMAS DE TRANSPORTE

As diretrizes, instrumentos, estratégias e acdes para a avaliagdo dos impactos
ambientais e urbanisticos dos sistemas de transporte abrangem:

e Orientar os vetores de crescimento ou de adensamento na definicdo do padréo de
mobilidade com diretrizes para que 0s impactos ambientais, urbanisticos e de
vizinhanga sejam considerados na implementagdo de acdes e projetos, refletindo
nas politicas publicas, com estratégias e acdes para:

- Distribuicdo com equilibrio das atividades no territério de forma a minimizar a
necessidade de transporte motorizado.

- Estimulo do adensamento nas regides providas de infraestrutura de transporte e
restricdo a expanséo horizontal da malha urbana.

- Preservacdo de fundos de vale e de areas de varzea para a preservacéo
ambiental e regulacdo da drenagem urbana em lugar da construcdo de vias marginais
aos rios e corregos.

- Estimulo do uso de meios de transporte ndo motorizado e transporte motorizado
publico coletivo.

- Obrigatoriedade da realizagcdo de estudos de impacto ambiental e/ou de
vizinhanca para determinados empreendimentos de transporte ou de empreendimentos
publicos e privados identificados como polos geradores de trafego.

e Implementar no ambito das competéncias municipais acbes para 0
desenvolvimento de condicbes de mobilidade adequadas a sustentabilidade
ambiental, com adoc¢dao de estratégias e acfes para:

- Estimulo da utilizac&o de fontes de energia renovaveis e nao poluentes.
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- Implantagdo de programas de monitoramento permanente da qualidade do ar e
de controle das emissdes de poluentes.

- Implantacao de programas e controle de ruidos e de polui¢do sonora.
- Regulamentacéo da circulacédo de cargas perigosas.

- Desenvolvimento de programas de educac¢éo ambiental associadas as questdes
de mobilidade.

As diretrizes, instrumentos, estratégias e acfes sdo apresentadas no quadro a
seguir.

Quadro 7: Diretrizes e instrumentos para a avaliagdo dos impactos ambientais e
urbanisticos dos sistemas de transporte

DIRETRIZ E INSTRUMENTO ESTRATEGIA E ACAO
Distribuicdo com equilibrio das atividades no territério de forma a minimizar a
necessidade de transporte motorizado.
Estimulo do adensamento nas regides providas de infraestrutura de transporte e
Orientar os vetores de crescimento ou de restricdo a expanséo horizontal da malha urbana.
adensamento na definicdo do padréo de Preservagdo de fundos de vale e das areas de varzea para preservagdo ambiental e
mobilidade com diretrizes para que os impactos |regulagdo da drenagem urbana em lugar da construgéo de vias marginais aos rios e
ambientais, urbanisticos e de vizinhanga sejam [c0rregos.
considerados na implementac&o de acdes e Estimulo do uso de meios de transporte ndo motorizados e transporte motorizado
projetos, refletindo nas politicas publicas publico coletivo.
Obrigatoriedade da realizacdo de estudos de impacto ambiental e/ou de vizinhanca
para determinados empreendimentos de transporte ou de empreendimentos publicos
e privados identificados como polos geradores de trafego.

Estimulo da utilizacdo de fontes de energia renovaweis e ndo poluentes.
Implantag&o de programas de monitoramento permanente da qualidade do ar e de
controle de emissao de poluentes.

Implantacéo de programas e controle de ruidos e de polui¢céo sonora.
Regulamentac¢éo da circulac&o de cargas perigosas.

Implementar no ambito das competéncias
municipais acdes para o desenwlvimento de
condic6es de mobilidade adequadas a
sustentabilidade ambiental

Desenwolvimento de programas de educagao ambiental associados as questdes de
mobilidade.

Fonte: Funpar, 2017.

2.3. DIRETRIZES E NORMAS GERAIS PARA O PLANEJAMENTO INTEGRADO
DA GESTAO URBANAE DE TRANSPORTE

As diretrizes e normas gerais para o planejamento integrado da gestdo urbana e
de transporte compreendem:

e Integrar as politicas publicas de transporte motorizado publico coletivo, circulagcdo
vidria e uso do solo, administrados de forma coordenada pelos diversos 6rgaos
municipais, segundo novos paradigmas, com estratégias e acdes que enfocam:

- Desenvolvimento de procedimentos internos para avaliagdo dos impactos de
projetos publicos e privados sobre a mobilidade urbana e dos projetos de transporte e
circulacao viaria no deslocamento urbano.
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- Estabelecimento de normas para aprovagao de parcelamento do solo, instalagdo
de polos geradores de trafego e modificagéo no uso do solo apds analise de seuimpacto
sobre a mobilidade urbana.

- Desenvolvimento de bases de dados compartilhadas envolvendo informagdes
sobre as politicas urbanas e a mobilidade.

- Capacitacdo do corpo técnico da administracdo municipal que atuam na gestao
de politicas urbanas nos conceitos de mobilidade urbana e do corpo técnico dos érgaos
gestores de transporte e transito em nog¢des urbanisticas.

- Realizacdo de estudos conjuntos para a avaliacdo de tendéncias e projecdes
das variaveis que incidem sobre a mobilidade, especialmente da demanda e oferta de
transporte.

A sintese das diretrizes e normas gerais para o planejamento integrado da gestéo
urbana e de transporte podem ser analisadas no quadro a seguir.

Quadro 8: Diretrizes e normas gerais para o planejamento integrado da gestéo urbanae
de transporte

DIRETRIZ E INSTRUMENTO ESTRATEGIA E A(}AO
Desenwolvimento de procedimentos internos para avaliagdo conjunta dos impactos
de projetos publicos e privados sobre a mobilidade urbana e dos projetos de
transporte e circulacéo viaria no desenwolvimento urbano.
Estabelecimento de normas para aprova¢ao de parcelamento do solo, instalagéo de
polos geradores de trafego e modificagéo no uso do solo ap6s andlise de seu
impacto sobre a mobilidade urbana.
Desenwolvimento de bases de dados compartilhadas envolvendo informagdes sobre
as politicas urbanas e a mobilidade.
Capacitagdo do corpo técnico da administracdo municipal que atuam na gestéo de
politicas urbanas nos conceitos de mobilidade urbana e do corpo técnico dos 6rgaos
gestores de transporte e transito em nocdes urbanisticas.
Realizagdo de estudos conjuntos para avaliagédo de tendéncias e projecéo das
variawveis que incidem sobre a mobilidade, especialmente da demanda e oferta de
transporte.

Integrar as politicas publicas de transporte
motorizado publico coletivo, circulacao Viaria e
uso do solo, administradas de forma coordenada
pelos diversos 6rgdos municipais, segundo
nowos paradigmas

Fonte: Funpar, 2017.

2.4. DIRETRIZES E NORMAS GERAIS E MODELO DE PARTICIPACAO
POPULAR NO PLANEJAMENTO E ACOMPANHAMENTO DA GESTAO DO
TRANSPORTE

As diretrizes e normas gerais e modelo de participagdo da populagcdo no
planejamento e acompanhamento da gestéo do transporte sao:

e Definir politicas para a participacao da populacdo na elaboracdo, implementacao
do PMOB e na gestéo de a¢des cotidianas de gestdo, compreendendo estratégias
e acOes para:

- Definic&o de processos para participacao da populacéo na elaboracdo do PMOB,
incluindo a forma e tipologia (audiéncias publicas, reunides regionais ou especificas com
grupos definidos), considerando os segmentos da populacéo (idosos, estudantes e
outros) e da sociedade (sindicatos, associacOes e entidades representativas da
sociedade civil).
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- Estabelecimento de estratégias de envolvimento dos representantes do poder
legislativo no processo de elaboragdo do PMOB.

- Desenvolvimento de processos de capacitagéo dos representantes de diversos
segmentos para a sociedade na elaboragcdo e na sua implementacéo.

- Constituicdo de organismos especificos de participacdo popular permanente,
comoo Conselho Municipal de Mobilidade, definindo suas competéncias, abrangéncia de
atuacao e estrutura de funcionamento.

O quadro a seguir sintetiza as diretrizes, instrumento, estratégia e acédo
abordadas.

Quadro 9: Diretrizes e normas gerais e modelos de participacdo da populacédo no
planejamento e acompanhamento da gestdo do transporte

DIRETRIZ E INSTRUMENTO ESTRATEGIA E A(;AO
Definicdo de processos para participacdo da populagéo na elaboragéo do PMOB,
incluindo a forma e tipologia (audiéncias publicas, reunides regionais ou especificas
com grupos definidos), considerando os segmentos da popula¢do (idosos,
estudantes e outros) e da sociedade (sindicatos, associacdes e entidades
representativas da sociedade civil).

Definir as politicas para a participagdo da Estabelecimento de estratégias de enwolvimento dos representantes do poder
populag&o na elaboragéo, implementacgéo do legislativo no processo de elaboragédo do PMOB.

PlanMob e na gestéo de acées cotidianas de Desenwolvimento de processos de capacitacao dos representantes dos diversos
gestédo segmentos da populacdo enwolvidos.

Estabelecimento de mecanismos de prestagdo de contas periddicas do andamento
do PlanMob para a sociedade na sua elaboracéo e na sua implementagao;.

Constituicdo de organismos especificos de participagdo popular permanente, como
o Conselho Municipal de Mobilidade, definindo suas competéncias, abrangéncia de
atuacéo e estrutura de funcionamento.

Fonte: Funpar, 2017.

2.5. DIRETRIZES PARA A EXECUCAO CONTINUADA DOS INSTRUMENTOS DE
PLANEJAMENTO

As diretrizes para a execucdo continuada dos instrumentos de planejamento
constituem-se de:

e Estabelecer a estrutura e processos internos de acompanhamento permanente e
das revisGes periodicas de PMOB, com adocdo de estratégias e acdes que
abrangem:

- Estabelecimento de atos normativos que vinculem investimentos na
infraestrutura e nos servigos publicos as orientagdes do PMOB.

- Realizacdo de projetos béasicos, funcionais e estudos sequenciais para posterior
detalhamento setorial das acGes executivas propostas pelo PMOB.

- Fixacao da periodicidade para atualiza¢gdo do PMOB.
- Instituicdo de um banco de dados permanente sobre a mobilidade.

- Realizacéo de processos periddicos de consulta a sociedade.
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Os itens considerados podem ser analisados no quadro a seguir.

Quadro 10: Diretrizes para execugéao continuada dos instrumentos de planejamento
DIRETRIZ E INSTRUMENTO ESTRATEGIA E ACAO

Estabelecimento de atos normativos que vinculem os investimentos na infraestrutura

e nos senicos publicos as orientacbes do PMOB.

Estabelecer a estrutura e processos internos de |Realizagao de projetos basicos, funcionais e estudos sequenciais para posterior

acompanhamento permanente e das revisdes  [detalhamento setorial das agGes executivas propostas pelo PMOB.

periédicas do PlanMob Fixac&o da periodicidade para atualizagdo do PMOB.

Instituicdo de um bando de dados permanente sobre a mobilidade urbana.

Realizagao de processos periddicos de consultas a sociedade.

Fonte: Funpar, 2017.

2.6. DIRETRIZES E MEIOS PARA A ACESSIBILIDADE UNIVERSAL
As diretrizes e meios para a acessibilidade universal compreendem:
e Tornar acessivel o ambiente fisico da circulagdo, com estratégias e acbes que
abrangem:
- Rebaixamento de meios-fios nas esquinas e junto as faixas de seguranga com
construcdo de rampas segundo especificacdes da ABNT.

- Remocdaode barreiras fisicas como separadores de fluxos em locais de travessia
de pedestres.

- Sinalizac¢do no passeio publico de rotas para a circulacdo de deficientes visuais,
utilizando pisos tateis nos locais de maior circulagao e nos pontos de acessoao transporte
motorizado publico coletivo.

- Utilizacdo de semaforos para pedestres com sinal sonoro para orientagdo aos
portadores de deficiéncia visual.

- Cuidados especiais na construcdo e conservagao de passeios, tratando-os como
parte da via publica.

e Tornar acessivel o servico de transporte motorizado publico coletivo, com adoc¢ao
de estratégias e a¢des que contemplem:
- Utilizacdo de tecnologias com padrbes adaptados as diferentes anatomias
humanas, como criangas, gestantes, idosos e obesos.

- Construgdo de rampas ou implantagcdo de elevadores nas plataformas de
embarque e desembarque.

- Adaptacao dos veiculos de transporte motorizado publico coletivo para acesso
de cadeiras de rodas mediante rebaixamento do piso interno dos veiculos, implantagcéo
de elevadores ou nivelamento dos pisos das plataformas com o piso interno dos veiculos.

- Implantacdo de informacGes em braile nos pontos de parada de Onibus e
terminais.

O quadro a seguir apresenta as diretrizes e meios para a acessibilidade universal.

O
Funpar

Fundagio da Universidade Federal do Parand




Quadro 11: Diretrizes e meios para a acessibilidade universal

Rebaixamento de meios-fios nas esquinas e junto as faixas de seguranga com a
construcéo de rampas segundo as especifiagdo da ABNT.

Remoca&o de barreiras fisicas como separadores de fluxos em locais de travessia de
pedestres.

Sinalizag&o no passeio publico de rotas para a circulagdo de deficientes visuais,
Tornar acessivel o ambiente fisico da circulagé@o |utilizando pisos téteis nos locais de maior circulagéo e nos pontos de acesso ao
transporte motorizado publico coletivo.

Utilizacéo de seméaforos para pedestres com sinal sonoro para orientagdo aos
portadores de deficiéncia visual.

Cuidados especiais na construcéo e consenacéo de passeios, tratando-os como
parte da via publica.

Utilizacéo de tecnologias com padrées adaptados as diferentes anatomias
humanas, como criancas, gestantes, idosos e obesos.

Construcao de rampas ou implantacéo de elevadores nas plataformas e embarque
de desembarque.

Adaptacéo dos wveiculos de transporte motorizado publico coletivo para acesso de
cadeiras de rodas mediante rebaixamento do piso interno dos weiculos, implantacéo
de elevadores ou nivelamento dos pisos das plataformas com o piso interno dos
veiculos.

Implantacéo de informacdes em braille nos pontos de parada de 6nibus e terminais.

Tornar acessivel o senigo de transporte
motorizado publico coletivo

Fonte: Funpar, 2017.

2.7. DIRETRIZES E MEIOS PARA A DIFUSAO DOS CONCEITOS DE
CIRCULACAO EM CONDICOES SEGURAS E HUMANIZADAS

Para a difusdo dos conceitos de circulagdo em condi¢des seguras e humanizadas
as diretrizes e meios abrange:

e Estabelecer a politica municipal de educacédo de transito, considerando como
estratégias e acoes:
- Implantacdo de programas de educacdo voltados a mobilidade e transito
seguros.

- Mudanca de foco dos programas de educacdao infantil na circulacdo, incluindo
conceitos de cidadania e de respeito a locomocao por todos os modos, e ndo restrita as
regras de circulagcdo de veiculos.

- Fiscalizag&o e corregcao de comportamentos inadequados na circulag&o por parte
de todos e agentes.

- Controle das condigdes adequadas dos veiculos em circulagéo, principalmente
dos vinculados aos servi¢os de transporte motorizado puablico coletivo.

As diretrizes e meios para a difusdo dos conceitos de circulagcdo em condicdes
seguras e humanizadas as diretrizes e meios séo apresentadas no quadro a seguir.
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Quadro 12: Diretrizes e meios para a difusdo dos conceitos de circulagcdo em condicdes
seguras e humanizadas
DIRETRIZ E INSTRUMENTO ESTRATEGIA E AGAO

Implantac&o de programas de educagéo wltados & mobilidade e ao transito seguro.

Mudanca de foco dos programas de educacgdo infantil na circulagéo, incluindo
conceitos de cidadania e de respeito a locomogé&o por todos os modos, e nao
restritia as regras de circulagcio de wveiculos.

Fiscalizag&o e corre¢gdo de comportamentos inadequados na circulagao por parte de
todos os agentes.

Controle das condi¢es adequadas dos \eiculos em circulagdo, principalmente dos
vinculados aos senicos de transporte motorizado publico coletivo.

Estabelecer a politica municipal de educagéo de
transito

Fonte: Funpar, 2017.

2.8. DIRETRIZES E MODELO DE GESTAO PUBLICA DA POLITICA DE
MOBILIDADE

As diretrizes e modelo de gestédo publica da politica de mobilidade caracterizam-
se por:

e Criar ou fortalecer o 6rgdo gestor da mobilidade urbana, com a adocdo de
estratégias e acdes que compreendem:

- Criacdo ou fortalecimento de unidade gestora das politicas de mobilidade
urbana, articulada com politicas urbanisticas, integrando a gestdo do transporte nao
motorizado e transporte motorizado, especialmente do transporte publico coletivo e da
circulacao viaria.

- Capacitacdo do corpo técnico e instrumental da administracdo municipal de
gestdo da mobilidade urbana, com proviséo especifica de recursos para a gestao.

e Consolidar a base institucional de gestdo da mobilidade urbana com estratégias e
acOes para promover:

- Articulagao da estrutura municipal de gestdo da mobilidade urbana com outras
instancias da administracdo municipal, estadual, metropolitana e regional.

- Criagao de fontes de recursos para implantagcéo de infraestrutura e para custeio
da gestéo da mobilidade urbana.

- Estabelecimento dos marcos regulatérios e normativos, como leis, decretos,
contratos, regulamentos, portarias, pertinentes a mobilidade urbana, considerando o
planejamento, engenharia, fiscalizagdo e educagao.

As diretrizes e modelo de gestéo publica da politica de mobilidade, segundo as
diretrizes, instrumentos, estratégias e a¢des sdo caracterizados no quadro a seguir.
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Quadro 13: Diretrizes e modelo de gestdo publica da politica de mobilidade

DIRETRIZ E INSTRUMENTO ESTRATEGIA E ACAO

Criacao ou fortalecimento de unidade gestora das politicas de mobilidade urbana,
articulada com politicas urbanisticas, integrando a gestéo dos transporte ndo

Criar ou fortalecer o 6rgéo gestor da mobilidade |motorizado e transporte motorizado, especialmente do transporte publico coletivo e
urbana da circulagao viaria.

Capacita¢do do corpo técnico e instrumental da administracdo municipal de gestéo
da mobilidade urbana, com provisdo especifica de recursos para a gestao.
Articulag&o da estrutura muncipal de gestao da mobilidade urbana com outras
instancias da administracdo municipal, estadual, metropolitana e regional.

Criacao de fontes de recursos para implantacéo de infraestrutura e para custeio da
gestdo da mobilidade urbana.

Estabelecimento dos marcos regulatérios e normativos (leis, decretos, contratos,
regulamentos, portarias) pertinentes a mobilidade urbana, considerando o
planejamento, engenharia, fiscaliza¢éo e educacéo.

Consolidar a base institucional de gestéo da
mobilidade urbana

Fonte: Funpar, 2017.

3. TEMAS PARTICULARES

Os Temas Particulares caracterizam-se pela identificacdo dos componentes que
definem as intervencdes a serem efetuadas para os planos, programas, projetos e acdes
a implementar, com o objetivo de aperfeicoamento da mobilidade.

Os Temas Particulares devem estar em sintonia com as diretrizes estabelecidas
no Plano Diretor Municipal (PDM), em elaboragdo simultaneamente ao PMOB, tendo
como condicionantes:

e Identificacdo das politicas publicas urbanas definidas no PDM,;

e Identificacdo dos vetores de expansdo da ocupacdo urbana, de acordo com a
projecdo populacional para um horizonte de 15 anos ou mais, com a sua
macroespacializa¢o;

e Identificac@o das areas urbanas a serem restringidas;

e Caracterizacdo do zoneamento, uso e ocupacao do solo;

e Localizagdo das ZEIS;

e Identificacdo de novos empreendimentos empresariais, nas areas residenciais,
comércio, servigcos e industrias;

e Identificacdo dos projetos existentes (municipais e estaduais); e

e Caracterizacaodo desenvolvimento da mobilidade orientado pelo transporte publico
(TOD - transit oriented development).

Em sintonia com os aspectos considerados no PDM, as principais intervengdes
previstas sdo a compatibilizagdo da hierarquia viaria com as condic¢des fisicas e fungéo
atual das vias no perimetro urbano estabelecido; e a implementacao de diretrizes viarias
para as areas de expansao.

Os Temas Particulares s&o estruturados segundo o0s Eixos Temaéticos
estabelecidos, definidos pelos componentes, que sdo formatados pelas intervencdes
propostas, configurados como:
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e Estruturacdo e hierarquizacdo do sistema viario: tendo como componente a
composicado do sistema viario, com a caracteriza¢do das vias intervengoes;

e Transporte ndo motorizado: formado pelos componentes pedestres, ciclistas,
veiculos de propulsdo humana e acessibilidade, definidos pelas intervencgdes;

e Transporte motorizado: estabelecido pelos componentes transporte publico
coletivo, transporte publico por téaxi, transporte publico escolar, transporte publico
por fretamento, transporte individual, com as intervengoes;

e Transporte de bens, mercadorias e servigos: configurado pela logistica urbana,
definido pelas intervengdes;

e Infraestrutura: definido pelos componentes pavimentac&o, requalificacdo de vias,
ligacdes viarias, revitalizacdo de vias, ampliacdo de vias de sentido Unico,
estacionamento, equipamentos de controle da circulagédo viaria, equipamentos do
transporte coletivo, mobiliario urbano, acidentes e polos geradores de trafego, com
as intervengoes;

e Gestao: formatada pelos componentes planejamento da mobilidade, estruturacdo
da gestéo da mobilidade, estruturac&o do sistemade comunicagao, estruturacéo de
mecanismos de monitoramento e avaliacdo e instrumentos institucionais, definidos
por intervencdes; e

e Participacdo da sociedade: tendo como componentes a participacdo da sociedade
e a participacdo da gestdo da mobilidade, segundo as intervencdes.

O quadro a seguir identifica os eixos tematicos e os componentes.

Quadro 14: Temas particulares
EIXO TEMATICO COMPONENTE INTERVENCAO
Via Arterial Rodoviaria
Via Arterial Perimetral
Via Arterial Estrutural
Composicéo do sistema Via Coletora

Estruturacéo e
hierarquizagéo do

S viario V!a Coletora Parque
Via Local
Via Local Especial de Comércio
Vias Rurais
B Padrom;@gao das c.algad_gs para a promog¢éao da
acessibilidade/caminhabilidade
Ciclistas Implantacédo de ciclovias e ciclofaixas
Transporte ndo Veiculos de propulséo
motorizado humana AcGes e medidas, com campanhas de conscientizagao
AcOes para a melhoria da acessibilidade e implantagao
Acessibilidade da Rota Prioritaria de Circulagéo

de Cadeirantes

Adequacao do transporte publico coletivo

Estudo de 6 pontos de 6nibus especiais
Transporte publico Definicdo de um novo padréo de pontos de dnibus

coletivo Revisdo do Regulamento dos Servigos de Transporte
Publico de Passageiros

Adequac¢do do Terminal Rodoviario
Transporte publico por taxi | Licitacdo dos servigcos

Transporte publico escolar | Revisdo da regulamentacéo

Transporte publico por Promocao cooperacédo entre entes federativos
fretamento municipais, metropolitanos e estaduais

Transporte motorizado
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EIXO TEMATICO

COMPONENTE

INTERVENCAO

Transporte individual

Reestruturar o sistemade circulagdo viaria, com
adequacdao da infraestrutura viaria

Transporte de bens,
mercadorias e servigos

Logistica urbana

Implantagdo de Area Central de Trafego

Regulamentacédo do estacionamento de cargae
descarga

Implantacéo do CELOG

Pavimentacéo

Implantacdo de pavimentacédo urbana

Requalificac&o de vias

Avenida Horacio Klabin

Rua Jasmim

LigacOes viarias

Rua S&o Gerdénimo e Rua Francisco Espinosa

Rua Galileu e Rua Guaratingueta

Ruas projetadas dos novos loteamentos Jardim Monte
Sinai l e ll

Estrada dos Guararapes e Rua Amapa

Avenida Nossa Senhora Aparecida e Rua Rio Eufrates

Revitalizagao de vias

Rua Max Staudacher

Avenida Nac¢des Unidas

Ampliacédo de vias de
sentido Unico

Diversas vias

Revisdo do estacionamento regulamentado

ImirEEs e SRR TEE Eliminacdo do estacionamento em diagonal, a 45°
. Melhoria da sinalizac¢ao horizontal
Equipamentos de controle |"\jelhoria da sinalizac&o vertical
da circulagcao — R T - —
i Revisdo da sinaliza¢éo vertical indicativa
Melhoria da sinalizagdo semaforica
Equipamentos do Implantacéo de 6 pontos de dnibus especiais
transporte coletivo Implantac&o de novos pontos de énibus
Mobiliario urbano Implantacdo de mobiliario urbano
. a Adocédo de medidas corretivas em locais com altos
Acidentes de transito P . .
niveis de acidentes de transito
Regulamentacédo de polos geradores de trafego
. Regulamentacédo dos procedimentos para os estudos
Polos geradores de trafego - %
de impacto dos polos geradores de trafego e as
medidas mitigadoras e/ou compensatérias
. Promocao de acdes de planejamento orientadas para
Planejamento da ~ !
mobilidade o transporte néo _motorlzago e
0 transporte publico coletivo
Estruturacéo da gestdo da (,Zar?cterlza(;ao.dgs fungoes pertinentes a cada um dos
e e 6rgédos da gdmlnlst_rggaONmun|C|paI,~com a
estruturagéo e qualificagdo da gestdo da mobilidade
Gestao Estruturagéo do sistema Estruturacdo da comunicagéo entre os 6rgéos da

de comunicagéo

estruturada administragdo municipal

Criacdo de canais de comunicagdo com a sociedade

Estruturacéo de
mecanismos de
monitoramento e avaliagéo

Estruturacao para os indicadores de monitoramento e
avaliacéo

Criacdo de um banco de dados

Instrumentos
institucionais

Instituicdo de decretos e portarias normatizadores da
circulacéo viaria e do Conselho de Mobilidade

Participagcédo da
sociedade

Participacao social

Estabelecimento do processode participagcao da
sociedade

Formalizacdo do Conselho da Mobilidade com
membros da sociedade

Participagcdo da gestéo da
mobilidade

Identificacdo dos atores participantes

Efetivacado dos modos de participagdo da sociedade

Fonte: Funpar, 2017.
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ESTRUTURACAO E HIERARQUIZACAO DO SISTEMA VIARIO

A estruturagcdo e hierarquizacdo do sistema viario proposta identifica a
composicdo do sistema viario em Via Arterial Rodoviaria, Via Arterial Perimetral, Via
Arterial Estrutural, Via Coletora, Via Coletora Parque, Via Local, Via Local Especial de
Comeércio e as Vias Rurais.

Quadro 15: Estruturacao e hierarquizacéo do sistema viario

EIXO TEMATICO COMPONENTE INTERVENGAO

Estruturacgdo e hierarquizagéo Via Coletora

Via Arterial Rodoviaria

Via Arterial Perimetral

Via Arterial Estrutural

- L Composic¢do do sistemaviario
do sistema viario ]
Via Coletora Parque

Via Local

Via Local Especial de Comércio

Vias Rurais

Fonte: Funpar, 2017.

A estruturagéo e hierarquizagéo do sistemaviario caracteriza os diferentes tipos
de “ruas”, entendida como o espago publico que reflete o “viver” da populagédo de uma
cidade, assumindo um importante papel no cotidiano das pessoas, com multiplas
dimensdes, como a do sentido de passagem, de mercado, vinculado a vida social, a
moradia, a convivéncia, ao encontro, a troca, as compras, as festas, a recreacao e lazer,
as reivindicagdes, a circulagdo, a comunicacgdo, enfim, uma referéncia da localizagéao,
uma espacialidade de identificacdo das pessoas, de referéncias culturais, sociais,
econdmicas e politicas, publicos ou privados, constituindo-se em um simbolo urbano, que
estrutura uma cidade.

A rua, também chamada de via, pode ser definida como o espaco publico no qual
o direito de ir e vir € plenamente realizado, sendo revelada por calgadas ou passeios —
destinados a circula¢&o de pedestres — e por faixas carrogaveis para o transito de veiculos
automotores, assumindo a designacdo de avenida quando tém maior dimensé&o,
geralmente com um canteiro central. A rua pode ser classificada de diversas formas em
funcdo do seu papel na estrutura viaria do espaco urbano no qual se insere.

A rua tem perdido a atratividade em fungdo da dificuldade de mobilidade e
acessibilidade de pedestres e ciclistas, decorrente da limitagdo de espacos para a sua
movimentagao.

A implantagcdo em muitas cidades de “calgaddes” - vias para a circulagao exclusiva
de pedestres - objetiva o incentivo as atividades econdmicas e a preservacéo de locais,
incluindo os histoéricos, muitas vezes sem que haja uma preocupacéo especifica com o
pedestre, com a organizacdo do uso do espaco para atividades que gerassem um
ambiente ou vinculo com o espaco publico.

A estruturacao e hierarquizacao do sistemaviario consiste na identificagéo darede
de infraestrutura de vias existentes e projetadas, com uma hierarquizacao fisica com base
em critérios funcionais e urbanisticos, segundo as caracteristicas de trafego recebido
pelas vias existentes e sua fungdo no sistema viario urbano consolidado.
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3.1.1.

A Lei 1.616/2008 e a Lei N° 1.750/2009 (que altera a anterior) estabelecem os
critérios para concepc¢ao do Sistema Viario da Sede do Municipio de Telémaco Borba-
PR, instituida como o “instrumento de planejamento de carater dindmico, vinculado a
realidade urbana e a servigo do desenvolvimento da comunidade local, buscando o bem
estar de sua populacdo e da acdo governamental nos seus multiplos aspectos
organicamente integrado e harmdnico”, sendo vinculada a Lei 1.569/2006 — Lei do Plano
Diretor de Desenvolvimento Urbano de Telémaco Borba - PDDU/TB, Lei de Zoneamento,
Uso e Ocupacéo do Solo, Lei do Parcelamento do Solo Urbano e demais legislagtes
estaduais e federais pertinentes.

Para a estruturacéo e hierarquizagao do sistema viario é fundamental adequar-se
a Lei 9.503/1997, que institui o Codigo de Transito Brasileiro (CTB), complementado pela
Lei 13.103/2015 e Lei 13.281/2016.

O CTB, no Capitulo lll — Das Normas Gerais de Circulagdo e Conduta, no Art. 60.
estabelece a classificacdo das vias abertas a circulagdo de acordo com a sua utilizagéo
em vias urbanas, identificadas como vias de transito rapido, via arterial, via coletora e via
local; e as vias rurais como rodovias e estradas.

O CTB estabelece as velocidades maximas permitidas, indicadas por meio de
sinalizacédo viaria, obedecidas suas caracteristicas técnicas e as condi¢des de transito.
Onde néo existir sinalizacdo regulamentadora, a velocidade méxima nas vias urbanas
sao 80 km/h nas vias de transito rapido; 60 km/h nas vias arteriais; 40 km/h nas vias
coletoras; 30 km/h nas vias locais. Nas vias rurais a velocidade maxima sera de 110 km/h
para automéveis, camionetas e motocicletas; e 90 km/h para os demais veiculos nas
rodovias de pista dupla; nas rodovias de pista simples sera de 100 km/h para automoveis,
camionetas e motocicletas; e 90 km/h para os demais veiculos; nas estradas sera de 60
km/h.

A proposta para a estruturacdo e hierarquizagao do sistemaviario estabelece uma
nova configuracdo viaria para ordenar os deslocamentos no Municipio de Telémaco
Borba, segundo a instituicdo de uma hierarquia, considerando também a estruturacdo da
area de expansao urbana.

A formagdo do sistema viario considera como Via Urbana as ruas, avenidas,
vielas, ou caminhos e similares abertos a circulacéo publica, situados na area urbana,
caracterizados principalmente por possuirem imoveis edificados ao longo de sua
extenséo; e como Via Rural as estradas e rodovias.

Via Arterial Rodoviaria

A classificagdo como Via Arterial pelo CTB estabelece que é “aquela caracterizada
por intersecBes em nivel, geralmente controlada por semaforo, com acessibilidade aos
lotes lindeiros e as vias secundarias e locais, possibilitando o transito entre as regides da
cidade”.

A Via Arterial Rodoviéria € estabelecida como o trecho urbano da Rodovia PR-
160, destinada a circulacao de veiculos automotores entre a ponte sobre o Rio Tibagi e o
Distrito Industrial.

Existe um projeto do Departamento de Estradas de Rodagem do Estado do
Parana (DER-PR) de implantacdo de terceira faixa na Rodovia PR-160, como medida
compensatoria das Industrias Klabin pela implantacao da Unidade Puma, em Ortigueira.
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Em decorréncia deste projeto, que ndo considera a configura¢do viaria urbana no
entorno da rodovia, a caracteriza¢do da via esta em estudo, para a sua adequacéo, com
uma conformagcao fisica que contemple a implantagdo de vias marginais, ciclovias e
calgcadas adequadas, como demonstrado na figura a seguir.

Figura 1: Perfil recomendado da Via Arterial Rodoviaria
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Fonte: Funpar, 2017.
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3.1.2. Via Arterial Perimetral

O CTB define a Via Arterial como “aquela caracterizada por interse¢des em nivel,
geralmente controlada por semaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias
secundarias e locais, possibilitando o trénsito entre as regides da cidade”.

As Vias Arteriais Perimetrais compdem um conjunto de vias destinadas aos
deslocamentos de pedestres, ciclistas e veiculos automotores em areas periféricas da
area urbana, constituindo um sistema para facilitar a circulagdo de pessoas, bens,
mercadorias e servigos.

Como o sistema de Vias Arteriais Perimetrais € composto de diversas vias
existentes, o perfil sera o destas vias, sendo que gradativamente devera ser adequado
as caracteristicas fisicas estabelecidas para os trechos a serem abertas, conforme
demonstrado na figura e quadro a seguir.

Figura 2: Perfil recomendado para a Via Arterial Perimetral

=
2 H]

1 [l i B0
3,60m [2,20m| 3,00m| 3,00m | | 3,00m | 3,00m [2,20m]| | 2,50m | 3,00m
27,00m

Fonte: Funpar, 2017.

Quadro 16: Via Arterial Perimetral

RUA TRECHO
AVENIDA JURUTANHI RUA ITATIAI RUA SEM NOME
AVENIDA MILAO RUA FERRARA AVENIDA MONTE SINAI
AVENIDA MONTESINAI AVENIDA MONTE SINAI AVENIDA MILAO
RUA "B" RUA "B" RUA BANEDIRAS
RUA BANDEIRAS RUA BANDEIRAS RUA JOAO FRANCISCO PINHEIRO
RUA ITATIAIA RUA ITATIAIA RUA SEM NOME
RUA SEM NOME RUA RIO IGUACU RUA GUARATINGUETA
PROJETADA RUA GALILEU AVENIDA FIRENZE
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RUA TRECHO

PROJETADA RUA JURUTANHI RUA "B"

PROJETADA AVENIDA MILAO RUA FERRARA

PROJETADA AVENIDA MILAO RUA SEM NOME

PROJETADA RUA SEM NOME AVENIDA FIRENZE

PROJETADA RUA RIO IGUACU RUA GUARATINGUETA
PROJETADA RUA "B" RUA JOAO FRANCISCO PINHEIRO

Fonte: Funpar, 2017.

3.1.3. Via Arterial Estrutural

De acordo com o CTB uma Via Arterial é “aquela caracterizada por interse¢coes
em nivel, geralmente controlada por seméforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e
as vias secundarias e locais, possibilitando o transito entre as regides da cidade”.

As Vias Arteriais Estruturais propostas formam um conjunto que ordenam a
distribuicdo do trafego prioritario, caracterizando uma malha estruturante dos
deslocamentos urbanos, podendo ser de itinerario de linhas do transporte coletivo urbano.

O conjunto das Vias Arteriais Estruturais é formado por diversas vias existentes,
sendo que algumas delas apresentam pista de rolamento estreitas e que, gradativamente,
deverdo ser adequadas para corresponder aos fluxos de trafego e a dimenséo das
calcadas definidas, como as caracteristicas de circulagao viaria estabelecida, de sentido
Unico ou de sentido duplo de circulacdo de veiculos, como demonstrado nas figuras e
quadro a seguir.

Figura 3: Perfil recomendado para a Via Arterial Estrutural, sentido Unico de transito
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Fonte: Funpar, 2017.
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Figura 4: Perfil recomendado para a Via Arterial Estrutural, sentido duplo de transito
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Fonte: Funpar, 2017.

Quadro 17: Via Arterial Estrutural

RUA TRECHO

ALAMEDA WASHINGTON LUIZ
AVENIDA DESEMBARGADOR EDMUNDO
MERCER JUNIOR

AVENIDA ELIOMAR MEIRA XAVIER

AVENIDA EUCLIDES BONIFACIO LONDRES
AVENIDA MARECHALDEODORO DA
FONSECA

AVENIDA MARECHAL FLORIANO PEIXOTO
AVENIDA MONTE SINAI
AVENIDA NAGOES UNIDAS

AVENIDA PARANA

AVENIDA PREFEITO CACILDO BATISTADE
ARPELAU

AVENIDA PRESIDENTE KENNEDY
AVENIDA PRESIDENTE KENNEDY

AVENIDA SAMUEL KLABIN
AVENIDA SAO SEBASTIAO
RUA 21 DE ABRIL

RUA ALBERTO EHLERT FILHO
RUA ARAUCARIA

RUA ARGENTINA

RUA BARRO PRETO

RUA CAVIUNA

RUA DOS PINOS

RUA FLOR DE LARANJEIRAS
RUA GALILEU

RUA |BRAIM CAMPQS
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AVENIDA MAL. FLORIANO PEIXOTO

AVENIDA SANTOS DUMONT
AVENIDA PREF. CACILDO B. ARPELAU
AVENIDA CHANCELER HORACIO LAFFER

AVENIDA MAL. FLORIANO PEIXOTO
PR 160

AVENIDA DAS FLORES

RUASAO VICENTE DE PAULA
AVENIDA SAMUEL KLABIN

AVENIDA NAGOES UNIDAS
AVENIDA MAL. DEODORO DA FONSECA
AVENIDA CHANCELER HORACIO LAFFER

RUAJOAO FERREIRA PRESTES
RUA BANDEIRANTES
AVENIDA NAGCOES UNIDAS
AVENIDA NAGCOES UNIDAS
RUA OLIMPIO DE CAMPOS
AVENIDA |PE ROXO

RUA ACACIAS

RUA ARAUCARIA

RUA SAN MARTIN
RUALOTUS
RUAPROJETADA

PR 160

AVENIDA PREF. CACILDO B.
ARPELAU

AVENIDA ELIOMAR M. XAVIER
AVENIDA SANTOS DUMONT

RUADACRUZ
AVENIDA CHANCELER HORACIO
LAFFER

AVENIDA HORACIO KLABIN
AVENIDA MILAO
AVENIDA HORACIO KLABIN

AVENIDA PRESIDENTE KENNEDY

AVENIDA EUCLIDESBONIFACIO
LONDRES

AVENIDA PARANA
RUAJORGE SCHEMBERER

AVENIDA HORACIO KLABIN
RUAPEPITA

RUA 21 DE ABRIL

RUA MANOELSIMEAO DE SOUZA
RUAS5 DEJULHO

RUA PAU BRASIL
RUALOTUS

RUA ODILON BORBA

RUA PALMEIRAS

RUA PALMEIRAS

RUA GALILEU

RUASEM NOME




RUA
RUAIMBUIA
RUA JACARANDA
RUA JOAO FERREIRA PRESTES

RUA JOAO MORAIS DASILVA

RUA JOAQUIM BATISTARIBEIRO
RUALOTUS

RUA MADRE DE DEUS

RUA MANOEL SIMEAQ DE SOUZA

RUA NACOES UNIDAS

RUA ODILON BORBA

RUA PROFESSOR MARTINS FRANCO
RUARIO BRANCO

RUARIO PITANGUI

RUASAO JOAO DO TRIUNFO

RUA SAO SEBASTIAO

RUA SAO VICENTE DE PAULA

RUA SEM NOME

RUA SEM NOME

RUASENADOR ARTHUR F. DOSSANTOS
RUA SIRIO DE CASTRO RIBAS

RUA VEREADOR OSORIO DE CAMARGO

RUAXV DE NOVEMBRO

TRAVESSA CRUZ MACHADO
TRAVESSAINGA

TRAVESSA JOSE BARBOSADOS SANTOS
TRAVESSA RIO GRANDE

PROJETADA

PROJETADA
PROJETADA

PROJETADA
Fonte: Funpar, 2017.

3.1.4. Via Coletora

TRECHO

RUAORQUIDEA
AVENIDA DAS FLORES
RUA PE. MANOELDA NOBREGA

AVENIDA CHANCELER HORACIO LAFFER
AVENIDA SAMUEL KLABIN

AVENIDA DAS FLORES

RUAS

RUASAO JORGE

RUASAO VICENTE DE PAULA

RUA CAVIUNA

AVENIDA DAS FLORES
RUARIOPITANGUI

RUA GALILEU

RUAJOAO FERREIRAPRESTES
AVENIDA EUCLIDESBONIFACIO LONDRES
RUATIRADENTES

RUASAO VICENTE DE PAULA

AVENIDA PRESIDENTE KENNEDY
AVENIDA PARANA

AVENIDA MAL. FLORIANO PEIXOTO
RUA IMBRAIM CAMPOS

AVENIDA NAGOES UNIDAS
TRAVESSA JOSE B. DOS SANTOS
RUAMOGNO
TRAVESSAJOAQUIMA. OLIVEIRA
RUASEM NOME

AVENIDA MAL. FLORIANO PEIXOTO

RUASIRIO DE CASTRO RIBAS
RUA OLIMPIO VIEIRA DE CAMPOS
RUA PAU BRASIL

PR 160
RUAORQUIDEA

AVENIDA SAMUEL KLABIN
AVENIDA EUCLIDES BONIFACIO
LONDRES

AVENIDA PRESIDENTE KENNEDY
RUA ACACIAS

AVENIDA PRESIDENTE KENNEDY
AVENIDA HORACIO KLABIN
AVENIDA HORACIO KLABIN
RODOVIADO TRABALHADOR
RUAACACIAS

TRAVESSA RIO GRANDE
RUARIOPITANGUI

TRAVESSA JOAQUIMA. OLIVEIRA
RUABANDEIRANTES

RUASEM NOME

PR 160

RUAMADRE DE DEUS

RUASEN. ARTHUR F. DOS SANTOS
AVENIDASIRIODE CASTRO

RUA 21 DEABRIL
AVENIDA CHANCELER HORACIO
LAFFER

AVENIDA SAMUEL KLABIN
RUASEM NOME

RUA MANOEL SIMEAO DE SOUZA
AVENIDA DAS FLORES

TRAVESSAINGA
AVENIDA MAL. DEODORO DA
FONSECA

RUA 21 DE ABRIL
AVENIDA NACOES UNIDAS

A Via Coletora, segundo o definido pelo CTB é “aquela destinada a coletar e
distribuir o trénsito que tenha necessidade de entrar ou sair das vias de transito rapido ou
arteriais, possibilitando o transito dentro das regides da cidade”.

A proposta para as Vias Coletoras constitui um sistema ordenado de vias,
formulado para facilitar a circulagdo viaria entre as Vias Arteriais Perimetrais e
Estruturantes e as Vias Locais, sendo prioritarias para o itinerario das linhas de transporte

coletivo urbano.

Como muitas Vias Coletoras possuem pista de rolamento com pouca largura,
recomenda-se a sua adequacgao gradativa, de formaa comportar os fluxos de circulag&o
vidria e o dimensionamento das cal¢adas previstos, sendo dos fluxos em sentido Unico
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ou duplo para o transito de veiculos automotores, como exemplificado nas figuras e
quadro abaixo.

Figura 5: Perfil recomendado para a Via Coletora, sentido Unico de transito

" i Ll m -
LA = = ]
375m |2,20m| 3,30m | 3,00m | 3,75m
16,00m

Fonte: Funpar, 2017.

Figura 6: Perfil recomendado para a Via Coletora, sentido duplo de transito
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Fonte: Funpar, 2017.
Quadro 18: Via Coletora
RUA TRECHO
AVENIDA AUGUSTO TOBICH AVENIDA PRESIDENTE KENNEDY RUA FRANCISCO K. PUCCI
AVENIDA EUTALIO DE CASTRORIBAS | AVENIDA OZORIODE ALMEIDATAQUES | AVENIDA PRESIDENTE KENNEDY
AVENIDA GUATACARA BORBA
CARNEIRO AVENIDA CHANCELER HORACIO LAFFER | TRAVESSA PARIS
AVENIDA | PE ROXO PR 160 AVENIDA MARECHAL FLORIANO PEIXOTO
AVENIDA ITORORO AVENIDA ITORORO AVENIDA EUTALIO DE CASTRO RIBAS
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RUA

AVENIDA MARECHALDEODORO DA
FONSECA

AVENIDA NOSSA SENHORA APAREQDA
AVENIDA NOSSA SENHORA DA LUZ

AVENIDA NOSSA SENHORA DE FATIMA
AVENIDA OZORIODE ALMEIDA
TAQUES

AVENIDA SAO JOAO DEL REY
ESTRADA DOS CATAQUAZES
ESTRADA FERNAO DIAS
RUA AFONSO PENA

RUA AMAPA

RUA AMERICO VESPUCIO
RUA ANA MARY

RUA ANHANGUERA
RUAANTONIO RUBENS PRESTES
RUA ARAUCARIA
RUABAHIA

RUA BALSA NOVA

RUA BARRO PRETO
RUABEIJAFLOR

RUA BELCHIOR DIAS MOREIRA
RUA BRASILIA
RUABRILHANTE

RUA CAMBOJA

RUA CAMPINA ALTA

RUA CANTILHO GONCALVES
RUA CARMO DA MATA

RUA CASTANHEIRA

RUA CASTELO BRANCO

RUA CEARA

RUA CHARQUEADA

RUA CHILE

RUA COLOMBO

RUA COLUMBA

RUA DIAMANTINA
RUADOM PEDROII

RUA DOS ANTURIOS

RUA DOS APACHES

RUA DOS INCAS

RUA ERVA MATE

RUA EUCALIPTO

RUA FLOR DO CAMPO

RUA FORTALEZA

TRECHO

AVENIDA CHANCELER HORACIO LAFFER
AVENIDA EUCLIDESBONIFACIO LONDRES
AVENIDA NOSSA SENHORADO ROCIO
AVENIDA EUTALIO DE CASTRO RIBAS

AVENIDA PRESIDENTE KENNEDY
RUAJANUARIA

RUADOS INCAS

ESTRADA DOS GUARARAPES
AVENIDA MAL. FLORIANO PEIXOTO
RUACONTORNO

RUA ANHANGUERA
RUASAO PAULO
RUABELCHIOR D MOREIA
RUA CORUMBA

RUA PALMEIRAS

RUA GUANABARA
RUALOTUS
RUARIOBRANCO

RUA PASTOR B.JOSE MATHEUS
RUABARTOLOMEU BORBA
RUA NATAL

RUADO CASCALHO
RUAROSAS DE OURO

RUA CARAGUATA

RUADOS INCAS

RUA PADRE CHAGAS

PR 160

RUADOS INCAS

RUA FRANCISCO F. PRESTES
RUARIO BRANCO

PR 160

RUAVASCO DAGAMA
ESTRADA DOS GUARARAPES
RUA AMERICO VESPUCIO
RUA GUARANI

AVENIDA DAS FLORES
ALAMEDA OSWALDO CRUZ
RUADOS TAPUIAS

RUA EUCALIPTO

TRAVESSA ERVA MATE

RUA PADRE CHAGAS

RUA MINAS GERAIS

TRAVESSA PARIS

RUASEM NOME

AVENIDA NOSSA SENHORA DE FATIMA
AVENIDA NOSSA SENHORA DA LUZ

AVENIDA NOSSA SENHORA APARECIDA
RUAITAMBE

RUAJOAQUIM A. DAS DORES
RUAGOV.BENTO M. DAR.NETO
AVENIDA MAL. DEODORO DA FONSECA
RUAMANAUS

RUASEM NOME

RUAJOAQUIM BATISTARIBEIRO

RUA AMERICO VESPUCIO

RUATIBAGI

RUAIMBUIA

RUA AMAZONAS

RUAHARMONIA

RUAACACIAS

RUAITABUNA

RUAANHANGUERA

RUAGOV.BENTO M. DAR.NETO
AVENIDA SAO SEBASTIAO

PR 160

RODOVIADO TRABALHADOR
ESTRADA DOS CATAQUAZES
RUAPASTOR JOSE MATHEUS
RUACRISTALDA ROCHA

AVENIDA EUCLIDES BONIFACIO LONDRES
RUAURIAS F. PRESTES

RODOVIADO TRABALHADOR
AVENIDA MAL. FLORIANO PEIXOTO
TRAVESSAVERA CRUZ

RUASEM NOME

RUASEM NOME

AVENIDA EUCLIDES BONIFACIO LONDRES
RUAACACIAS

RUADOS INCAS

RUADOS APACHES

RUACEDRO

RUAIMBUIA

RUAACACIAS

RUA GUANABARA
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RUA
RUA FREI TIMOTEO

RUA GETULIO VARGAS

RUA GOVENADOR BENTO DA ROCHA
NETO

RUA GRALHA AZUL
RUA GRALHA AZUL

RUA GUANABARA

RUA GUARANI

RUA GUARAPUAVA

RUA GUARATINGUETA

RUA GUIANA
RUAHARMONIA

RUAIBICUI

RUA INDEPENDENCIA

RUA IRATI

RUA IRLANDA

RUA ITAMBE

RUA JERUSALEM

RUA JOAO MARTINS OLIVEIRA
RUA JOAQUIM GONGALVES
RUA JORGE SCHEMBERGER
RUA JOSE LACERDA

RUA LIONS CLUB

RUA MACEIO

RUA MADRE DE DEUS

RUA MANAUS

RUA MANGUEIRA

RUA MANOEL BORBA GATO
RUA MAR VERMELHO

RUA MARILANDIA

RUA MEM DE SA

RUA MINAS GERAIS
RUAMOGNO

RUA NEREU RAMOS

RUA NOVA LOMBARDIA

RUA OLIMPIO VIEIRA DE CAMPOS
RUA OLINDA

RUA OURO PRETO

RUA OURO PRETO

RUA OURO PRETO

RUA PADRE MANOEL DA NOBREGA
RUA PALMEIRAS

RUA PAPA JOAO XXl

()
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TRECHO

RUA CARMO DA MATA
RUA AFONSO PENA

RUASEN. A.F. DOS SANTOS

RUA GRALHA AZUL

RUAROSAS DE OURO

AVENIDA EUCLIDESBONIFACIO LONDRES
AVENIDA GUATACARA B. CARNEIRO
ESTRADA MUNICIPAL
AVENIDA SAO JOAO DEL REI
RUAROSAS DE OURO

RUA CONCEICAO

JURUTANHI

AVENIDA ITORORO
RUAJOAQUIMBATITARIBEIRO

RUA PORTUGAL

RUAJURUTANHI

RUA PADRE CHAGAS

AVENIDA EUCLIDESBONIFACIO LONDRES
AVENIDA MAL. FLORIANO PEIXOTO
AVENIDA NOSSA SENHORA DA LUZ
AVENIDA MAL. DEODORO DA FONSECA
AVENIDA NOSSA SENHORA APARECIDA
RUABELO HORIZONTE

RUAS

AVENIDA NOSSA SENHORA DE FATIMA
RUAROSAS DE OURO

RUA FRANCISCO ESPINOSA
RUAIRLANDA

ESTRADA FERNAO DIAS

AVENIDA EUTALIO DE CASTRO RIBAS
AVENIDA NOSSA SENHORA APARECIDA
RUA AMETISTA

AVENIDA MAL. DEODORO DA FONSECA
AVENIDA CARMO DA MATA

AVENIDA NAGCOES UNIDAS

RUASAO GERONIMO

RUAILHEUS

RUATUNISIA

RUA CAMPINAS

RUA PROF JOAO CANDIDO

AVENIDA DAS FLORES

AVENIDA EUCLIDESBONIFACIO LONDRES

AVENIDA DAS FLORES
RUAXV DENOVEMRBO

AVENIDA NOSSA SENHORA DA LUZ
RUAVIOLETA

RUABEIJAFLOR

RUA FORTALEZA

AVENIDA EUCLIDES BONIFACIO LONDRES
RUASEM NOME

RUA GAMELEIRA

RUAJACARANDA

RODOVIADO TRABALHADOR
RUAGUARATINGUETA

RUASEM NOME

AVENIDA PARANA

ESTRADA MUNICIPAL
AVENIDA SAO JOAO DELREI
RUAJERICO

RUASAO SEBASTIAO

ALAMEDA WASHINGTON LUIZ
AVENIDA NOSSA SENHORA DE FATIMA
RUASIRIO DE CASTRO RIBAS
RUABAHIA

AVENIDA NOSSA SENHORA APARECIDA
AVENIDA PRESIDENTE KENNEDY
RUASEM NOME

RUABEIJA-FLOR

RUABELCHIOR D. MOREIA
RUALAJEADO

RUA CEARA

RUAJORGE SCHEMBERGER
RUABELEM

TRAVESSA INGA

AVENIDA MAL. DEODORO DA FONSECA
RUAFREI TIMOTEO

AVENIDA HORACIO KLABIN
RUARIOIGUACU

RUAOURO PRETO

RUAOURO PRETO

RUAITABUNA

RUAJOAO FERREIRA PRESTES
RUAFLOR DE LARANJEIRAS
RUABAHIA



RUA
RUA PAPA PIOXI|
RUA PASTOR BRAULIO JOSE MATHEUS
RUA PERNAMBUCO
RUA PEROLA NEGRA
RUA PERU
RUA PINHALBONITO
RUAPINUS
RUA PRATA

RUA PROFESSOR JOAO CANDIDO

RUA PROFESSOR JOSE LOUREIRO
FERNANDES

RUA PROFESSORA EDITH GORDAN
RUARESERVA

RUA RIO BRANCO
RUARIO EUFRADES
RUARIO GRAJAU
RUARIOIGUAGU
RUARIOJORDAO
RUARIOJURUA
RUA RIO MOA
RUARIO PITANGUI
RUARIO TROMBETA
RUA ROSAS DE OURO
RUA SAFIRA

RUA SALTO DA CONCEIGAO
RUA SAO PAULO
RUASEIXAS

RUA SEIXAS

RUA SEIXAS

RUA SEM NOME
RUA SEM NOME
RUA SEM NOME
RUA SEM NOME
RUA SEM NOME
RUA SEM NOME
RUA SEM NOME
RUA SEM NOME
RUA SEM NOME
RUA SEM NOME
RUA SEM NOME
RUA SEM NOME
RUA SEM NOME
RUA SEM NOME

TRECHO

AVENIDA CHANCELER HORACIO LAFFER
RUAROSAS DE OURO

RUA PAPA JOAOQ XXIlI

RUAROSAS DE OURO
RUACRISTALDAROCHA

RUARESERVA

TRAVESSA ERVA MATE

RUARIODO OURO

RUA PE. MANOEL DA NOBREGA

RUARIO PITANGUI
AVENIDA PRESIDENTE KENNEDY
RUARIOO DO OURO

TRAVESSA RIO GRANDE

RUARIO CANAA

TRAVESSA RIO BRANCO
RUAISAACNEWTON

RUA JERICO

RUARIO BRANCO

RUA SEIXAS

RUA GALILEU

RUA ACACIAS

RUARIO CABURAI

PR 160

RUAHARMONIA

ESTRADA DOS GUARARAPES

RUA PADRE CHAGAS

RUA PADRE CHAGAS

RUA PADRE CHAGAS

RUA SENEGAL

RUABULGARIA

AVENIDA NOSSA SENHORA DE FATIMA
RUARIO TROMBETA

ESTRADA DOS GUARARAPES

ESTRADA DOS GUARARAPES

AVENIDA NOSSA SENHORA DE FATIMA
RUA CEARA

AVENIDA NOSSA SENHORA APARECIDA
RUA FORTALEZA

TRAVESSA RIO GRANDE

ESTRADA MUNICIPAL

RUAJOAO M. DE OLIVEIRA
RUABULGARIA

AVENIDA PRESIDENTE KENNEDY
RUABEIJA-FLOR

TRAVESSA CORBELIA
RUASALGUEIRO

AVENIDA MAL. FLORIANO PEIXOTO
RUAVENTANIA

RUAALECRIN

RUA CONCEICAO

PR 160

RUASEM NOME

AVENIDA JAIR MACHADO NOCERA
RUAACACIAS

RUA CHARQUEADA
RUASEM NOME
RUARIOJAGUARIBE
RODOVIA DO PAPEL
RUAJERICO

RUARIO TROMBETA

RUA SEM NOME

RUASEM NOME
RUARIOJORUA

RUA CAMPINAS

RUA AMETISTA
RODOVIADO TRABALHADOR
TRAVESSA BRASIL

RUA PASTOR JOSE MAHEUS
RUA PASTOR JOSE MAHEUS
RUAPASTOR JOSE MATHEUS
RUA JACARANDA
AVENIDABEIRARIO
RUASEM NOME

RUASEM NOME

RUASAO PAULO

RUASAO PAULO

RUASEM NOME
RUABRASILIA
RUAINDEPENDENCIA
AVENIDA NOSSA SENHORA APARECIDA
RUAACACIAS

RUASEM NOME

RUASEM NOME
AVENIDABEIRARIO
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RUA

RUASEM NOME

RUASENADOR ARTHUR F. DOS
SANTOS

RUATIBAGI
RUATIRADENTES
RUATOMAZINA
RUATOMAZINA

RUA UVARANAL

RUA UVARANAL
RUAXIBIU

TRAVESSA PARIS
TRAVESSA VARGINHA
TRAVESSA VERA CRUZ
TRAVESSAVILARICA
PROJETADA
PROJETADA
PROJETADA

PROJETADA
Fonte: Funpar, 2017.

3.1.5. Via Coletora Parque

TRECHO

TRAVESSA FRANCA

RUASEN. ARTHUR F. DOS SANTOS
RUAGOV.BENTO DAROCHA NETO
RUATIRADENTES

AVENIDA NOSSA SENHORA APARECIDA
AVENIDA NOSSA SENHORA APARECIDA
RUARESERVA

RUARESERVA

RUADO CASCALHO

RUADOS TAPUIAS

RUAITAMBE

AVENIDA NOSSA SENHORA APARECIDA
RUA FRANCISCO K. PUCCI

AVENIDA NOSSA SRA. APARECIDA

RUA ANHANGUERA

RUA GRALHA AZUL

RUARIO CANAA

RUAIRLANDA

RUABENTO M. DAR.NETO
RUAANTONIO RUBENS PRESTES
AVENIDA PRESIDENTE KENNEDY
AVENIDA EUCLIDES BONIFACIO LONDRES
AVENIDA EUCLIDESBONIFACIO LONDRES
RUASERRADINHO

RUASERRADINHO

AVENIDA SAO SEBASTIAO

AVENIDA MAL. DEODORO DA FONSECA
RUADAS AMAZONAS

RUASAO PAULO

RUAINDEPENDENCIA

RUASEM NOME

RUARIO IGUACU

RUAVIOLETA

RUARIO EUFRATES

Como Via Coletora deve-se enquadrar na definicao estabelecida no CTB: “aquela
destinada a coletar e distribuir o trénsito que tenha necessidade de entrar ou sair das vias
de transito rapido ou arteriais, possibilitando o transito dentro das regides da cidade”.

O conjunto de Vias Coletoras Parque s&o vias com fungdo de coletoras,
adjacentes as margens do Rio Tibagi e dos parques em estruturagéo, que deverdo dispor
de dois sentidos de circulagéo de veiculos, calgcadas adequadamente dimensionadas e
ciclovias, como caracterizado pela figura e quadro a seguir.

Figura 7: Perfil recomendado para a Via Coletora Parque

3,10m 2,00m|

3,00m | 3,00m | 2,50m | 2,50m

16,00m

Fonte: Funpar, 2017.
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Quadro 19: Via Coletora Parque

RUA TRECHO
AVENIDA FIRENZE RUAJERICO RUA LATINA
AVENIDA MONTE MORIA AVENIDA DAS FLORES AVENIDA DAS FLORES
AVENIDA NOSSA SENHORA APARECIDA | AVENIDA EUCLIDESBONIFACIO LONDRES | RUASEM NOME

ESTRADA DOS GUARARAPES RUA MAX STANDANCHER RUA SEM NOME
RUACIDADE NOVA RUA COLOMBIA RUAAGUA MARINHA

RUA CRISTALDE ROCHA RUA ESMERALDA RUA COLOMBIA

RUADA CRUZ RUAJOAQUIMA. DAS DORES RUADAS PEDRAS

RUADO CASCALHO RUA CARBONATO RUAPEPITA

RUADOS PINOS AV.ENIDA MONTE MORIA RUASEM NOME

RUAJERICO RUA PADRE CHAGAS AVENIDA MONTE MORIA
RUAPEPITA RUADO CASCALHO RUAOLIVEIRA

RUA PORTUGAL TRAVESSA FRANCA RUAIRLANDA

RUARIO DO OURO RUA ARAPOTI RODOVIADO TRABALHADOR
RUA SAN MARTIN RUA CORDOBA TRAVESSA RIO GRANDE
RUASEM NOME ESTRADA MUNICIPAL TRAVESSA FRANCA

RUA SEM NOME RUARIO PITAGUI AVENIDA MONTE MORIA
RUAVILAVELHA RUAACACIAS RUASEM NOME

TRAVESSA FRANCA RUA PORTUGAL RUA SEM NOME

PROJETADA RUADO CASCALHO AVENIDA EUCLIDESBONIFACIO LONDRES

Fonte: Funpar, 2017.

3.1.6. Via Local

A Via Local é definida pelo CTB como “aquela caracterizada por intersegdes em
nivel ndo semaforizadas, destinada apenas ao acesso local ou a areas restritas”.

Na estrutura viaria urbana de Telémaco Borba as Vias Locais formam um conjunto
de vias que proporcionam a ligacdo entre diversas areas, especialmente as zonas
residenciais, incluindo a de atividades restritas, as Vias Coletoras, devendo apresentar
condicbes para a circulacdo viaria de veiculos automotores e calcadas, conforme
demonstrado na figura e quadro abaixo.

Figura 8: Perfil recomendado para a Via Local

%33 ii e = | L

2,50m|[2,00m| 3,00m | 3,00m | 2,50m
l 13,00m |

Fonte: Funpar, 2017.
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3.1.7. Via Local Especial de Comércio

O CTB estabelece a Via Local como “aquela caracterizada por interse¢cdes em
nivel ndo semaforizadas, destinada apenas ao acesso local ou a areas restritas”.

As Vias Locais Especiais de Comércio, estabelecidas no PDM, séo definidas pelas
Avenida Horacio Klabin no Centro e Rua Jasmim, no bairro Jardim Alegre.

Sao configuradas para compatibilizar atividades de comércio e de servicos,
prioritariamente, com um plano de urbanizac¢do especifico, estabelecendo um padrao de
desenho urbano, paisagem, acessibilidade, mobiliario e iluminagdo publica, visando seu
facil reconhecimento pela populacdo como marcos urbanos; com a revisdo dos
parametros urbanisticos de uso e ocupacao do solo, estabelecendo-se zona especifica
para cada centro de bairro; com a previsdo de area e projetos para estruturas e
equipamentos que ofertem servigcos publicos, com énfase para a implantacdo de areas
verdes, pracgas, pontos de encontro, equipamentos de cultura e lazer.

A Avenida Horacio Klabin, no trecho entre a Avenida Pref. Cacildo Batista de
Arpelau/Avenida Nagdes Unidas Leste e a Avenida Samuel Klabin, devera ser
requalificada para atender a configuracéo estabelecida.

Figura 9: Perfil recomendado para a Via Local Especial de Comércio — Avenida Horacio Klabin

= 2

by

-
-
e

R

4,90m 12,20m3,00m | 4,90m
15,00m

Fonte: Funpar, 2017.

A Rua Jasmim, trecho entre a Rua Lotus e a Rua Flor do Campo, devera ser
requalificada, com a integracdo de usos comunitarios diversos de assisténcia social,
educacdao, saude, lazer, esporte, cultura e seguranga, funcionando como um centro de
bairro, como um local de referéncia, convivéncia e de encontro para os moradores dos
bairros lindeiros.

A circulagéo de veiculos automotores serarestrita aos moradores ou as atividades
comerciais, de servi¢os ou institucionais da Rua Jasmim.
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Figura 10: Perfil recomendado para a Via Local Especial de Comércio — Rua Jasmim
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Fonte: Funpar, 2017.

O mapa a seguir apresenta a proposta para a estruturacdo e hierarquizagédo do
sistema viario urbano de Telémaco Borba.
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3.1.8. Vias Rurais

A Via Rural é definida pelo CTB como as “estradas e rodovias”, identificando a
estrada como “via rural ndo pavimentada” e a rodovia como “via rural pavimentada”.

Na estrutura viaria estabelecida pelo PDM as rodovias do Municipio de Telémaco
Borba s&o a Rodovia PR-160, que promove as ligac6es no sentido nordeste/sudoeste; e
a Rodovia PR-340, localizada no segmento sul/sudoeste do Municipio.

As estradas existentes no Municipio de Telémaco Borba séo privadas, uma vez
gue a grande maioria do territorio pertence as Industrias Klabin.

A figura a seguir apresenta as Vias Rurais de Telémaco Borba, composta por
rodovias e estradas.

Figura 11: Vias Rurais do Municipio de Telémaco Borba

3 LEGENDA

o
Curiliva .» Sistema Viario
Estradas

— Rodovias
—— Ferrovia

Hidrografia
oo Hidrografia
Massas d'agua
Limites e Perimetros
o) [ Limite Municipios
= 2 Limite Municipal de Telemaco Borba
U, B Perimetro Urbano de Telémaco Borba

N

Ortigueira

Ventania

Fonte: Funpar, 2017.
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3.2. TRANSPORTE NAO MOTORIZADO

Para o transporte ndo motorizado as propostas relacionam-se a intervencdes para

a caminhabilidade do pedestre; a implantacdo de um sistema cicloviario a ser utilizado
pelos ciclistas; acdes para os veiculos de propulsdo humana; e acfes para a melhoria da
acessibilidade, com a implantagdo da Rota de Cadeirantes.

Quadro 20: Transporte ndo motorizado

EIXO TEMATICO COMPONENTE INTERVENGAO
Pedestres Melhoria das calgadas para a caminhabilidade do pedestre
Ciclistas Implantacéo de ciclovias e ciclofaixas

Transporte ndo motorizado

Veiculos de propulsdo humana Acdes e medidas, com campanhas de conscientizagéo

Acdes para a melhoria da acessibilidade

Acessibilidade

Implantagao da Rota Prioritaria de Circulagdo de Cadeirantes

Fonte: Funpar, 2017.

A promocgéo do transporte ndo motorizado visa a priorizar os deslocamentos a pé,

por bicicletas, pelos veiculos de propulsdo humana e de tracdo animal, além de favorecer
a acessibilidade.

Entre as vantagens de proporcionar um melhor transporte ndo motorizado,

equacionadas no Caderno de Referéncia para Elaboracdo de Plano de Mobilidade
Urbana, elaborado pela Secretaria Nacional de Transportes e da Mobilidade Urbana
(SEMOB), integrante da estrutura do Ministério das Cidades, destacam-se:

()
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‘Diminuir a necessidade de viagens motorizadas, posicionando melhor os
equipamentos sociais, descentralizando os servigos publicos, ocupando os vazios
urbanos, favorecendo a multicentralidade, como formas de aproximar as
oportunidades de trabalho e a oferta de servi¢cos dos locais de moradia;

Repensar o desenho urbano, planejando o sistema viario como suporte da politica
de mobilidade, com prioridade para a seguranca e a qualidade de vida dos
moradores em detrimento da fluidez do trafego de veiculos;

Repensar a circulagdo de veiculos, priorizando os meios ndo motorizados e de
transporte coletivo nos planos e projetos - em lugar da histérica predominancia dos
automoveis - considerando que a maioria das pessoas utiliza estes modos para
seus deslocamentos e ndo o transporte individual. A cidade ndo pode ser pensada
como, se um dia, todas as pessoas fossem ter um automovel;

Desenvolver os meios ndo motorizados de transporte, passando a valorizar a
bicicleta como um meio de transporte importante, integrando-a com os modos de
transporte coletivo;

Reconhecer aimportancia do deslocamento dos pedestres, valorizando o caminhar
como um modo de transporte para a realizagao de viagens curtas e incorporando
definitivamente a calgcada como parte da via pablica, com tratamento especffico;

Reduzir os impactos ambientais da mobilidade urbana, uma vez que toda viagem
motorizada que usa combustivel, produz poluicdo sonora, atmosférica e residuos;
e

Propiciar mobilidade as pessoas com deficiéncia e restricdo de mobilidade,
permitindo o acesso dessas pessoas a cidade e aos servicos urbanos”.



3.2.1. Pedestres

A melhoria das calgadas € de fundamental importancia para o atendimento dos
principios da mobilidade, considerando que a circulacdo de pedestres é prioritaria em
relacdo a todos os outros modos de deslocamentos; e a caminhabilidade na area urbana
de Telémaco Borba é prejudicada pelas condi¢fes e falta de continuidade das calgadas.

Na literatura técnica pertinente, a calgada apresenta como fatores de qualidade:

e Conforto: quando tem espaco livre para a circulagcdo de pedestres, apresentando
um piso liso e antiderrapante, quase horizontal, sem obstaculos, com declividade
transversal adequada para escoamento de aguas pluviais de forma a permitir o
deslocamento dos pedestres;

e Fluidez: quando apresenta largura e espaco livre compativeis com os fluxos de
pedestres andando em uma velocidade constante, avaliada de acordo com niveis
de servigo, sendo que os principais fatores que influem na fluidez, além da largura,
referem-se a descontinuidade, decorrentes de degraus, rampas transversais
acentuadas, presenca de obstaculos, buracos, superficies com revestimento
inadequado ou em mas condi¢cdes de conservagao; e

e Seguranca: quando ndo apresenta nenhum perigo de queda ou tropeco, devido a
existéncia de buracos, degraus, entradas e saidas abruptas de garagens, abertura
de portdes automaticos, méa conservacao do piso.

Entre os fatores determinantes da qualidade das calgadas destacam-se:

e Drenagem: cuidado especial com a microdrenagem para permitir o escoamento
superficial das dguas de chuva, evitando o seu acumulo no passeio;

¢ lluminacao: implantacdo de elementos que propiciem, especialmente, a visibilidade
noturna, com refor¢o nas areas com concentracéo de pedestres a noite;

¢ Inclinac&o: com declividade transversal para escoamento de aguas pluviais de no
maximo 2%;

e Largura: com dimensionamento dependendo do nivel de servi¢co desejado;

e Largura da area de separacdo: a distancia entre o trafego de veiculos e o de
pedestres deve ser dimensionada em fungéo dos niveis de conforto e seguranca
desejados;

e Mobiliario urbano: implantagdo de elementos que respeitem uma area livre minima
de 1,20m;

e Obstaculos: elementos da paisagem, como os de mobiliario urbano, com altura
maxima de 2,10m;

e Pavimento do passeio: emprego de materiais que definam superficies lisas e
antiderrapantes; e

e Rampas: para a acessibilidade de pessoas com dificuldade de locomog&o (pessoas
em cadeiras de roda, ambulantes, carrinhos de mao, carrinhos de bebé&, malas com
rodas, idosos e pedestres com reducdo de mobilidade), sendo recomendéavel de
instala-las no minimo nas intersecdes.

No dimensionamento das calgcadas sdo considerados diversos fatores,
especialmente o qualitativo, as caracteristicas fisicas e operacionais da calcada, o
comportamento e o grau de congestionamento dos pedestres ou o0 nivel de servi¢o, o
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mobiliario urbano, o uso do solo das atividades lindeiras, a existéncia ou ndo de
estacionamento de veiculos, a tipologia do fluxo de veiculos na via, os materiais
empregados nos elementos das calgadas, entre outros.

Com relagédo as caracteristicas fisicas e operacionais as calgcadas devem
apresentar trés faixas, uma que ladeia 0 meio-fio, destinada a abrigar elementos do
mobiliario urbano e arborizagéo, deve ter uma largura minima de 0,70m. A faixa central
ou passeio, destinada a circulacdo de, no minimo, dois pedestres, deve ser livre de
obstaculos e ter largura minima de 1,20m. A faixa rente ao alinhamento predial deve variar
para proporcionar distanciamento conveniente aos pedestres, sem interferéncias das
atividades lindeiras, como entrada e saida dos estabelecimentos, vitrines, etc.

O Cddigo de Transito Brasileiro (CTB) define “calgada” como “a parte da via,
normalmente segregada e em nivel diferente, ndo destinada a circulagcéo de veiculos,
reservada ao transito de pedestres e, quando possivel, a implantacdo de mobiliario
urbano, sinalizagéo, vegetagcédo e outros fins”; e também identifica o “passeio” como a
parte da calcada ou da pista de rolamento, neste Ultimo caso, separada por pintura ou
elemento fisico separador, livre de interferéncias, destinada a circulacéo exclusiva de
pedestres e, excepcionalmente, de ciclistas.” (CTB, Anexo ).

Entretanto o CTB nédo define o que é um pedestre, apesar disto prioriza seguranca
na circulacéo de pedestres e atribui aos 6rgaos de transito a competéncia de garantir
deslocamento seguro aos pedestres. Contudo, o CTB reconhece a importancia do
caminhar nas vias publicas como direito a mobilidade dos pedestres, pois o Artigo 68
determina que “é assegurada ao pedestre a utilizagdo dos passeios ou passagens
apropriadas das vias urbanas e dos acostamentos das vias rurais para circulagéo,
podendo a autoridade competente permitir a utilizacdo de parte da calcada para outros
fins, desde que nao seja prejudicial ao fluxo de pedestres. ”

A Nota Técnica da Companhia de Engenharia de Trafego (CET/SP) define
pedestre como “qualquer pessoa se locomovendo a pé nas vias publicas”; o que leva a
consideracdo que “pedestre” significa uma condigdo temporaria de cada membro da
populacéo e ndo uma determinada categoria da populagao, incluindo também as pessoas
se locomovendo em cadeiras de rodas.

Um fator importante para a definicdo da largura das calcadas refere-se ao
pedestre, devendo-se considerar a distancia lateral entre os limites do corpo das pessoas
andando a pé, sendo que no ato de caminhar os bracos se movimentam para frente e
para tras, levantando-se levemente aos lados do corpo, o que define que a largura varia
entre cercade 0,60m e 0,70m. Outro fator é a altura das pessoas, que varia de menos de
1,00m até cerca de 2,00m. Assim, uma pessoa qualquer ao caminhar ocupa uma area
maximade 2,00m por 0,70m, condicionando que uma calgada deve ter minimamente um
“corredor” continuo de espaco livre com tais dimensoes.

Segundo as normas a largura minima de uma cal¢cada deve considerar a previsao
de fluxo de pessoas por hora, considerando-se o quarto de hora com maior fluxo, sendo
gue a NBR 9050 adotou a taxa de fluxo confortavel de 33 pessoas/minuto/metro de
largura da calgada, o que corresponde a uma area de 2,2m2 por pessoa.

O quadro a seguir sugere as larguras estimadas das cal¢cadas, de acordo com a
NBR 9050.
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Quadro 21: Largura estimada de calcadas, segundo a NBR 9050

FLUXO DE PEDESTRES | LARGURA TOTAL DA CALCADA

(pessoas/hora) (m)
Até 1980 1,8

1981 — 3960 2,8
3961 —5940 38
5941 — 7920 4,8
7921 - 9900 5,8
9901 — 11880 6,8

Fonte: NBR 9050

Um condicionante importante € com relagdo a func¢édo viaria da via, com a largura
das calgcadas variando de acordo com a sua tipologia: arterial, coletora ou local.

Os materiais utilizados na constru¢éo das calgadas devem proporcionar um piso
liso e antiderrapante, para evitar quedas e escorregdes por parte dos pedestres, devendo
ser continuo, sem rugosidade, com durabilidade ilimitada, baixo custo com obras
subterraneas, ndo sujeita a trincas devido a dilatacado, retracao, flexdo e oxidacdo, com
dispensa de manutencéo periddica, confortavel ao transito de pedestres, patins, skates,
bicicletas e cadeiras de rodas.

Na Lei N° 1.560/2006, que instituiu o Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano
(PDDU) do Municipio de Telémaco Borba, séo referenciadas as caracteristicas das
calcadas, objetivando ordenar o territorio, seu uso e estabelecer as politicas setoriais.

A Lei determina que os passeios séo parte integrante da via publica destinada a
circulacdo de pedestres, normalmente segregada e em nivel diferente ao da via, ndo
destinada a circulacdo de veiculos, com instalagcdo de equipamentos urbanos de
sinalizacédo, vegetacao e outros fins, sendo o0 mesmo que cal¢ada ou passeio publico;
definindo trés partes ou faixas distintas como:

e Faixa de acesso - entre alinhamento predial e a faixa livre do passeio;

e Faixa livre - destinada a circulacao de pedestres, desobstruida de mobiliario urbano
Ou quaisquer outras interferéncias; e

e Faixa de servico - entre a guia e a faixa livre para objetos, elementos do mobiliario
urbano, arborizacdo e pequenas construgdes integrantes da paisagem urbana, de
natureza utilitdria ou ndo e implantados mediante autorizacdo, permisséo ou
concesséao do Poder Publico.
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Figura 12: Tipologia das calgcadas previstas no PDDU

RS

Faixa de acesso Faixa livre Faixa de servico
Extensdo entre 0,20 e 0,80 metros Extensdo minima de 1,20 metros Extens&o entre 0,80 e 1,20 metros

Fonte: PDDU, 2006.

A Lei define a acessibilidade, a arborizagéo, a area de intervisibilidade, a area de
permanéncia e lazer, a barreira arquitetonica, as calgadas verdes, o canteiro central, a
drenagem pluvial, o empachamento, 0 equipamento urbano, a escadaria, escada ou
escaddo, a guia de balizamento, o passeio publico, o pedestre, o piso tatil, o ponto de
Onibus, o poste, a rampa de veiculos, o rebaixamento de calcada e guia, a rota acessivel
(interna e externa), a sarjeta, a sinalizacdo e o uso publico.

Sao estabelecidos 0s principios quanto aos passeios para a execugao,
manutencgao e conservacao dos passeios, com a definicdo de acessibilidade, seguranga,
desenho adequado e continuidade; considerando-se a aprovagao e desaprovacao do tipo
de pavimento dos passeios.

Também sé&o estabelecidos as normas gerais de posturas quanto aos passeios
para o0 uso exclusivo para circulacdo de pedestres, inclusive como meio de garantir sua
seguranca, caracterizando o que € vedado no espaco do passeio, com a ndo observancia
sendo passivel de punicdo, como a aplicagdo de adverténcia, multa pecuniaria e até
cassacao do alvara de funcionamento do estabelecimento, sendo que um projeto de
regulamentacgao deveria ser enviado a Camara de Vereadores no prazo improrrogavel de
12 meses.

A lei explicita as dimensdes e componentes dos passeios a serem executados,
tendo como elementos guias e sarjetas, faixa de servigo, faixa de acesso, faixa livre,
esquina, incluindo a area de intervisibilidade e areas de permanéncia e lazer, além de
estabelecer parametros para algumas atividades. As situacdes atipicas de instalagédo de
passeios deverao ser tratadas na Lei do sistema viario, a ser elaborada.

As regras para a sinalizagao de transito e dispositivos de controle, com a indicagcéo
do plantio de arvores nos passeios; a definicdo do véo maximo permitido para as tampas
e guarni¢cdes séo identificados.

Abordam-se as disposi¢des para a implantagdo de calgcadas verdes; as condigdes
da obrigatoriedade de execugé&o do passeio para a emissao do certificado de conclus&o
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de obra; assim como as considerac¢fes sobre a execugdo de passeios pelos proprietarios
dos iméveis e pela administracdo municipal, observando o Programa de
Recuperacao/Reestruturacdo do Sistema de Mobilidade Urbana.

Diversas recomendaces a respeito de calcadas séo apresentadas no Caderno,
comoa implantacédo e qualificacéo de calgcadas, considerando os fluxos de circulagdonédo
motorizada e motorizada.

Na publicacdo sao apresentadas observagdes como as “legisla¢cdes municipais
sdo em parte responsaveis por esta situacdo, ao manterem certa confusdo sobre as
responsabilidades e os direitos das pessoas sobre as calcadas. Na maior parte das
cidades existem leis que transferem aos proprietarios dos lotes a responsabilidade pela
construcdo e manutencao das calgadas, cabendo a Prefeitura estabelecer padrdes para
a sua execucao e fiscalizar o seu cumprimento. Os municipios, mesmo na existéncia de
legislacéo local que transfira a obrigacao aos proprietarios dos imoveis, permanecem com
a responsabilidade pelo seu cumprimento, além do papel de normatizar a sua execugao
e estabelecer diretrizes para que 0s passeios, mesmo quando construidos em diferentes
momentos e por diferentes proprietarios, adquiram uma configuragdo homogénea”.

Considera que no Plano de Mobilidade o tratamento das calgadas € fundamental
para garantir o direito de ir e vir de todos os cidadaos, com autonomia, independéncia e
seguranca, possibilitando maior qualidade de vida.

Observa que “os passeios publicos, como espacos de cidadania, exigem uma
gestéo efetiva da administragdo municipal na sua implantagdo e manutencéo, para que
se tornem espacgos qualificados para as fungcdes a que se destinam”, apontando como
necessario”:

e “Uso de materiais de qualidade e com resisténcia adequada e superficie
antiderrapante para propiciar seguranga aos usuarios, mesmo quando molhados ou
em aclives acentuados;

e Construcaode calcadas com largura minima desobstruida que permita a passagem
de ao menos duas pessoas lado a lado;

e Manutencdo da sessdao transversal plana apenas com o caimento necessario para
0 escoamento de aguas pluviais;

e Construcdo mantendo o perfil longitudinal sem degraus, exceto quanto os declives
forem muito acentuados e estes apresentarem um nivel de conforto melhor do que
as rampas;

¢ Rebaixamento das guias ou meios-fios has esquinas e nos locais onde houver faixa
de travessia para permitir o transito de cadeirantes, com rampas com as inclinagdes
maximas estabelecidas pela ABNT;

e Localizagdo adequada de equipamentos urbanos publicos (postes, telefones,
lixeiras etc.) de modo a garantir uma faixa de circulacéo livre para os pedestres,
resguardando a acessibilidade e a seguranca de pessoas com deficiéncia;

e No caso da utilizagdo de obstaculos para o estacionamento de veiculos sobre as
calcadas (frades), deve ser garantida uma faixa de circulag&o livre para os
pedestres, resguardando a acessibilidade e a seguranca de pessoas com
deficiéncia; e

e No caso de autorizagdo para estabelecimentos comerciais colocarem mesas,
Mostruarios e outros elementos nas cal¢adas, deve ser garantida a reserva de uma
faixa de circulacdo livre para os pedestres, resguardando a acessibilidade e a
segurancga de pessoas com deficiéncia”.
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O principal objetivo da proposta € promover a caminhabilidade na area urbana,
com um projeto especifico para a adequacdo das calgadas, permitindo ao cidadao,
incluindo os cadeirantes, a circulagdo segura, com a qualificacdo de calcadas da area
urbana, configurando-se segundo padrbes estabelecidos, adequacdo das calgadas
existentes de acordo com os padrdes, considerando a acessibilidade universal, a
implantacdo de mobiliario urbano adequado, especialmente da arborizacéo e iluminacéo
publica; e padronizacéo dos semaforos de pedestres, com adog¢ao de uma Unica tipologia
de portafocos; para garantir as premissas do desenho universal.

A proposi¢ao de estruturagdo das calgadas, em sintonia com o definido no PDM,
estabelece larguras das calgadas, segundo a hierarquia das vias proposta, como pode
ser observado no quadro a seguir.

Quadro 22: Caracterizacao da largura das calcadas

VIA CAIXA DA RUA PASSEIOS/ LARGURA DE CADA LADO
3,00
Via Arterial Rodoviaria 37,00
3,00
3,60
Via Arterial Perimetral 27,00
3,00
. . 3,50
Via Arterllal I%s?rutural, 18,00
sentido Unico 3,50
Via Arterial Estrutural, 3,60
, 27,00
sentido duplo 3,00
i 3,75
e, 16,00
sentido (nico 3,75
. 3,60
Via F)oletora, 22,00
sentido duplo 3,60
3,10
Via Coletora Parque 46,00
2,50
2,50
Via Local 13,00
2,50
4,90
Via Local Especial de Comércio 15,00
4,90

Via Local Especial de

o x 15,00 15,00
Comércio, calgaddo

Fonte: PDDU, 2006, adaptado pela Funpar, 2017.

A Lei da Mobilidade de Telémaco Borba equacionara os aspectos de estruturagéo
das calcadas. Destaca-se a necessidade de revisdo do Cadigo de Obras, integrante do
PDM, para a caracteriza¢cao de suas condicdes de uso.
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3.2.2. Ciclistas

A incluséo da bicicleta nos deslocamentos urbanos deve ser considerada como
elemento fundamental para a implantacdo do conceito de mobilidade para a constru¢éo
de cidades sustentaveis, como forma de reducao do custo da mobilidade das pessoas e
da degradag&o do meio ambiente.

Os principios da nova visdao de mobilidade visam diminuir a necessidade de
viagens motorizadas; repensar o desenho urbano; repensar a circulacao de veiculos,
priorizar os meios ndo motorizados e de transporte coletivo; valorizar a bicicleta como
meio de transporte importante, integrando-a como os modos de transporte coletivo;
reconhecer a importancia do deslocamento de pedestres; reduzir os impactos ambientais
da mobilidade; proporcionar mobilidade as pessoas com deficiéncia e restricdo de
mobilidade; priorizar o transporte coletivo no sistema viario; e estruturar a gestao local.

A Organizacdo das Na¢des Unidas (ONU) elegeu a bicicleta como o transporte
ecologicamente mais sustentavel do planeta.

As politicas publicas, a implementar nas trés esferas de governos, caracterizam
acOes voltadas ao uso das bicicletas e objetivam que seja dado o tratamento adequado
ao papel que ele desempenha nos deslocamentos urbanos de milhares de pessoas com
0 uso da bicicleta como meio de transporte por motivo de trabalho e estudo, além das
atividades de lazer.

As consideracdes apresentadas a seguir baseiam-se no Caderno de Referéncia
para Elaboragéo de Plano de Mobilidade por Bicicleta nas Cidades, elaborado em 2007,
pelo Ministério das Cidades, através da Secretaria Nacional de Transporte e da
Mobilidade Urbana, integrante do Programa Bicicleta Brasil.

A publicacao considera que do ponto de vista urbanistico o uso da bicicleta nas
cidades atua na:

e Reducéo do nivel de ruido no sistema viério;

e Promocdo da maior equidade na apropriacdo do espaco urbano destinado a
circulagao;

e Liberacdo de mais espaco publico para o lazer; contribui para a composi¢do de
ambientes mais agradaveis, saudaveis e limpos;

e Contribuicdo para a reducao dos custos urbanos devido a reducédo dos sistemas
viarios destinados aos veiculos motorizados; e

e Aumento da qualidade de vida dos habitantes, na medida em que gera um padrao
de tr&fego mais calmo.

O Caderno informa que “as prefeituras podem desenvolver varias atividades
voltadas a promogdao do uso da bicicleta. A primeira € a inclusédo das bicicletas como um
item do planejamento da mobilidade urbana, inclusive no Plano Diretor de Transporte e
da Mobilidade, complementada pela configuracdo de um quadro normativo (leis e
decretos) regulando a circulagao cicloviaria”.

Considera sobre “a preocupagao com a seguranca é fundamental para o estimulo
ao uso da bicicleta. E muito dificil que as pessoas adotem um meio de transporte que
ameace a sua integridade fisica. Por isto, muitos que usam regularmente bicicletas em
areas protegidas (parques publicos e zonas costeiras onde ja existem ciclovias) resistem
em adota-las como meio de transporte cotidiano. Além da seguranca pessoal, a
preocupagdo com o patriménio material também desestimula o uso da bicicleta. Isto €
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importante porque quando a populacdo de baixa renda passa a utiliza-la como meio de
transporte diario ou como instrumento de trabalho, torna-se dependente dela. E preciso
lembrar que a questao da seguranca na circulagao cicloviaria ndo se limita ao seu conflito
com os veiculos rodoviarios, mas também na sua relagdo com os pedestres, quando ela
deixa de ser o elemento mais fragil e precisa também obedecer as regras de circulagdo
especfificas”.

Indica que “em todos 0s casos, € necessaria a preparagao do meio urbano para o
atendimento de ciclistas construindo uma infraestrutura adequada para a circulagao das
bicicletas, um espaco cicloviario constituido por ciclovias, ciclofaixas, bicicletarios,
paraciclos e outros elementos que propiciam seguranga aos ciclistas, na circulagdo ou na
guarda dos veiculos, e permitem a conexdo com outras modalidades de transporte
urbano”.

Aponta que “uma cidade que pretenda valorizar este modo de transporte devera
destinar de recursos orcamentarios para projetos e obras de infraestrutura cicloviaria.
Parte dos investimentos na construcao dessa infraestrutura pode ser viabilizada junto a
iniciativa privada, por exemplo na recomendacdo de implantacdo de espagos para
circulagéo preferencial da bicicleta nos novos parcelamentos urbanos, ou na exigéncia
de instalacdo de paraciclos ou bicicletarios junto aos polos geradores de trafego. O
investimento na construcdo de uma infraestrutura urbana adequada e segura para o
transporte cicloviario deve ser apoiado por medidas de divulgacédo, incentivo e educagao
da populacdo para o uso correto das bicicletas, ndo apenas na condi¢do de ciclistas, mas
também enquanto pedestres ou motoristas”.

Entre as medidas citadas destacam-se:

e Ainclusdo da bicicleta como tema para debate em salas de aula, nos primeiros
niveis de ensino;

e A criagcao e distribuicdo de cartilhas comportamentais no transito e no uso da via
publica, destinadas a ciclistas e motoristas;

e Arealizagdo de campanhas de conscientizag&o junto a comerciantes, comerciarios
e consumidores dos comércios locais; e

e A promogao de passeios ciclisticos.

A publicagdo considera que “‘com base nos conceitos, podem ser elencadas
algumas diretrizes gerais para a inclusédo do modo cicloviario na politica de mobilidade
urbana, independente do porte da cidade e do nivel pretendido para o uso da bicicleta:

e Formacdo de uma rede cicloviaria incluindo tramos cicloviarios, trechos de
ciclofaixas, vias compartilhadas, ruas preferenciais a circulagéo das bicicletas e
trechos sobre calgadas;

e No caso de destinagdo de passeios para uso compartihado de bicicletas e
pedestres, a autoridade de transito municipal deve definir quais vias terdo esta
destinacéo, prepara-las para o uso comum;

¢ Nos municipios de médio e grande portes deve ser promovida a integracao entre
bicicletas e os modos coletivos, dotando os terminais de condi¢des adequadas para
a guarda em seguranca das bicicletas;

e Em vias urbanas com velocidade maxima de 60 km/h é aceitavel o uso
compartilhado de bicicletas, mas sempre que o volume de trafego tornar perigosa
a convivéncia entre o trd&fego motorizado e o ndo motorizado, devera ser analisada
a possibilidade de construcao de ciclovias;
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Municipios que pretendam a prioridade efetiva a circulagcdo das bicicletas deverdo
rever suas diretrizes viarias, podendo retirar faixas de trafego de algumas vias,
redirecionando o0 seu uso para bicicletas;

Parcerias com a iniciativa privada, a exemplo do que ja vem sendo realizadas na
conservacdo de pracas em muitos municipios, podem ser utilizadas para a
construcdo e manutencao de paraciclos e bicicletarios; e

Inclusdo de ciclovias ou outras infraestruturas voltadas a circulagéo da bicicleta no
interior de parques comuns, parques tematicos ou outras areas de lazer, de
preservagao ou de interesse ambiental”.

Entre os principais elementos a serem considerados para a elaboragdo de um
cicloviario basico e em projetos de infraestruturas para as bicicletas destacam-se
exigéncias para o planejamento cicloviario:

Segurancga viéria: o planejamento e projeto de infraestrutura cicloviaria é a mais
complexa das cinco exigéncias e deve atender a quatro niveis: redes; secdes;
cruzamentos; e piso. Projetos geométricos, medidas de moderacdo de trafego,
protecdo fisica para pedestres e ciclistas, sinalizagéo, fiscaliza¢&o, etc. sdo medidas
gue contribuem, quando bem planejadas, para a seguranca no sistemaviario e para
a reducéo de acidentes;

Rotas diretas /rapidez: uma boa infraestrutura cicloviaria € aquela que oferece ao
ciclista rotas diretas e claras, sem desvios e com o0 minimo de interferéncias;

Coeréncia: a infraestrutura deve apresentar uma unidade coerente através de
desenho facilmente reconhecivel, constancia nas larguras de ciclovias e ciclofaixas
e sistema de informagéo e sinalizagdo que possibilite ao ciclista fazer uso néo
somente da infraestrutura cicloviaria propriamente dita como também informa-lo a
respeito de rotas alternativas, transito, topografia, etc.;

Conforto: com a finalidade de proporcionar suavidade ao pedalar, a escolha do piso
das ciclovias e ciclofaixas deve propiciar superficie regular, impermeavel,
antideslizante e, se possivel, de aspecto agradavel. Além disso, é importante que
as larguras sejam adequadas e que as rotas sejam protegidas do vento, sol e chuva;
e

Atratividade: a atratividade ocorre quando a infraestrutura € desenhada de forma
integrada ao meio ambiente circundante, de maneira que o caminhar e o pedalar
sejam prazerosos, passando por ambientes atrativos e variados; coincidindo o
minimo possivel com artérias de transito”.

O Caderno considera como “fatores que influenciam a mobilidade dos ciclistas:

Qualidade fisica da infraestrutura: seja ela uma ciclovia, ciclofaixa, via ciclavel ou
outra. Inclui-se ai a largura e adequacdo do piso da via, a protecdo lateral, os
dispositivos de reducéo de velocidade na aproximagdo de pontos perigosos, a
sinalizacéo e a iluminagéo;

Qualidade ambiental dos trajetos: incluindo basicamente o tratamento paisagistico
(canteiros, terraplenos, sombreamento e pontos de apoio) dos mesmos;

Infraestrutura continua: especialmente a manutencdo de um nivel homogéneo de
seguranca de trafego em todo o trajeto. Isto sem esquecer da importancia do
tratamento das intersecdes, onde a bicicleta deve ter espacos adequados e
independentes para realizar as travessias necessarias a continuidade de um trajeto;
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Facilidade para guardar a bicicleta: em outras palavras, dispor de estacionamentos
seguros (bicicletarios ou paraciclos) em véarios pontos do espaco urbano; e

Integracdo da bicicleta com outros modos: este € um item essencial para a
ampliagdo da mobilidade dos ciclistas. Para tanto, na integragao deve existir espago
para a guarda em seguranga da bicicleta, equipamento de apoio, banheiros,
bebedouros e outros elementos que gerem atratividade pelo uso desses espacos e
permanéncia no uso do servigo de transporte publico”.

As modalidades dos usos da bicicleta incluem:

“Deslocamentos para o trabalho: constitui o principal uso da bicicleta em todo o
territério nacional, seja em &reas urbanas, como rurais. O uso da bicicleta para
deslocamentos em direcdo ao trabalho € mais comum nas pequenas e meédias
cidades interioranas brasileiras;

Deslocamentos para o estudo: constitui 0 segundo maior uso da bicicleta, tanto no
Brasil, como em todo o mundo. E grande o nimero de criangas que se deslocam
para a escola fazendo uso de uma bicicleta, em maior nimero entre as classes
sociais de menor renda, porque aviagem é relativamente curta (em geral as escolas
se situam a menos de 2 km do local de moradia), como devido a sensacao de
liberdade que oferece aos estudantes que tém uma bicicleta. A questdao da
seguranca esta diretamente associada as condi¢ges da existéncia de infraestrutura
e ao nivel de moderacéo do trafego (traffic calming) junto aos caminhos em dire¢éo
a escola;

Uso no transporte de mercadorias: muitos empregados do comércio fazem uso da
bicicleta para entrega de mercadorias aos consumidores;

Uso no transporte de correspondéncia: diversos tém sido os usos da bicicleta pelo
setor terciario, especialmente na entrega de documentos. Neste item, o destaque
no Brasil fica com os Correios e Telégrafos, com suas bicicletas-cargueiras e outras
individuais utilizadas pelos carteiros;

Uso no transporte eventual de produtos e compras pessoais: diversos tém sido o0s
usos da bicicleta em todo o mundo. Nos paises mais pobres bem como nas regides
menos desenvolvidas e periferias urbanas dos grandes centros do Brasil a bicicleta,
muitas vezes, opera como veiculo de carga; e

Uso como veiculo propulsor de bal: sdo muitos e variados os tipos de arranjos
criados pelos cidadaos da cidade e do campo para realizar, através da bicicleta, o
transporte de produtos a serem vendidos em diversos locais”.

No planejamento do uso de bicicletas diversos aspectos devem ser considerados

como o de rotas ciclaveis, definidos como caminhos formados por segmentos viarios ou
espagos e trilhas naturais no campo ou na cidade, que podem ser utilizados pelos ciclistas
na ligagao entre uma origem e um destino; podendo ser classificadas comorotas naturais
ou especiais, de acordo com as condi¢gdes de organiza¢céo do espaco, do caminho, da
sua infraestrutura natural ou construida.

Outros elementos considerados fundamentais para a estruturacdo de rotas

ciclaveis, sdo estabelecidos como o baixo custo de aquisicdo e de manutencéo, a
eficiéncia energética, a baixa perturbagdo ambiental, a contribuicdo a saude do usuario,
a equidade, a flexibilidade, a rapidez, a menor necessidade de espaco publico, o raio de
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acOes limitado, a sensibilidade as rampas, exposi¢cdes as intempéries e a poluicdo, a
vulnerabilidade fisica do ciclista e a vulnerabilidade ao furto.

Entre os fatores que influenciam a mobilidade dos ciclistas destacam-se a
gualidade fisica da infraestrutura, a qualidade ambiental dos trajetos, a infraestrutura
continua, a facilidade para guardar a bicicleta, e a integracdo da bicicleta com outros
modos.

No Brasil a imagem da bicicleta corresponde a quatro visdes: a mais forte e
predominante € que bicicleta € meio de transporte da populacéo de baixa renda; seguida
da imagem de objeto de lazer para todas as classes sociais, tendo largo uso nos finais
de semana, nos feriados e nas férias escolares, em especial durante o veréo; a de objeto
com largo uso junto a crianca; e a da imagem, constituida pelas bicicletas esportivas.

A tipologia da infraestrutura do sistema cicloviario abrangem:

3.2.2.1. Ciclovia segregada em terreno limpo:

Definicdo: via preferencial a circulacdo de bicicletas, totalmente segregada do
trafego motorizado.

Caracteristicas:

e Terterrapleno ou estar afastada da margem da via principal (incluso o acostamento,
se houver), em pelo menos 0,80 m;

e Ter projeto de drenagem independente do projeto da via principal;

e Ter diretriz paralela ou ndo coincidente com a da via marginal mais préoxima;

e Ter sido construida sobre terreno nu (virgem) ou sobre terreno sem destinacédo a
circulacao de pedestres ou de veiculos; e

e Possuir "grade” independente de outras estruturas viarias lindeiras estando, em
alguns casos, situada em nivel mais elevado do que o(s) da(s) pista(s) da(s) via(s)
adjacente(s).

Dimensionamento: largura minima: 2,50 m, condicionada a passagem simultanea
de dois ciclistas em sentidos contrarios, acrescido de uma pequena margem de
seguranca para os dois lados. Para volumes superiores a 1.000 bicicletas por hora igual
a 3,00 m.
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Figura 13: Ciclovia segregada em terreno limpo

ITAVA A
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Fonte: Caderno de Referéncia para Elaboracédo de Plano de Mobilidade por Bicicleta nas Cidades, 2007.

3.2.2.2. Ciclovia segregadajunto a via:

Definicdo: via segregada, exclusiva a circulagdo de bicicletas, construida no
mesmo nivel da cal¢ada, diferenciada pelo pavimento, com posicionamento lindeiro a
uma determinada rodovia ou via urbana.

Caracteristicas:
e Ter elemento separador (terrapleno, ilha, meio-fio, blocos de concreto ou ciclolitos)
da via onde circulam os veiculos motorizados;

e Estar, apesar da existéncia de elemento separador, no mesmo nivel da via lindeira
da qual esteja separada por elemento fisico;

e Apesar de estar separada da via principal, aproveitar-se do mesmo projeto de
drenagem da via ja implantada;

e Ter pavimento diferente da calgcada; e
e Ter sinalizacado independente das vias de veiculos automotores.

Dimensionamento: largura minima: 2,20m, incluindo os elementos separadores
(minimo 0,30 m, sendo a largura ideal é de 0,50m), para passagem simultanea de dois
ciclistas, localizada preferencialmente no limite da area arborizada, afastada 0,80m das
calgcadas.
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Figura 14: Ciclovia segregada junto a via

Fonte: Caderno de Referéncia para Elaboragdo de Plano de Mobilidade por Bicicleta nas Cidades, 2007.

3.2.2.3. Ciclovia segregada na calgada:

Definicdo: segmento da calgcada, com pavimento diferenciado, para a circulag&o
exclusiva de bicicletas, independente da circulagcdo de pedestres. Pode estar situada no
canteiro central.

Caracteristicas:
e Ter o mesmo nivel do passeio de pedestres, diferenciada pelo pavimento;
e Nao ter separador fisico do trafego lindeiro de pedestres;
e Ter amesma drenagem do passeio; e
e Ter sinalizacéo viaria independente da via de veiculos automotores.

Dimensionamento: largura minima: 2,20m, quando situada no canteiro central
deve ser afastada da margem da via principal (incluindo o acostamento) em, no minimo,
0,80 m.

Figura 15: Ciclova segregadanacalgcada

Fonte: Street View, Google, adaptado pela Funpar, 2017.
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3.2.2.4. Ciclofaixa:

Defini¢cdo: espaco para a circulagéo de bicicletas com baixo nivel de segrega¢éo

\

em relacdo ao tréfego lindeiro, junto a pista de rolamento de veiculos automotores,
separada.

Caracteristicas:

e Estar no mesmo nivel da circulag&o do trafego motorizado;
e Na&o possuir separador fisico do trafego lindeiro;
e Estar incluida no mesmo projeto de drenagem de toda a via;

e Pode estar situada junto ao bordo direito da via do trafego automotor, no mesmo
sentido do trafego da via, com proibicdo de estacionamento dos dois lados;

e Pode estar situada entre a faixa de estacionamento e o bordo do meio-fio, ao lado
da calgcada;

e Pode estar situada entre a faixa de estacionamento e as faixas de trafego
motorizado no centro da via, recomendada para cidades de pequeno porte, onde o
fluxo de veiculos motorizados é relativamente baixo e os veiculos permanecem
estacionados por longos periodos;

e Pode estar situada no contrafluxo, recomendando-se a sua adocdo onde a
velocidade dos veiculos motorizados for inferior a 30km/h; e

e Separacdo por pintura e/ou dispositivos delimitadores (tachas, tachinhas,
tartarugas, calotas e tachdes).

Dimensionamento: largura: 3,00 m de largura.

Figura 16: Ciclofaixa

Fonte: Caderno de Referéncia para Elaboracdo de Plano de Mobilidade por Bicicleta nas Cidades, 2007.

3.2.2.5. Passeio separado com espaco para circulagao de bicicletas:

Definicdo: Passeio separado por marcacgéo na calgada, dividindo o espaco da
circulagdo dos ciclistas, da area destinada ao transito de pedestres.

Caracteristicas:

e Estar no mesmo nivel da circulacdo dos pedestres;
e Na&o possuir separador fisico do trafego lindeiro de pedestres;
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e Ter mesmo projeto de drenagem de todo o passeio;
e Ter o mesmo pavimento daquele utilizado no passeio; e
e Ter sinalizac&o especial identificadora desta condigéo especial.

Figura 17: Passeio separado com espaco para circulacao de bicicletas

Fonte: Caderno de Referéncia para Elaboracdo de Plano de Mobilidade por Bicicleta nas Cidades, 2007.

3.2.2.6. Passeio compartilhado:
Definicdo: passeio para o uso simultaneo de ciclistas e pedestres.
Caracteristicas:

e Ser tida, antes de tudo, pelos planos diretores de transportes, projetos e pelas
autoridades publicas, como um passeio de pedestres;

e N&o possui qualquer divisdo ou separador fisico entre o trafego de pedestres e
outros, no nivel em gque o passeio estiver construido; e

e Ter sinalizacdo identificando que no passeio ocorre situacdo especial com o trafego
compartilhado de pedestres e de ciclistas.

Dimensionamento: largura: 3m de largura, com duplo sentido de circulac&o de
bicicletas.

Figura 18: Passeio compartilhado

Fonte: Caderno de Referéncia para Elaboragdo de Plano de Mobilidade por Bicicleta nas Cidades, 2007.
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Quadro 23: Caracterizacado da infraestrutura do Sistema cicloviério

TIPO

CARACTERISTICA

DIMENSIONAMENTO

CICLOVIA

Ciclovia segregada em terreno limpo

Via preferencial a circulacéo de bicicletas,
totalmente segregada do trafego motorizado.

Ter terrapleno ou estar afastada da margem da via prin-
cipal (incluso o acostamento se houver), em pelo me-nos
0,80 m.

Ter projeto de drenagem independente do projeto da via
principal.

Ter diretriz paralela ou ndo coincidente com a da via mar-
ginal mais préxima.

Largura minima: 2,50 m, condicionada & passagem
simultanea de dois ciclistas em sentidos contrarios,
rescido de uma pequena margem de seguranga para

Ter sido construida sobre terreno nu (virgem) ou sobre
terreno sem destinacao a circulagéo de pedestres ou de
veiculos.

Possuir "grade” independente de outras estruturas via-
rias lindeiras estando, em alguns casos, situada em nivel
mais elevado do que o(s) da(s) pista(s) da(s) via(s) adja-
cente(s).

os dois lados. Para volumes superiores a 1.000
bicicletas por hora =3,00 m.

Via segregada, exclusiva a circulagao de
ici construida no mesmo nivel da

calcada, diferenciada pelo pavimento, com
posicionamento lindeiro a uma determinada
rodovia ou via urbana.

Ter elemento separador (terrapleno, ilha, meio-fio, blo-
cos de concreto ou ciclolitos) da via onde circulam os
veiculos motorizados.

Estar, apesar da existéncia de elemento separador, no
mesmo nivel da via lindeira da qual esteja separada por
elemento fisico.

Largura minima: 2,20m, incluindo os elementos sepa-
radores (minimo 0,30 m, sendo a largura ideal é de
0,50m), para passagem simultanea de dois ciclistas,

Apesar de estar davia , aproveit: do

projeto de daviaja il

g

Ter pavimento diferente da calcada.

Ter sinalizagao independente das vias de veiculos auto-
motores.

localizada p no limite da area arbori-
zada, afastada 0,80m das calgadas.

Segmento da calgada, com pavimento
diferenciado, para a circulagao exclusiva de
bicicletas, independente da circulagdo de

| |pedestres. Pode estar situada no canteiro

central.

Ter o mesmo nivel do passeio de pedestres, diferencia-
da pelo pavimento.

Néo ter separador fisico do trafego lindeiro de pedestres.

Ter amesma drenagem do passeio.

Ter sinalizagéo viaria independente da via de veiculos
automotores.

Largura minima: 2,20m.

Quando situada no canteiro central deve ser afastada da
margem da via principal (incluindo o acostamento) em,
no minimo, 0,80 m.

CICLOFAIXA

Ciclofaixa

Espaco para a circulagéo de bicicletas com
baixo nivel de segregagéo em relagéo ao
trafego lindeiro, junto a pista de rolamento de
veiculos automotores, separada.

Estar no mesmo nivel da circulagéo do trafego motoriza-do.

Né&o possuir separador fisico do trafego lindeiro.

Estar incluida no mesmo projeto de drenagem de toda a
via.

Pode estar situada junto ao bordo direito da via do trafe-
go automotor, no mesmo sentido do trafego da via, com
proibigdo de estacionamento dos dois lados.

Pode estar situada entre a faixa de estacionamento e o
bordo do meio-fio, ao lado da calgada.

Pode estar situada entre a faixa de estacionamento e as
faixas de trafego motorizado no centro da via, recomen-
dada para cidades de pequeno porte, onde o fluxo de
veiculos motorizados é relativamente baixo e os veiculos
permanecem estacionados por longos periodos.

Pode estar situada no contrafluxo, recomendando-se a sua
adocdo onde a velocidade dos veiculos motorizados for
inferior a 30km/h.

Separacao por pintura e/ou dispositivos delimitadores (ta-
chas, tachinhas, tartarugas, calotas e tachdes).

Largura: 3,00 m de largura.

PASSEIO

Passeio separado com espaco para
circulagédo de bicicletas

Passeio separado por marcagéo na calgada,
dividindo o espaco da circulacéo dos ciclis-
tas, da area destinada ao transito de pedes-
tres.

Estar no mesmo nivel da circulagéo dos pedestres.

Né&o possuir separador fisico do trafego lindeiro de
pedestres.

Ter mesmo projeto de drenagem de todo o passeio.

Ter o mesmo pavimento daquele utilizado no passeio.

desta

identi

Ter sinalizacdo
especial.

Passeio para o uso simultaneo de ciclistas e
pedestres.

Ser tida, antes de tudo, pelos planos diretores de
transportes, projetos e pelas autoridades publicas, como
um passeio de pedestres.

Né&o possui qualquer divisdo ou separador fisico entre o
trafego de pedestres e outros, no nivel em que o passeio
estiver construido.

Ter sinalizagao identificando que no passeio ocorre
situacdo especial com o trafego compartilhado de
pedestres e de ciclistas.

Largura: 3m de largura, com duplo sentido de circula-
céo de bicicletas.

Fonte: Funpar, 2017.
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As ciclovias representam a principal estrutura adotada para a circulagéo do
ciclista, sendo que os projetos e as obras a serem realizadas devem considerar:

e O desenho: pistas unidirecionais ou bidirecionais, compartiihamento ou néo; as
rampas; os raios de curva; a insercao na cidade;

e Asintersecdes e travessias; as rotatorias;

e Os elementos especiais e sinalizagéao;

e A pavimentacao;

e Adrenagem,;

e Ailuminagéo;

e O estacionamento: bicicletario ou paraciclo, definido como mobiliario;

e A acessibilidade;

e A protecdo fisica; e

e O conforto.

De acordo com o Caderno de Referéncia para Elaboracéo de Plano de Mobilidade
por Bicicleta nas Cidades a ciclovia é conceituada como* o espagodestinado a circulagéo
exclusiva de bicicletas, separado da pista de rolamento dos outros modos por terrapleno,
com minimo de 0,20 m de desnivel, sendo, habitualmente, mais elevada do que a pista
de veiculos motorizados. No sistemaviéario, pode localizar-se ao longo do canteiro central
ou nas calcadas laterais.

A ciclovia também pode assumir tragado totalmente independente da malha viaria
urbana ou rodoviaria (comoas ciclovias situadas sobre antigos leitos ferroviarios). Nesses
casos, devera ter controle de acesso, ou seja, a acessibilidade dos ciclistas a ela devera
ser projetada de forma segura e eficiente em todos seus cruzamentos com outras
estruturas viarias”.

Figura 19 Exemplo de ciclovia
2 _'. 3- X gt 4."0 \ “
W v

Fonte: Caderno de Referéncia para Elaboracdo de Plano de Mobilidade por Bicicleta nas Cidades, 2007.
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A mesma publicag&o conceitua a ciclofaixa como “o espago destinado a circulagéo
de bicicletas, contiguo a pista de rolamento de veiculos automotores, sendo dela
separada por pintura e/ou dispositivos delimitadores denominados de tachas pelo CTB.
No entanto, de forma popular e, na linguagem de muitos fabricantes, podem ser
chamados de tachinhas; tartarugas, calotas e tachdes, dependendo das suas
dimensodes”.

Figura 20: Exemplo de ciclofaixa

Fonte: Caderno de Referéncia para Elaboracdo de Plano de Mobilidad e por Bicicleta nas Cidades, 2007.

As ciclofaixas devem ser segundo trés posi¢des, comoilustrado na figura a seguir.

Figura 21: Posicionamento de ciclofaixas

Posigio 3 Posigio 4

Fonte: Caderno de Referéncia para Elaboracdo de Plano de Mobilidade por Bicicleta nas Cidades, 2007.
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O Caderno enfoca medidas de moderacdo de trafego, que desempenham

importante papel para o desenvolvimento sustentavel e para a humanizagao do transito,
destacando-se:

Nas vias expressas ou das arteriais devem ser implantadas ciclovias;
Nas vias coletoras devem ser definidas ciclofaixas, junto ao leito das vias; e

Nas vias locais, com baixos volumes de trafego e a baixas velocidades, as bicicletas
poderdo circular normalmente no leito das préprias vias ou em faixas
compartilhadas.

Criacéo de espacos publicos de vivéncia, de encontro e convivio das pessoas,

com acessos para pedestres e ciclistas, somente para 0os meios ndo motorizados locais,
proporcionando lugares mais saudaveis, menos barulhentos, menos poluidos”

“Dentre os tratamentos indicados para a implantacdo de ciclofaixas destacam-se

os semaforos especificos para os ciclistas associados a linha de retencédo avancada, e
0s paraciclos ou bicicletarios que podem ou ndo ser dotados de equipamentos
especificos. Ressalta-se ainda a adocdo de arborizacdo ao longo das ciclofaixas e
ciclovias para dar sombra e conforto aos ciclistas durante o trajeto.

Outras medidas:

Reducéo do raio de giro de esquinas;

Mudanca de textura e cor do revestimento da pista destinada as bicicletas;
Recuperacgéo de pavimento nas rotas ciclisticas;

Adocéo de ilhas centrais separadoras de fluxos;

Rebaixamento de calgadas;

Implantagao de iluminagéo;

Implantagdo de mobiliario, como paraciclos e/ou bicicletério;

Implantagdo de espacos compartilhados;

Demarcacéo de faixa de pedestres;

Caracterizacdo de faixa de alinhamento;

Arborizacdo ao longo das ciclofaixas e ciclovias para dar sombra e conforto aos
ciclistas durante o trajeto;

Adequacédo das rampas;
Demarcacéo de faixa de pedestres;

Adequacdo e sinalizacdo das intersecfes e travessias, com implantacdo de
semaforos de pedestres e para veiculos automotores;

Adequacéo ou implantag&o de rotatorias;
Drenagem adequada; e
Insercdo na cidade.
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Fonte: Caderno de Referéncia para Elaboragdo de Plano de Mobilidade por Bicicleta nas Cidades, 2007.

O mobiliario urbano para os ciclistas € constituido de paraciclos ou bicicletérios,

qgue contribuem para a configuragdo de espacos publicos de vivéncia, de encontro e
convivio de pessoas,com acessos para ciclistas e pedestres, somente para 0s meios ndo
motorizados locais, proporcionando lugares mais saudaveis, menos barulhentos, menos
poluidos.

Os paraciclos sdo caracterizados como:
Estacionamento para bicicletas em espacos publicos, de curta ou média duragéo
(até 2h, em qualquer periodo do dia);
Ter pequeno porte;

Numero reduzido de vagas (até 25 vagas, correspondente a area de duas vagas de
veiculos automotores);

Acesso livre de obstaculos (degraus, desniveis acentuados, portas, etc);
De uso publico e sem controle de acesso;
Simplicidade do projeto, externos e sem zeladoria;

Equipado com dispositivos capazes de manter os veiculos de forma ordenada, com
possibilidade de amarragéo para garantia minima de seguranca contra o furto;

Situados 0 mais préximo possivel do local de destino dos ciclistas, proximo e
estabelecimentos comerciais e também do sistema viario, do sistema cicloviario e
do sistema de transporte coletivo para promover a integracao bicicletas/énibus;

Os paraciclos préximos as paradas de 6nibus deve ter tabelas horarias das linhas
de transporte coletivo, para orientar os ciclistas sobre as melhores opgdes a
realizacéo dessa integracéo;

Caracterizacdo do espaco do paraciclo, solidario, mas independente do espaco do
abrigo, da parada, ou do terminal onde o ciclista ira realizar sua integracao;

N&o comprometer a circulagdo, e a visibilidade dos pedestres, principalmente junto
aos locais de travessia;

Ter iluminacdo publica e sinalizacdo clara, possibilitando sua identificacdo a
distancia pelos ciclistas;
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e Ter sinalizagao de placas indicativas, para orientar os ciclistas sobre a localizagao
do paraciclo, em todas as vias de acesso, lindeiras a area onde esté implantado o
estacionamento;

e Ser distribuido no espaco urbano ou nas zonas de periferia urbana ou rural,

e Ter a possibilidade de cobranga de taxa de manutengcdo aos ciclistas, sempre
inferior ao valor de uma passagem do transporte publico utilizado na integracao; e

e Garantir que 0 acesso adequado ao paraciclo, seja através da construcao de
pequenos trechos de ciclovias, seja através da implantacdo de rampas de acesso
a pisos eventualmente mais elevados em relacéo ao nivel da rua, preservando e
priorizando a circulagéo do pedestre.

Os tipos de paraciclos abrangem o0s sem suportes, nem abrigos, com suportes
especiais, suportes que prendem as duas rodas e o quadro, suportes com fixagcdo em
uma das rodas, blocos de concreto e blocos metélicos, suportes com encaixe de duas
rodas, suporte tipo cavalete, suporte tipo gancho, suporte tipo estaca e suporte para
pedal.

Os bicicletarios séo identificados como:

e Estacionamentos de longa duracao, grande niumero de vagas;
e Podem ser publicos ou privados;

e Com controle de acesso e acessibilidade garantida, com entrada protegida em
relacéo aos fluxos de veiculos automotores, pois ndo € recomendado o0 acesso
direto da via publica a area dos bicicletarios;

e Devem ser dotados de equipamentos que permitem manter os veiculos em posi¢cao
vertical (suportes) ou pendurados (ganchos);

o Devem ser, preferencialmente, cobertos e vigiado;

e Devem ser dotados de alguns equipamentos, como bombas de ar comprimido;
borracheiro; e

e Podem ter banheiros e telefones publicos.

Os bicicletéarios viabilizam-se quando utilizagao for intensa por grande namero de
ciclistas; admitindo-se que sejam pagos, mesmo aqueles localizados em areas publicas,
devido aos seus custos de implantacéo.

Uma proposta para um sistema cicloviario estd em desenvolvimento pela
Prefeitura Municipal de Telémaco Borba, com a implantagdo de ciclovia em:

e Avenida Horacio Laffer — em toda a sua extens&o, abrangendo os bairros Alto das
Oliveira, Centro e Nossa Senhora do Perpétuo Socorro;

e Avenida Presidente Kennedy — em toda a sua extenséo, atendendo os bairros
Centro e contornando a Praca dos Pinheiros;

Destaca-se que as ciclovias em implantacdo estdo localizadas em areas com
baixas declividades, sendo localizadas nos canteiros centrais das avenidas.

A proposta do PMOB para os ciclistas implica na implantacdo de ciclovias,
ciclofaixas e passeio compartilhado, para a continuidade da implantagcdo de um sistema
cicloviario para a area urbana.
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A continuidade da implantagc&o de um sistema cicloviério para a area urbana sera

de forma gradativa, considerando:

A disponibilidade de espago nas vias publicas, segundo uma analise criteriosa da
largura das calcadas e das faixas carrocaveis;

Implantagdo de ciclovias ou ciclofaixas no sistema de vias coletoras;

Implantagdo de passeios compartilhados nas vias locais, quando for o caso de
articulagéo com ciclovias ou ciclofaixas;

Andlise da declividade das vias, evitando rampas acentuadas, para proporcionar
conforto aos usuarios no uso de bicicletas;

A formatacéao de rotas diretas, sem desvios, para permitir a realizagao de percursos
mais longos, possibilitando 0 acesso a diversos bairros;

Implantagdo de ciclovias ou ciclofaixas com infraestrutura adequada, com piso com
superficie regular, impermeavel, antideslizante, com o minimo de interferéncias,
com sinalizagdo adequada;

Implantacdo de equipamentos de apoio, como paraciclos e/ou bicicletarios, para o
estacionamento adequado e seguro das bicicletas; e

Viabilizacdo de um programa de conscientizagcdo e respeito a circulagdo de
bicicletas, a ser desenvolvido para atingir toda a populacdo da cidade.

Propde-se a expansao das ciclovias na area urbana, conforme identificado no

guadro e mapa abaixo. O tracado prezou pela continuidade do sistema cicloviario e, nos
locais onde a declividade € acentuada, a rua devera receber um tratamento especial para
adequacéo.

Quadro 24: Ciclovias e ciclofaixas

VIA TRECHO
AVENIDA CHANCELER HORACIO LAFFER AVENIDA PARANA AVENIDA MAL. DEODORO DA FONSECA
AVENIDA DAS FLORES AVENIDA MONTE SINAI RUA JACARANDA
AVENIDA EUCLIDES BONIFACIO LONDRES PROJETADA RUA GUARANI
AVENIDA FIRENZE RUAJERICO RUALATINA
AVENIDA GUATACARA BORBACARNEIRO TRAVESSA ATENAS AVENIDA CHANCELER HORACIO LAFFER
AVENIDA HORACIO KLABIN RUA OLIMPIO VIEIRA DE CAMPOS AVENIDA DAS NAGOES UNIDAS LESTE
AVENIDA IPE ROXO RUA AGUA MARINHA RUA CASTANHEIRA
AVENIDA JURUTANHI RUA JOAOF. PINHEIRO RUA SEM NOME
AVENIDA MAL. DEODORO DA FONSECA AVENIDA MAL. FLORIANOPEIXOTO TRAVESSA ATENAS
AVENIDA MAL. FLORIANOPEIXOTO RODOVIA/ PR-160 RUA OLIMPIO VIEIRA DE CAMPOS
AVENIDA MONTE MORIA AVENIDA DAS FLORES RUAJERICO
AVENIDA MONTE SINAI AVENIDA MONTE MORIA AVENIDA DAS FLORES
AVENIDA NACOES UNIDAS LESTE AVENIDA HORACIO KLABIN RODOVIA/PR-160
AVENIDA NAGOES UNIDAS OESTE AVENIDA HORACIO KLABIN RODOVIA/ PR-160
AVENIDA NOSSA SRA. APARECIDA RUAPROJETADA RUAPROJETADA
AVENIDA PARANA AVENIDA PRESIDENTE KENNEDY AVENIDA SAMUEL KLABIN
AVENIDA PREFEITO CACILDO BATISTA DE ARPELAU | RUA GUARANI AVENIDA HORACIO KLABIN
AVENIDA PRESIDENTE KENNEDY AVENIDA CHANCELER HORACIO LAFFER | RUAMADRE DE DEUS
AVENIDA SAMUEL KLABIN AVENIDA PARANA RUA JOAO FERREIRAPRESTES
CICLOVIAPROJETADA AVENIDA NOSSA SRA. APARECIDA TRAVESSA SUICA
EST. DOS GUARARAPES RODOVIA PR-160 RUA AMAPA
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PRACALUBA KLABIN
PROJETADA
PROJETADA
PROJETADA
PROJETADA
PROJETADA
PROJETADA
PROJETADA
PROJETADA
PROJETADA
PROJETADA
PROJETADA

PROJETADA - ARROIO LIMEIRA

PROJETADA - RIO OURO
RODOVIA PR-169 (NORTE)
RODOVIA PR-169 (SUL)
RUA AMAPA

RUA BANDEIRAS

RUA CASTANHEIRA
RUACHILE

RUA CIDADE NOVA

RUA CRISTAL DE ROCHA
RUADACRUZ

RUA DAS PEDRAS

RUA DO CASCALHO
RUADOS PINOS
RUAEUCALIPTO

RUA GALILEU

RUA IMBUIA

RUA JACARANDA

RUA JERICO
RUAMACEIO

RUA MADRE DE DEUS
RUA MINA DE PRATA

RUA PASTOR B. JOSE MAHEUS

RUAPEPITA
RUA PORTUGAL

RUA PROJETADA
RUARIO DO OURO
RUARIO IGUACU
RUARIO JORDAO
RUARIO PITANGUI
RUA SAN MARTIN

RUA SEM NOME

RUA SEM NOME

RUA SEM NOME

RUA XV DE NOVEMBRO
TRAVESSA ATENAS
TRAVESSA FRANGA
TRAVESSA SUICA
VIADUTO

Fonte: Funpar, 2017.

RUA MADRE DE DEUS

RUA DO CASCALHO

RUA GUARATINGUETA

RUA SEM NOME

RUA GALILEU

PROJETADA - AEROPORTO
AVENIDA SAMUEL KLABIN
RUAMACEIO

ESTRADA DOS GUARARAPES
RUA CASTANHEIRA
RUARIOPITANGUI
RUARIOPITANGUI
RODOVIA/ PR-160
RUAACACIAS

ESTRADA DOS GUARARAPES
ESTRADA DOS GUARARAPES
RUA PROJETADA

RUA JOAO F. PINHEIRO
AVENIDA IPE ROXO

RUA CIDADE NOVA

RUA COLOMBO

PROJETADA

AVENIDA EUCLIDES BONIFACIO LONDRES

RUAPEPITA

RUAPEPITA

AVENIDAMONTE MORIA
RUAIMBUIA

RUA SEM NOME

RUA JACARANDA

AVENIDA DAS FLORES

AVENIDA MONTE MORIA
RUABELO HORIZONTE

AVENIDA PRESIDENTE KENNEDY
AVENIDA JURUTANHI

RUA JACARANDA

RUA DO CASCALHO

TRAVESSA SUICA

AVENIDA NOSSA SENHORA APARECIDA
RUARIO DO OURO

RUAMINA DE PRATA

RUA SEM NOME

RUA GALILEU

RUALAPAS

RUADACRUZ

RUARIO IGUACU

TRAVESSA RIO GRANDE
AVENIDA HORACIO KLABIN
AVENIDA MAL. DEODORO DA FONSECA
RUAPORTUGAL

RUARIO EUFRATES
RUAEUCALIPTO

AVENIDA PRESIDENTE KENNEDY
RUA DA CRUZ

AVENIDA JURUTANHI
RUAMACEIO

RUA GUARATINGUETA

AVENIDA JURUTANHI

ESTRADA DOS GUARARAPES
AVENIDA NOSSA SRA. APARECIDA
RUA AMAPA

RUA CRISTAL DE ROCHA

RUA LAPAS

AVENIDA MONTE MORIA
RODOVIA/ PR-160

AVENIDA DAS FLORES

RUA PROJETADA"E"

RUA PROJETADA "E"

RUA MACEIO

RUA SEM NOME

PROJETADA

RUA AGUA MARINHA

RUA CHILE

RUA COLOMBO

RUA SEM NOME

RUA DA CRUZ

RUA CARBONATO

RUAJERICO

VIADUTO

RUARIO PITANGUI

RODOVIA PR-160

RUA IMBUIA

AVENIDA FIRENZE

AVENIDA NOSSA SRA. APARECIDA
PRACA LUBA KLABIN

RUARIO IGUAGU

PROJETADA - ARROIO LIMEIRA
RUA DAS PEDRAS

TRAVESSA FRANCA

AVENIDA EUCLIDES BONIFACIO LONDRES
RODOVIA PR-160

RODOVIA PR-160

RUAMAR VERMELHO

RUA DOS PINTASSILGOS
TRAVESSA RIO GRANDE
TRAVESSA FRANCA

RUA GALILEU

RUAACACIAS

AVENIDA CHANCELER HORACIO LAFFER
AVENIDA GUATACARA BORBACARNERRO
RUA SEM NOME

RUA PORTUGAL

AVENIDA NACOESES UNIDAS

O
Funpar

Fundagao da Universidade Federal do Parand



536000 539000
LEGENDA
(s3  Transposigdes

wm = Sistema Ciclovidrio

7312000
7312000

D Zona Especlal de Lazer e Recreagao

Area verde

Fonte: FUNPAR, 2017,

7311000
7311000

w
=)
<
o
=
ot
Z
o
(o]
=
w
o
(o]
=
<
o

7310000
7310000

7309000

o
=]
=]
-3
=]
”m
~

CONVENGOES CARTOGRAFICAS
Rodovia PR-160 ~—— Hidrografia
—+—— Ferrovia - Massa d'agua
Estradas
Aeroporto s

Fonte: DNIT, 2013; ITCG, 2015; ITCG/IPARDES; PARANACIDADE; PMTB, 2008, 2012.

ESCALA DO MAPA 1:25000

7307000

0 0.5 1 1:8 2 Km

7307000

PROJEGAO UTM / SIRGAS2000
MC 51°W /FUSO 225 MAPA 03

SISTEMA CICLOVIARIO

7306000
7306000

Funpar

N Funtozsa a Lnuersitads Fetersl 2o Parsnd PMOB

534000 535000 536000 537000 538000 539000 540000




3.2.3.

3.2.4.

Veiculos Propulsdao Humana

As acOes para os veiculos de propulsdo humana visam adequar o modal aos
preceitos da visao democratica do espaco de circulacdo e da mobilidade urbana com
conforto e segurancga.

Os veiculos de carga de propulsdo humana séo caracterizados pelas bicicletas e
varios tipos de carrinhos, destinados ao transporte de mercadorias, seja de alimentos ou
dos artigos comercializados pelos ambulantes.

No Cddigo de Transito Brasileiro o veiculo de carga de propulsdo humana é
caracterizado segundo a classificacdo quanto a tracdo como de propulsdo humana,
guanto a carga como carroga, quanto a categoria como particular ou de aluguel.

A proposta refere-se a:

e Adocgao de medidas para o tratamento especial de transporte ndo motorizado por
propuls&o humana; e

e Promocao de agdes para disciplinar o transporte ndo motorizado por propulséo
humana.

As acdes deverdo envolver o desenvolvimento de campanhas de conscientizacao
do uso do espaco publico, com a divulgagéo da circulagao pela direita da pista, no sentido
de fluxo da via, com prioridade sobre os veiculos motorizados, com proibicdo de
circulagao nas vias de transito rapido.

Como muitos veiculos de carga de propulsdo humana séo de propriedade de
ambulantes, que transportam alimentos e mercadorias, deverdo ser adotadas acfes para
ordenar e disciplinar a atuag&o dos ambulantes, contribuindo para a sua seguranga e para
uma melhor mobilidade urbana.

Acessibilidade

Na elaboracdo do PMOB a acessibilidade € um destaque, pela sua importancia
nos deslocamentos.

A publicagdo Caderno de Referéncia para Elaboracdo de Plano de Mobilidade
Urbana, elaborado pela SEMOB - Ministério das Cidades, trata a acessibilidade em
diversos aspectos.

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU) define como fundamental para
0s governos das trés esferas, para as entidades publicas, privadas e ndo governamentais,
bem como toda a sociedade civil, o compartilhamento das responsabilidades de uma
mudanga comportamental, naquilo que couber a cada um, no sentido, entre outras, a de
promover a acessibilidade e qualificar as condi¢cfes urbanas de mobilidade e de ocupacgéo
do espaco publico.

O Caderno considera que os Planos de Mobilidade Urbana devem apresentar os
principios da acessibilidade universal, entendida como o direito a cidade, que inclui
necessariamente a acessibilidade aos servi¢os publicos, trabalho, educacéo e lazer, sem
a qual ndo é possivel se falar em cidadania e saude.

A publicacdo apresenta, segundo o Guia Prético Para a Construgcao de Calgadas
(ABPC), como requisito para a calcada ideal:
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e Acessibilidade: deve assegurar a completa mobilidade dos usuéarios;
e Largura adequada: deve atender as dimensdes minimas na faixa livre;
e Fluidez: os pedestres devem conseguir andar a velocidade constante;

e Continuidade: piso liso e antiderrapante, mesmo quando molhado, quase
horizontal, com declividade transversal para escoamento de aguas pluviais de ndo
mais de 3%. Nao devem existir obstaculos dentro do espaco livre ocupado pelos
pedestres;

e Seguranca: ndo oferecer aos pedestres nenhum perigo de queda ou tropeco;

e Espacode socializagao: deve oferecer espagos de encontro entre as pessoas para
a interagcdo social na area publica; e

e Desenho da paisagem: deve propiciar climas agradaveis que contribuam para o
conforto visual do usuario.

A Lei da Mobilidade Urbana oferece uma série de instrumentos urbanisticos que
direta ou indiretamente possibilitam a implementacéo do conceito da mobilidade urbana
para a construcdo de cidades sustentaveis, com prioridade para a mobilidade das
pessoas independente do meio de locomocéao adotado (a pé, bicicleta, transporte coletivo,
taxi, barca ou automovel), possibilitando a acessibilidade a todos: idosos, criancas,
pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

O Caderno de Referéncia indica que Politica Nacional de Mobilidade Urbana
estabeleceu, com clareza, a obrigatoriedade dos Planos de Mobilidade Urbana se
adequarem a seus principios, diretrizes e objetivos, com o predominio da visdo politica
para a melhoria da acessibilidade e da mobilidade das pessoas e cargas no territério do
municipio, devendo promover 0 acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;
proporcionar melhoria nas condicbes urbanas da populagcdo no que se refere a
acessibilidade e a mobilidade.

Na estrutura e conteudo do Plano de Mobilidade Urbana considera para a
promogao da acessibilidade universal a preocupagdo com a acessibilidade como “um
importante fator de inclusdo social e de democratizagao, pois permite a todos 0 acesso
aos bens e servigos que a cidade oferece.

As cidades devem garantir a acessibilidade de todas as pessoas a todos os
ambientes, em especial as pessoas com dificuldade de locomog&o. A acessibilidade
universal € um aspecto determinante para se considerar uma cidade sustentavel e
representa um ganho para toda a sociedade, na medida em que oferece facilidades e
comodidades para todos, independentemente de sua idade ou condigao fisica”.

A publicagdo aponta que varios dispositivos legais incorporados na legislacao
brasileira nos ultimos anos tém incidéncia direta nas politicas urbanas e de mobilidade,
como as Leis n. 10.048, de 8/11/2000, e a de n. 10.098, de 19/12/2000, que
estabeleceram normas gerais e critérios basicos para a promocéao da acessibilidade das
pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida, temporéria ou definitivamente. As
Leis foram regulamentadas por meio do Decreto n. 5.296, de 2/12/2004, que definiu
critérios especfificos para a implementacdo da acessibilidade arquitetbnica e urbanistica
(capitulo IV).

A legislacdo considera que nas intervengfes urbanisticas deve ser adotado o
conceito de desenho universal para atender a maior gama de variagdes possiveis das
caracteristicas antropométricas da populacdo, desenvolvendo solucdes integradoras
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para atendimento a todos 0s usuarios e evitando a criagdo de espacos segregados, areas
especiais, isoladas, destinadas apenas ao acesso de pessoas com deficiéncia.

A literatura técnica indica como medidas:
Eliminacdo das barreiras arquitetbnicas que impedem ou dificultam o acesso a
cidade;

Eliminacao das barreiras urbanisticas que impedem o cidad&o de circular e utilizar
0 espaco e o mobiliario urbano; e

Eliminacdo das barreiras de transportes que se caracterizam pela falta de
adaptacdo em qualquer sistema de transporte. Isso vale tanto para projetos novos
guanto para a adaptacao dos sistemas existentes.

O Caderno de Referéncia apresenta informacdes para o desenvolvimento de uma

politica nacional de acessibilidade, com:

Atendimento adequado as pessoas com deficiéncia e restricdo de mobilidade;
Construindo a Cidade Acessivel,

Implementagéo do Decreto n. 5.296/2004;

Implantagdo de politica municipal de acessibilidade;

Implantacdo de sistema de transporte acessivel; e

Boas praticas em acessibilidade (disponivel em www.cidades.gov.br).

A promocgéo da acessibilidade universal com ag¢des para garantir a acessibilidade

para pessoas com deficiéncia e idosos nos espacgos publicos e sistema de transporte
coletivo (veiculos e infraestrutura), sdo configuradas no Decreto n. 5296/2004 e normas
de acessibilidade da ABNT.

Considerando as condi¢des atuais das calgadas, a proposta do PMOB objetiva

implantar acdes que promovam a acessibilidade universal, adequando-se aos preceitos
da Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU) para promover a acessibilidade e
qualificar as condi¢Bes urbanas de mobilidade e de ocupacdo do espaco publico, com
acOes para a melhoria da acessibilidade e a implantagcdo da Rota Prioritaria para a
Circulagéo de Cadeirantes.

3.2.4.1. Agdes para a melhoria da acessibilidade

Entre as a¢0es para a melhoria da acessibilidade destacam-se:

Medidas para a adogcdo do conceito de desenho universal priorizando-se a
eliminacdo das barreiras arquitetbnicas que impedem ou dificultam o0 acesso a
cidade;

A eliminac&o das barreiras urbanisticas que impossibilitam o cidaddo de circular e
utilizar o espago e o mobiliario urbano; e

A eliminacdo das barreiras de transportes que se caracterizam pela falta de
adaptacdo em qualquer sistema de transporte.
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Caderno e adotadas para Telémaco Borba, a serem observadas no PMOB de Telémaco
Borba:

PLANOS INTEGRADOS DE TELEMACO BORBA
PLANO DE MOBILIDADE | PROPOSTAS

Considera como diretrizes basicas de acessibilidade universal, inseridas no

O rebaixamento de meios-fios nas esquinas e junto as faixas de segurangca com a
construcdo de rampas segundo as especificacdes da ABNT,;

A remogcao de barreiras fisicas como separadores de fluxos nos locais de travessia
de pedestres;

A sinalizag&o no passeio publico de rotas para a circulagéo de deficientes visuais,
utilizando pisos tateis nos locais de maior circulacdo e nos pontos de acesso ao
transporte coletivo;

Os cuidados especiais na construgdo e na conservacéo de passeios, tratando-os
como parte da via publica; e

As diretrizes para acessibilidade no servico de transporte, com a construgéo de
rampas para acesso as plataformas de embarque e desembarque; a adaptacdo dos
veiculos de transporte coletivo para acesso de cadeiras de rodas mediante
rebaixamento do piso interno dos veiculos, implantacdo de elevadores ou
nivelamento dos pisos das plataformas com o piso interno dos veiculos.

A melhoria da acessibilidade deve considerar as solicitagdes da Associa¢&o dos

Amigos e Deficientes de Telémaco Borba (ADADEF), que apresentam situacfes de
urgéncia.

3.2.4.2. Implantacao da Rota Prioritaria para a circulagao de cadeirantes

pela

No processo de discussdo do PDM e do PMOB foram apresentadas solicitagcdes
Associagdo dos Amigos e Deficientes de Telémaco Borba (ADADEF), que

pontuaram situagdes de urgéncia quanto a acessibilidade na cidade, com destaque para:
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“Em média sao atendidas cinco pessoas com deficiéncia no transporte coletivo, e
em nenhum ponto de 6nibus ha sinalizacdo tatil e/ou sonora; além de n&o
apresentarem assentos e espagos adequados que permitam a manobra de pessoas
portadoras de deficiéncia, sobretudo cadeirantes;

Em diversas circunstancias, os pontos de 6nibus estdo localizados em ruas
ingremes, o que impossibilita a operacéo da rampa elevatoria da circular, pois este
nao funciona se o solo ndo estiver nivelado;

Nos principais equipamentos da cidade como a Rodoviaria, a Avenida Horacio
Klabin, Férum e nos 6rgaos publicos, ndo ha calgcadas adequadas para portadores
de deficiéncia, seja fisica, visual ou auditiva;

No viaduto, existe a demanda de uma faixa para pedestres, pois muitas vezes 0
acesso ndo se da em linha reta, além de ndo ter meio fio rebaixado;

Existem lugares que atendem em sua grande maioria pessoas em condi¢cdes
especificas de deficiéncia e ndo tem nenhuma vaga de estacionamento sinalizada,
de acordo com a Resolugcédo 304 do CONTRAN. Como por exemplo, em frente ao
INSS;

H4 demanda para reserva de vagas para pessoas com deficiéncia, em
comemoracoes festivas, como por exemplo o Aniversario da Cidade. Sendo estas



fiscalizadas com placa indicativa adequada, conforme a Resolugdo 304 do
CONTRAN; e

e Emgeral, hd necessidade de fiscalizacdo nos estabelecimentos, "pois a Lei Federal
13.146/2015 do Estatuto da Pessoa com deficiéncia mostra que tanto a Policia
Militar como as Autarquias de Transito tém legalidade para autuar no
descumprimento, bem como a abordagem irregular nas vagas reservadas."

Para a melhoria da acessibilidade em Telémaco Borba, especialmente dos
cadeirantes, propde-se a implantacdo de Rotas Prioritaria para a Circulagdo de
Cadeirantes, uma vez que a acessibilidade universal € um dos principais parametros da
Lei de Mobilidade Urbana.

As Rotas Prioritérias constituem-se na definicdo de itinerarios preferenciais
destinados aos deslocamentos de pessoas com dificuldade de locomogdao, estabelecendo
prioridades para os caminhamentos, considerando a disponibilidade de recursos, até que
toda a cidade esteja integrada aos preceitos da acessibilidade universal, a serem
implantadas de forma gradativa e com a participacdo de idosos, gestantes e outras
categorias que queiram atuar.

Considerando a configuracdo de muitas vias na Area Central, que apresentam
calcadas estreitas, € importante estabelecer um Projeto Piloto, com a definicdo de um
itinerario, com a participacdo de entidades ligadas ao atendimento de pessoas com
dificuldade de locomocgédo dos deficientes fisicos, incluindo os cadeirantes, como por
exemplo a ADADEF, considerando a acessibilidade universal.

O Projeto Piloto deve integrar um Estudo de Rotas, destinadas aos deslocamentos
de pessoas com dificuldade de locomocéo, estabelecendo as prioridades, para o0s
caminhamentos, prevendo-se a sua ampliagdo gradativa, incluindo a participagéo de
idosos, gestantes e outras categorias que queiram atuar.

Gradativamente as rotas deverdo ser expandidas, integrando trajetos, formando
uma rede de vias e pracas, que serdo expandidas para os bairros.

O projeto piloto da Rota Prioritaria para a Circulacdo de Cadeirantes & definido
pelas vias:

e Avenida Horacio Klabin, trecho entre a Avenida Pref. Cacildo Batista Arpelau e
Avenida Desembargador Edmundo Mercer Jr;

e Avenida Desembargador Edmundo Mercer Jr, trecho entre Avenida Horacio Klabin
e Avenida Eliomar Meira Xavier; e

e Avenida Eliomar Meira Xavier, trecho entre a Avenida Desembargador Edmundo
Mercer Jr e a Avenida Osvaldo Gomes de Lima.
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Figura 23: Rota Prioritaria para a Circulacao de Cadeirantes
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3.3. TRANSPORTE MOTORIZADO

O transporte motorizado abrange o transporte publico coletivo, o transporte

publico por taxi, o transporte publico escolar, o transporte publico por fretamento e o
transporte individual, com propostas de acdes e intervencdes para melhorar a mobilidade
em Telémaco Borba.

Quadro 25: Transporte motorizado
EIXO TEMATICO COMPONENTE INTERVENGAO
Adequacéo do transporte publico coletivo
Estudo de 6 pontos de 6nibus especiais
Transporte pblico coletivo Defini¢do de um novo padréao de pontos de 6nibus
Reviséo do Regulamento dos Servigos de Transporte Publico
de Passageiros
Transporte motorizado Adequacédo do Terminal Rodoviario
Transporte plblico por taxi Licitacdo dos servigos
Transporte publico escolar Revisdo da regulamentagao
Transporte publico por fretamento Promqgap cooperage.lo entre entes fegeratlvos
municipais, metropolitanos e estaduais
e astio lehviuel Ret_astruturar o S|st_(?n_1a de circulacdo viaria, com adequagéo
da infraestrutura viaria
Fonte: Funpar, 2017.
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3.3.1. Transporte Publico Coletivo

O transporte publico coletivo é definidko como um meio de transporte para o
deslocamento de pessoas de um local a outro em uma area urbana, tendo diversos
motivos: trabalho, estudo, lazer, compras, atendimento a satde e outros; sendo fornecido
por empresas publicas ou privadas, e por diferentes tipos de veiculos.

Em um Plano Diretor de Mobilidade, como enfocado no Caderno de Referéncia ja
citado, entre os principais requisitos destacam-se:

e “O transporte deve ser inserido em um contexto mais amplo, o da mobilidade
urbana, que relaciona qualidade de vida, inclusdo social e acesso as oportunidades
da cidade;

e A politica de mobilidade deve estar crescentemente associada a politica urbana,
submetida as diretrizes do planejamento urbano expressas nos Planos Diretores
Participativos”.

O planejamento do transporte publico coletivo deve levar em consideracédo os
fatores que influenciam a mobilidade, interferindo no funcionamento das cidades, na
construcdo de um ambiente sustentavel.

O processo de planejamento desenvolve-se segundo atributos, associando
pessoas, bens e servicos aliados a suas necessidades de deslocamentos
compreendendo a complexidade dos espacos urbanos e suas atividades, com a
implantagdo de uma infraestrutura apropriada, com disponibilidade de acesso urbano ao
sistemaviario, assim comoa possiveis redes integradas de transporte coletivo, facilitando
o deslocamento do usuério em toda a cidade.

Deve-se considerar a mobilidade urbana em harmonia com a sustentabilidade
ambiental, com os sistemas de transporte interferindo tanto na poluicdo sonora quanto na
ambiental, além da utilizacdo de energia de fontes ndo renovaveis, geracao de acidentes
de transito, saturacdo do transito devido a congestionamentos que dificultam a circulac&o
urbana e os aspectos da acessibilidade.

Outro fator importante refere-se as politicas e diretrizes da mobilidade urbana,
considerando:

e O modelo do transporte publico coletivo e o transito e suas inferéncias com o uso
do solo e a implantacdo de equipamentos publicos proximo da moradia e do
trabalho;

¢ Os modais de transporte e servicos que devem ser planejados de forma a serem
adequados a mobilidade das pessoas aliados a um preco acessivel;

e Oscustos ambientais, sociais e econdémicos dos deslocamentos de pessoas e bens
para minimizar os danos durante os deslocamentos;

e Adocdao de energias renovaveis e nao-poluentes; e

e Priorizagdo do uso do transporte coletivo sobre o individual, bem como os modais
ndo motorizados, que ocupam menor espaco facilitando os aspectos de fluidez.

O planejamento de um sistema de transporte e transito voltado ao atendimento
das diretrizes e da politica de mobilidade urbana deve considerar:

e A articulacdo da gestao do uso do solo e da mobilidade urbana;
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E PLANOS INTEGRADOS DE TELEMACO BORBA
PLANO DE MOBILIDADE | PROPOSTAS

e Adiminuicdo dos custos ambientais e socioecondmicos da mobilidade urbana;

e Que os modos de transporte urbanos sejam complementares e combinados,
evitando a existéncia de locais com falta de oferta de servigos e locais com excesso
de oferta;

e Que seja assegurado a equidade em relagdo ao uso da via e dos espagos publicos
pelos cidadéos;

e A promocéo do direito a acessibilidade urbana; e

e A responsabilidade dos 6rgdos de planejamento, operacao e fiscalizacdo; com a
adocdo de uma metodologia para acompanhar a implementacédo da politica de
mobilidade, segundo os objetivos de curto, médio e longo prazo, de acordo com os
recursos disponiveis; com o monitoramento e avaliacdo continua, feita com
frequéncia e de forma permanente.

A estruturacao de um sistema de transporte puablico coletivo deve considerar:

e Acessibilidade: desenvolver modelos multimodais que considera a qualidade do
transporte ndo motorizado e do transporte publico, e utilizem modelos de integracéo
de transporte, de uso do solo;

e Aumentar e qualificar a mobilidade da populacdo, com a garantia de maior acesso,
conforto e seguranca;

e Dados de viagem: melhorar as pesquisas de viagens para prover informacdes mais
abrangentes das atividades de viagens;

e Elasticidade do transporte publico: usar valores mais apropriados para a avaliagao
de impactos de longo prazo das tarifas e da qualidade do servico;

e Impacto de obras: considerar os atrasos dos congestionamentos quando da
avaliacdo do projeto e comparar a expansdo da capacidade com solu¢cfes da
gestdo da demanda de transportes;

e Impactos de qualidade: desenvolver escalas multimodais de niveis de servigo para
a avaliacdo das condi¢cdes de caminhar, pedalar e utilizar o transporte publico, para
identificar problemas e comparar as vantagens entre automaveis e outros modos;

e Impactos gerais: avaliar os impactos mais abrangentes, como o risco de acidentes,
emissao de poluentes, atrasos para os pedestres, impactos no uso do solo, entre
outros;

e Impactos no uso do solo: desenvolver modelos de planejamento integrado de
transporte e uso do solo, que demonstrem como os padrdes de uso do solo e a
ocupacao do solo afetam a mobilidade; e

e Trafego gerado e inducdo de viagens: incorporar Varios tipos de retroalimentacao
nos modelos de trafego, com o desenvolvimento de modelos de andlise econémica
mais abrangentes, que contabilizem os impactos econémicos das viagens criadas.

A capacidade dos sistemas de transporte urbano depende de:

e Tipo de veiculo adotado: a capacidade unitaria do veiculo para o transporte de
passageiros e atecnologia do veiculo, quanto a matriz energética; que estabelecem
o atendimento da demanda do horizonte do projeto;

e Frequéncia de viagens realizadas: definida pelos intervalos pretendidos entre
viagens;
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Caracteristicas do sistema viario: estabelecendo como serd organizado,
considerando que nas vias com volumes de circulagéo do transporte publico acima
de 50 énibus/hora/sentido, ou que tenham um papel estratégico na organiza¢ao da
circulagdo urbana, devem receber um tratamento que priorize os modos de
transporte coletivo e a circulacdo dos pedestres, com faixas exclusivas ou de
corredores para a circulacdo de 6nibus.

As intervencdes previstas na formulacdo de um sistema de transporte publico

coletivo, em funcdo do tamanho da cidade, devem ser caracterizadas como de curto,
médio e longo prazos.

No curto prazo as intervengdes abrangem:
Adequacéo e ajuste na rede de linhas de transporte publico coletivo, em funcéo da
relacéo oferta x demanda;
A operacgao do sistema, com o redimensionamento das frequéncias;
A implantagdo de novos equipamentos como pontos de 6nibus;

A formulacdo de a¢des de comunicagdo e marketing para informar a comunidade
sobre as alteracfes e beneficios;

O planejamento de ac¢fes na operagao de transito, como ajustes na programacao
de semaforos, mudancas no estacionamento de veiculos privados; adequacao da
gestao para responder as intervengdes programadas; e

Outras intervengoes.

Para o médio prazo as intervencfes relacionam-se a grandes mudancas,

envolvendo maiores recursos, com:

Planejamento do sistema de transporte publico coletivo com a alteragdo do modal
para as linhas estruturantes;

Intervencbes na infraestrutura vidria com a implantagédo de faixas exclusivas, ou
corredores de transporte;

Implantagdo de equipamentos de maior porte, segundo um projeto arquitetonico,
funcional e operacional, como terminais de integracdo, estacfes e pontos de
embarque e desembarque;

Redefinicdo do modelo operacional do sistema de transporte publico coletivo, com
a implantacdo de um sistema integrado, com linhas troncais, alimentadora,
circulares e outras;

Formulac&o de acGes de comunicacdo e marketing para informar a comunidade
sobre as alteracdes e beneficios;

Planejamento de a¢cfes na operacéo de transito, como ajustes na programacao de
semaforos, mudangas no estacionamento de veiculos privados;

Adequacéo da gestdo, especialmente para o planejamento segundo a matriz de
deslocamentos da populacéo e das diretrizes urbanisticas estabelecidas no PDM,
e da operacéo do sistema;

Outras intervencoes.

As intervengdes de longo prazo envolvem:
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e Projeto de ampliacao do sistema de transporte publico coletivo, com a implantagdo
de novos corredores, equipamentos;

e Projeto para a adequacdo da infraestrutura do sistema de transporte publico
coletivo;

e Promocéo de atividades de gestdo, destacando-se o planejamento adequado a
matriz de deslocamentos da populagéo e as diretrizes urbanisticas estabelecidas
no PDM; do modelo operacional, do sistema de comunicacdo, da captacdo de
recursos;

e Outras atividades.

Entre as medidas a serem adotadas para a implementagdo de um sistema de
transporte publico coletivo tém relevancia:

e A pavimentacdo e manutencdo adequada dos itinerarios das linhas de transporte
publico coletivo;

¢ O tratamento de pontos de parada, com o potencial reposicionamento;

e A restricdo de estacionamento em trechos criticos dos itinerarios das linhas do
sistema ou em horarios de pico;

e A restricdo a circulagdo de veiculos do transporte individual ou de operagéo de
carga e descarga em determinados horarios e locais;

e A melhoria da coordenacdo semaforica, com prioridade para a circulagdo dos
Onibus das linhas do sistema;

e A retirada de lombadas nos itinerarios das linhas do sistema; e
e CorregcOes geométricas para facilitar a circulagdo dos 6nibus.

O transporte publico coletivo apresenta uma boa estrutura, atendido pelo modal
Onibus, com 9 linhas codificadas e 3 linhas n&o codificadas, operadas pela empresa
Benedito Aleixo de Queiroz & Cia Ltda., com nome fantasia de Vinsa — Viagcdo Nossa
Senhora Aparecida, com uma frota total de 26 6nibus que atendem a diversos bairros da
cidade.

O sistema baseia-se no Plano de Transporte Coletivo de Passageiros no
Municipio de Telémaco Borba, elaborado em 2007, pela Logitrans — Logistica,
Engenharia e Transportes Ltda. para a Vinsa, que foi assumido pela Prefeitura Municipal
de Telémaco Borba, com linhas radiais - entre um bairro e o centro e diametrais - ligacédo
entre bairros passando pelo centro.

A gestéo do sistema de transporte coletivo urbano, considerando o planejamento,
a implantacéo da infraestrutura e a fiscalizacao, é atribuicdo de diversas estruturas da
administracao publica municipal.

A cidade dispbe de um sistema de transporte coletivo constituido pelo modal de
cabine aérea, também conhecido como Bonde Aéreo, ou o Bondinho da Klabin, utilizado
para o acessoa Unidade de Monte Alegre, que € de propriedade das Industrias Klabin
para o atendimento prioritario de seus funcionarios, mas que permite 0 acesso a
populacéo em geral e turistas.
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As propostas consistem na adequacao do transporte publico coletivo, o estudo de
seis de pontos de 6nibus especiais, a definicdo de um novo padrdo de ponto de 6nibus,
a revisdo do Regulamento dos Servicos de Transporte Publico de Passageiros e a
adequacéao do Terminal Rodoviario.

3.3.1.1. Adequacéo do transporte publico coletivo

O servigo de transporte publico coletivo devera ser adequado com relagdo aos
aspectos relativos ao planejamento, incluindo a verificagdo das linhas e seus itinerarios,
considerando especialmente as novas areas em processo de ocupacao e na expansao
da area urbana; além do processo de controle da operacdo, com a qualificagcdo do corpo
técnico.

3.3.1.2. Estudo de pontos de 6nibus especiais

Para ofertar mais conforto aos usuarios de sistema de transporte publico coletivo
propde-se a efetivacdo de estudos de pontos de 6nibus especiais, para dotar o sistema
de transporte coletivo de um equipamento urbano compativel com os volumes de
passageiros de determinados pontos.

A Prefeitura Municipal de Telémaco Borba tem uma proposta para seis pontos
especiais de integracdo, com a implantacdo de baias para a parada e circulagé&o de
onibus, separadas dos fluxos de circulagao de veiculos existentes na via.

Os locais previstos para eles séo:

e Dois pontos na Avenida Horacio Klabin em frente ao Terminal Rodoviario;

e Um ponto na Avenida Pref. Cacildo Batista de Arperlau, entre a Avenida Horacio
Klabin e a Rua Vice Prefeito Reginaldo Nocera;

e Um ponto na Avenida Samuel Klabin, entre a Rua Manoel Simeé&o de Souza e a
Rua Monte Alegre;

e Um ponto na Avenida Parana, entre a Rua Deputado Fabio Funucchi e Avenida
Chancelar Horacio Laffer; e

e Um ponto na Avenida Pres. Kennedy, entre a Avenida Chancelar Horacio Laffer e
Rua Papa Pio XII.
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Figura 24: Localizacdo dos Pontos d Onibus Especiais

Avenida Horacio Klabin Avenida Horacio Klabin

Avenida Parana

Fonte: Funpar, 2017.

No mapa 04 séo localizados os pontos de 6nibus especiais.
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3.3.1.3. Definigdao de um novo padrao de ponto de 6nibus

Integra a proposta para transporte publico coletivo a definicdo de um novo padréo
de pontos de 6nibus, estabelecida para responder a uma demanda apresentada na
Oficina Comunitaria para a elaboracéo da Revisédo do Plano Diretor de Telémaco Borba.

O novo padrdo de pontos sera desenvolvido pela equipe da Prefeitura Municipal
de TelémacoBorba, adequando-se a necessidade da populagéo, estabelecendo um novo
equipamento do mobiliario urbano, com conforto e seguranca.

O mapa 04 identifica a localizagéo atual dos pontos de 6nibus.

3.3.1.4. Revisao doregulamento dos servigos de transporte publico de passageiros

Destaca-se a necessidade de revisar o Regulamento dos Servigos de Transporte
Publico de Passageiros, conforme previsto da Lei 1.626/2007, que dispde sobre a
organizacao dos servi¢os do Sistemade Transporte Coletivo de Passageiros, que deveria
ser o instrumento basico de gestao, nado foi efetivado, dificultando a gestao dos servicos.

A nova Lei da Mobilidade devera prever uma nova estrutura para a gestéo do
transporte publico coletivo, caracterizando um Conselho Municipal de Mobilidade, que
definird suas atribuicbes e composi¢do, como um 6érgéo colegiado em substituicdo do
Conselho Municipal de Transporte Coletivo e do Conselho Municipal de Transito.

3.3.1.5. Adequacao do Terminal Rodoviario

O Terminal Rodoviério, situado na Avenida Horacio Klabin s/n, entre a Rua XV de
Novembro e Rua Pref. Cacildo Batista Arpelau, que é integrante do sistema de transporte
publico coletivo intermunicipal, “metropolitano” e rural, devera ter um projeto para a sua
adequacéo, para o atendimento dos cerca de 8.000 usuarios mensais.

O projeto, a ser efetuado pela Prefeitura Municipal de Telémaco Borba, deve
proporcionar melhores condi¢cfes de uso, com conforto e seguranga, para as atividades
do equipamento.
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LEGENDA
(*; Transposigbes

®  Pontos de Gnibus

) Pontos de 6nibus especials de integracdo

Linhas urbnas de transporte pitiblico

~—— Linha 101 - Jardim Progresso-Parque Limeira-Area VI
Linha 102 - Jardim Alegre

——— Linha 103 - Santa Rita

~— Linha 104 - S3o Silvestre

——— Linha 105 - Vila Esperanga

—— Linha 106 - Vila Sao Francisco (BMH Cem Casas Jardim Kroll)

~—— Linha 107 - Jardim Bandeirantes (IFPR}

——— Linha 108 - Triangulo-Vila Rural

~— Linha 109 - Marinha

Fonte: FUNPAR, 2017, PMTEB, 2017.
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Fonte: DNIT, 2013; ITCG, 2015; ITCG/IPARDES; PARANACIDADE; PMTB, 2008, 2012.

ESCALA DO MAPA 1:25000

05 0 0.5 1 15Km

PROJEGAO UTM / SIRGAS2000
MC 51°W /FUSO 225

PONTOS DE ONIBUS

w
E:
[a)
|
-
o
*]
=
w
(]
o
=
3
a




3.3.2. Adequacao do transporte publico por taxi

O servigo de taxi é considerado de utilidade publica e complementa o transporte
coletivo urbano, entretanto, considerando o atendimento, € avaliado como um transporte
individual de passageiros.

Para a melhoria do servigode taxi € importante a sua reestruturagao, que envolve:

e A revisdo de diversos aspectos como, por exemplo, a alteragdo do numero de
permissoes, respeitado 0 processo licitatério, podendo ser para pessoa fisica ou
juridica;

e Acaracterizacdodo veiculo segundo a sua tipologia, 0s equipamentos e tecnhologias
indispensaveis, a publicidade no veiculo; e

e A categoria do tipo de servico, que poderdo ser taxi convencional — para 0s
deslocamentos dos usuarios sem especificidade ou restrigao; taxi lotacao - para 0s
deslocamentos dos usuérios de forma coletiva e em rotas especificas; taxi especial
— para os deslocamentos de usuarios com veiculo equipado com tecnologias que
oferecam maior conforto e seguranca; taxi acessivel — para os deslocamentos de
usuarios com deficiéncia e mobilidade reduzida, temporaria ou permanente.

Em Telémaco Borba o servigco de taxi é regido pela Lei N° 309/1974 e nao foi
atualizado ap6s a Constituicdo de 1988, com as normas para 0s servigos de transportes
internos de passageiros e cargas em veiculos de aluguel, exercido mediante permisséo
da Prefeitura Municipal de Telémaco Borba, prestado exclusivamente por pessoa fisica
para apenas um veiculo; com a definicdo de critérios para os permissionarios, o cadastro
de condutores, os veiculos, o nimero de veiculos que serd fixado periodicamente pela
Prefeitura; com a definicdo dos pontos de estacionamento; e demais critérios.

Verifica-se a existéncia da Copotaxi, cooperativa de 20 associados, que prestam
servicos a diversas empresas, de acordo com um sistema de rodizio, segundo condicfes
pré-estabelecidas, com destaque para a Industrias Klabin.

Para o transporte publico por taxi, considerado como um meio de transporte
publico individual, prevé-se acbes para promover O Sservico segundo uma nova
sistematizacao, com:

e A licitacdo dos servigos, adequando-se a legislagéo vigente, uma vez que apés a
Constituicdo de 1988 os servigos publicos séo licitados;
¢ Instituicdo do regulamento para a prestacao dos servicos; e

¢ Redimensionamento dos pontos de taxi, contemplando os bairros, especialmente
os localizados no setor norte da area urbana.

3.3.3. Adequacao do transporte publico escolar

O transporte publico escolar caracteriza-se como um servico de interesse publico,
para transportar pessoas que tém um destino comum, sendo classificado como um
servigo de fretamento especial, pois destina-se a atender a estudantes.

O transporte publico escolar é um servigo especial, regular, de forma continua,
para um publico especifico formado por estudantes, com itinerario e horérios fixos,
prestado por pessoas fisicas ou juridicas, mediante contrato sem interferéncia do poder,
pois é regulado pelo mercado; sendo caracterizado como um transporte por fretamento

O
Funpar

Fundagao da Universidade Federal do Parand



E PLANOS INTEGRADOS DE TELEMACO BORBA

PLANO DE MOBILIDADE | PROPOSTAS

especial.com a utilizacdo de veiculos especificos, regulamentado pelo setor puablico,
segundo preceitos estabelecidos no CTB.

O servigo de transporte publico escolar em Telémaco Borba apresenta-se bem
estruturado, atendendo ao estabelecido no Codigo de Tréansito Brasileiro.

O transporte escolar privado e remunerado, regulamentado por legislacéo
especffica, é realizado mediante permissdo da TBTran, em carater precario, pessoal e
intransferivel, a 30 empresas ou profissionais autbnomos proprietarios de veiculos
apropriados.

O transporte escolar da rede publica de ensino, nas escolas municipais e
estaduais, € gerido pela Secretaria Municipal de Educacao, Se¢ao de Transporte Escolar
e Movimentagédo Pessoal, para o atendimento na area urbana e rural.

Para o de transporte escolar privado e remunerado a proposta relaciona-se
basicamente a revisédo da regulamentacéo.

3.3.4. Adequacao do transporte publico por fretamento

O transporte publico por fretamento define-se como uma alternativa de transporte
publico privado, para o transporte de pessoas que tém um destino comum.

Os servigos de transporte publico por fretamento sdo identificados como:
e Continuo: servico prestado a pessoas juridicas para o transporte regular de
trabalhadores no percurso residéncia/trabalho/residéncia, de modo rapido e seguro;

e Eventual: servigo contratado para um deslocamento eventual, prestado a pessoa
ou grupo, para festas, lazer, passeios, treinamento de funcionarios, turismo, entre
outros; e

e Escolar: transporte de estudantes, de forma continua, constituindo-se em uma
categoria especial, com regulamentacao propria.

O transporte publico por fretamento que apresenta maior impacto refere-se ao
servico de fretamento continuo em funcéo de suas caracteristicas, apresentando:
e Confiabilidade: operam com horarios predeterminados;
e Conforto: todos os passageiros viajam sentados, em 6nibus de qualidade superior;
¢ Flexibilidade: com deslocamentos praticamente do tipo porta-a-porta;
e Rapidez: itinerarios e pontos de embarque e desembarque definidos;
e Comodidade: com uso do tempo de viagem para diversas atividades;

e Seguranca: publico identificado e servico monitorado por equipamentos e
tecnologias modernas;

e Tranquilidade: com areducgéo do estressede dirigir e enfrentar congestionamentos;
e

e Economia: custo Unico, ndo considerando o tempo e a distancia percorrida.

O transporte publico por fretamento, especialmente para as viagens pendulares
(casa-trabalho-casa) caracteriza-se como um sistema que pode atrair proprietarios de
automoveis, contribuindo para a sustentabilidade urbana, pois colabora para a diminuicéo
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3.3.5.

de congestionamentos — com a reducédo da circulagao de automoveis; ocupacgao de areas
urbanas — com a redugdo de areas de estacionamento para os automaéveis; integracao
com a rede de mobilidade — com a conexdo com terminais e estacdes do sistema de
transporte coletivo; economia — pois geralmente o custo é subvencionado pela empresa
contratante; saude e produtividade — uma vez que os funcionarios chegam ao trabalho
descansado e tranquilo; melhor utilizacdo do tempo e menor estresse; reducdo de
acidentes — com a diminuicdo do nimero de automoveis no transito; e pela melhoria do
meio ambiente —redugao de emisséo de poluicado pela redugédo do nUmero de automoveis
em circulagao.

No Municipio o transporte publico por fretamento tem sido realizado para
atendimento dos funcionérios da Klabin, com linhas para a Fabrica e para Harmonia; bem
como para as industrias do Distrito Industrial.

Como o transporte publico por fretamento circula pelas vias urbanas, com
itinerérios regulares, a proposta consiste em promover cooperagao entre entes
federativos municipais, metropolitanos e estaduais, visando a reestruturagcdo dos
Servicos.

Adequacao do transporte individual

O transporte individual é caracterizado como a modalidade de deslocamento de
pessoas por veiculo particular, motocicleta ou automével para até cincopassageiros, com
possibilidade de transportar alguma carga, sem delimitagcéo de itinerario, com flexibilidade
de trajeto e horério.

Os deslocamentos por bicicleta também é um transporte de carater individual, mas
sdo diferenciados dos demais meios de transportes, identificados como transporte ndo
motorizado.

O transporte individual proporciona diversas vantagens em relagdo a outras
modalidades de transporte, como:
e Maior comodidade;
e Total liberdade na escolha do horario e do trajeto;

e Caracteriza viagens de porta a porta; em geral com menor tempo total de viagem,
devido a maior velocidade;

e \Viagem direta, sem necessidade de transbordo; possibilidade de transportar
volumes médios de carga, como alimentos, roupas, eletrodomésticos, etc;

e Possibilidade de fazer paradas intermediarias durante a viagem para realizar outras
atividades;

¢ Nao precisar de espera pelo veiculo de transporte;
¢ Viagem realizada com total privacidade;

e Grande conforto interior, proporcionando deslocamento com comodidade em
condi¢des de chuva, frio, vento;

e Sensacado de importancia ao viajante, pois o carro é considerado simbolo de status
social; e

e Maior mobilidade, pois o carro multiplica as oportunidades de moradia, emprego,
estudo, lazer, etc; além de melhores condi¢gdes de deslocamento para os deficientes
fisicos.
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A motocicleta também relne a maioria dessas vantagens, mas apresenta alguns

inconvenientes como a falta de seguranca, inexisténcia de privacidade e desconforto ou
impossibilidade de uso em condi¢cdes climaticas adversas com a chuva, frio e vento forte.

As desvantagens do transporte individual s&o identificadas como:

A necessidade de investimento na aquisicdo e manutencao do veiculo;
O maior custo dos deslocamentos;

Necessidade do pagamento de estacionamentos e pedagios;

Risco de acidentes e roubos; e

Necessidade de dirigir, podendo ser extremamente desagradavel em condi¢cbes de
transito intenso.

Entre as consequéncias negativas para a comunidade do uso massivo do

automovel destacam-se:

Congestionamentos que provocam aumento dos tempos de viagem e irritabilidade
dos usuarios;

Aumento dos custos das viagens;

Maior impacto ambiental com o aumento da contaminacdo atmosférica, com a
poluicdo da atmosfera com substancias toxicas, prejudicando a salde dos seres
humanos e de todas as outras formas de vida;

Degradacdao da via com prejuizo ao transporte publico realizado junto com o transito
geral; necessidade de grandes investimentos de recursos publicos na expansao e
manuten¢ao da infraestrutura viéria e dos sistemas de controle do trafego;

Aumento do nimero de acidentes com perdas de vidas, lesdes graves, com grande
onus financeiro para a sociedade;

Consumo desordenado de energia, com comprometimento do desenvolvimento
sustentavel; e

Desumanizacao da cidade com a descaracterizacao da estrutura fisica das cidades
pela grande area consumida por vias expressas, obras viarias e estacionamentos;
degradacao da vizinhancga.

Considerando que o transporte individual ndo € prioritario em relagdo ao

transporte ndo motorizado e ao transporte motorizado publico coletivo, as intervencdes
sugeridas visam melhorar o sistema de circulac&o de veiculos, proporcionando melhores
condi¢des de transito com segurancga.

As propostas para o transporte individual, que nao € prioritario em relacdo ao

transporte ndo motorizado e ao transporte motorizado publico coletivo, visam:
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A melhoraria o sistemade circulago viaria, proporcionando melhores condi¢cdes de
transito com seguranca;

Adequacéao da infraestrutura viaria, segundo as prioridades estabelecidas;

Implantagdo ou reestruturagdo de equipamentos de controle, como os sistemas de
comunicacgao, de controle operacional e de seguranca; e

Adequacédo dos tempos de verde dos semaforos, dimensionados segundo os
volumes de aproximac&o nos fluxos.



3.4.

TRANSPORTE DE BENS, MERCADORIAS E SERVICOS

O transporte de bens, mercadorias e servi¢os € estruturado pela logistica urbana,
uma vez que o transporte rodoviario circula pelas rodovias estaduais existentes e pelas
estradas.

As propostas para o transporte de bens, mercadorias e servicos abrangem
intervencbes que compreendem a implantacdo de Area Central de Trafego, a
regulamentagcado do estacionamento de carga e descarga e a implantacéo do CELOG.

Quadro 26: Transporte de bens, mercadorias e servigcos

EIXO TEMATICO COMPONENTE INTERVENCAO

Transporte de bens,
mercadorias e servicos

Implantac&o de Area Central de Trafego
Logisitca urbana Regulamentacéo do estacionamento de carga e descarga
Implantagdo do CELOG

Fonte: Funpar, 2017.

O transporte de bens, mercadorias e servigos configura-se como uma parte do
processoda cadeia de suprimentos que planeja, implementa e controla de forma eficiente
e eficaz o fluxo e armazenagem de bens, servicos e informacgdes, do ponto de origem ao
ponto de consumo, para atender as necessidades de consumidores.

Os modais para o transporte de cargas compreendem o rodoviario, ferroviario,
aquaviario, aéreo e dutoviario, que apresenta segundo as variaveis de capacidade de
movimentac&o (possibilidade de acomodacgéao de cargas de diferentes tamanhos, tipos e
volumes), confiabilidade (variabilidade nas programacdes de entregas), disponibilidade
(capacidade do modal de atender qualquer par origem-destino solicitado pelo cliente),
frequéncia (quantidade de movimentagBes programadas) e velocidade (tempo decorrido
da origem ao destino final).

A agregacéo de mais de um modal para a movimentagao de cargas consiste no
transporte multimodal, que tem se tornado cada vez mais importante, especialmente pela
reducao de custos e/ou viabilizagdo no menor tempo possivel.

Um fator relevante de desenvolvimento econémico urbano é o desempenho dos
servigos de transporte e logistica, que repercute no meio ambiente e na qualidade de vida
das pessoas.

A movimentac¢&o de carga urbana néo tem recebido a aten¢&o devida no processo
de planejamento da mobilidade, devido a dificuldade de informacfes sobre rotas
preferenciais de caminhdes, densidade de carregamento ou do mapeamento dos
principais locais de geracédo e atracdo de viagens de veiculos de carga, uma vez que o
desempenho dos servigcos de transporte, armazenagem e logistica tém importancia na
estruturagcdo das areas urbanas.

O Plano Nacional de Logistica e Transporte (PNLT), elaborado em 2007,
estabelece uma politica de logistica e transporte de carga no Brasil com abrangéncia
regional, estabelecendo vetores logisticos de acesso aos principais portos de cargas do
Pais; tendo como objetivos a retomada do processo de planejamento no Setor dos
Transportes e a consideracdo dos custos de toda a cadeia logistica.

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU), estabelecida pela Lei Federal
N° 12.587/12, define que um plano de mobilidade urbana, compativel com os
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correspondentes planos diretores, deve promover a mobilidade das pessoas e das cargas
nos municipios brasileiros.

Tais instrumentos reconhecem a carga urbana como um importante fator de
crescimento econémico, com estratégias de planejamento que proporcionem interacao
entre o sistema de transporte, 0 uso do solo e o deslocamento das pessoas e dos bens,
mercadorias e servigos.

A presenca cada vez maior de fluxos de carga nas areas urbanas constitui um
elemento do sistema urbano, fortemente associado a dindmica e a estruturacéo espacial
das areas urbanas, com o desempenho dos servi¢os de transporte e logistica impacta na
eficiéncia, produtividade das atividades econémicas seja no ambito regional ou local, com
importantes repercussdes na qualidade de vida e no meio ambiente.

O transporte urbano de carga, de acordo com a literatura técnica, esta associado
com a definicdo de distribuicdo de mercadorias, com a transferéncia, deslocamento entre
dois pontos, dentro e fora da cidade, e a distribuic&o ou entrega, caracterizado quando o
veiculo em uma Unica viagem serve diversos destinos ou o contrario, quando héa coleta
de produtos em diversos estabelecimentos para um depdsito central.

O transporte urbano de carga pode ser considerado como um sistema de fluxos
urbanos de mercadorias demandados pelas atividades urbanas e seus impactos tendem
a ser maiores em areas com baixa infraestrutura urbana.

Sob a 6tica econémica, a carga movimentada e o seu ciclo de vida, da produgéo
ao consumo, sdo extremamente relevantes; do ponto de vista espacial, faz-se necessaria
a consideracao do uso do espaco publico e integracdo da atividade com as politicas de
uso e ocupacéo do solo.

Os diferentes fluxos de cargas entram, cruzam e deixam as areas urbanas
constantemente, incluindo bens de consumo, materiais de construcdo, residuos,
correspondéncias, dentre outros.

Os impactos negativos inerentes as atividades de carga urbana podem ser
agrupados em quatro categorias:

e Ambiental: impactos decorrentes de vibracdes, ruidos, a contaminacdo do ar, a
contaminagao do solo, a existéncia de residuos sélidos e liquidos, a ocorréncia de
acidentes com cargas perigosas, entre outros;

e Social: mortes, doencas e problemas de saude publica em funcdo da poluicdo do
ar;

e Econbmico: com os veiculos de carga contribuindo para o congestionamento de
vias urbanas, prejudicando o0s estabelecimentos comerciais, em fungdo da
ineficiéncia na entrega e retirada de produtos; e

e Operacional: impactando o espaco urbano pela restricdo de espa¢co na
infraestrutura de trafego, a concentragcéo de atividades logisticas em determinadas
areas, a circulacao de caminhdes de porte e carretas nas vias sem estrutura para
suportar tais veiculos, com congestionamentos e acidentes por estes tipos de
veiculos.

Destaca-se a correlagao do sistema de logistica e o transporte de cargas urbanas
com o padréo de organiza¢&o do uso do solo urbano.

As atividades produtivas necessitam de apoio logistico que envolve
movimentacdo, armazenagem e transporte de cargas, em volume e dimensfes nem

()

Funpar

Fund

datin da L)

niversidade Federal do Parand



sempre compativeis com os demais usos da cidade, como os de habitacdo, lazer,
estudos, comércio, trabalhos de escritério ou com equipamentos urbanos como escolas
e hospitais, causando impactos negativos sobre elas.

Parte desses problemas pode ser minimizada, preventivamente, pela gestao do
uso e da ocupacao do solo, estabelecendo um zoneamento adequado das industrias,
pelo menos das que produzem maiores impactos ambientais, segregando-as das areas
mais sensiveis.

Entretanto, nem sempre isso € possivel, até porque, mesmo isoladas, estas
atividades necessitam de abastecimento de suprimentos e matérias primas e de
escoamento da producdo, gerando um trafego de passagem pelo sistema viario da
cidade.

Outras atividades, mesmo de menor impacto ambiental, geram deslocamentos
urbanos para recebimento de matérias primas e despacho de mercadorias que causam
transtornos na sua vizinhanga imediata.

Tal situagéo implica na necessidade de adogédo de medidas, no ambito da gestao
da circulagdo urbana, para administrar os conflitos.

Em alguns casos, a simples regulamentacdo de espacos e horéarios para as
operacdes de carga e descarga pode ser suficiente para controlar seus efeitos negativos,
outros podem exigir medidas mais abrangentes.

Para mitigar esses impactos, o planejamento deve desenvolver estudos
especificos sobre a circulagcdo de carga urbana, identificando os tipos, o volume e as
especificidades da movimentacdo gerada em cada local, e desenvolver programas
especificos de transporte e transito relacionados ao transporte de cargas que
contemplem, pelo menos, 0s seguintes aspectos:

e Regulamentagcdo do transporte de carga e das operagOes associadas: com a
adocéo de instrumentos legais adicionais (leis, decretos, portarias) para a limitagao
de horérios e locais de circulacdo de veiculos pesados, localizacdo de areas de
estacionamentos publicas ou privadas, determinac¢&o de horarios para operacéo de
carga e descarga na via publica, e outras restricbes de transito.

¢ Redefinicdo de rotas preferenciais e das vias de uso proibido; estabelecimento de
vias que permitam a circulagdo de veiculos de carga, devidamente sinalizadas e
fiscalizadas; e

e Implantacdo de sinalizacdo especifica para veiculos de carga, para a
regulamentacao, orientacao e restri¢cao.

A gestdo da mobilidade envolve acdes de engenharia, demandando projetos e
planos de circulacdo de veiculos de carga, gerais ou localizados, que definam rotas
preferenciais ou vias de uso proibido a veiculos de carga como produto de estudos
especfificos das matrizes de origem e destino dos produtos movimentados na area urbana
e da andlise das caracteristicas e da capacidade da estrutura urbana, em termos de uso
e ocupacao do solo e de infraestrutura viéria.

A fiscalizagdo do cumprimento das restricdes estabelecidas € de fundamental
importancia para o sucesso das medidas adotadas.

O transporte de bens, mercadorias e servicos em Telémaco Borba esta
regulamentado pela Lei Municipal N° 1.623/2007, que estabelece as condi¢bes para o
trnsito de veiculos pesados, abrangendo a proibicdo do transito de veiculos pesados
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pelas ruas e avenidas do perimetro urbano do Municipio, exceto pela Rodovia do Papel /
PR-160; apresentando as condi¢c0es para a carga e descarga, entre outras condic¢oes,
comoa definicdo do periodo até as 9:00 horas e apo6s as 17:00 horas, de segunda a sexta
feira na Avenida Horacio Klabin, no trecho entre as avenidas Na¢des Unidas Oeste e
Desembargador Edmundo Mercer Jr.

A Lei n° 12.587/2012 prevé o controle de uso e operacdo da infraestrutura viéria
destinada a circulagéo e a operacédo do transporte de carga, concedendo prioridades ou
restricbes. Este instrumento permite estabelecer restricdes ao transporte de carga.

Entretanto observa-se que os caminhfes médios, semipesados e pesados
circulam por toda a cidade, inclusive pela area central, gerando conflitos com as
atividades urbanas e com o trafego urbano. Verifica-se que o atendimento as atividades
das Industrias Klabin impacta o transporte rodoviario, gerando uma circulagcéo de carga
muito grande na Rodovia PR-160.

Para consolidar o Municipio como cidade polo, a Prefeitura Municipal elaborou o
projeto do Centro de Logistica de Transporte de Telémaco Borba (CELOG-TB), instituido
pela Lei Complementar 020/2.016, localizado as margens da Rodovia PR-160, em frente
ao Distrito Industrial, dotado de infraestrutura para atividades de comércio varejista e de
prestacdo de servicos, diretas e indiretas do segmento de logistica de transporte e
armazenamento de cargas, que deverd ser objeto de uma licitacdo de Concessao
Onerosa de Direito Real de Uso.

Com a construcao da Unidade Puma, no Municipio de Ortigueira, mas fronteirico
de Telémaco Borba, a Klabin construiu um Ramal Rodoviario para o escoamento da
producéo, voltado integralmente para o mercado externo.

O transporte aeroviario, efetuado no Aeroporto Municipal “Monte Alegre”, de
propriedade do Municipio e administrado pela Klabin, também pode ser utilizado para o
transporte de carga.

O municipio de Telémaco Borba possui uma legislagdo que regulamenta a
circulacdo de veiculos pesados no perimetro urbano.

A Lei municipal 1623/2007 - Transito de Veiculos Pesados, estabelece a proibicdo
do transito de veiculos pesados tipo carretas, romeu e julieta e trucados pelas ruas e
avenidas do perimetro urbano do Municipio de Telémaco Borba, sendo estruturada em
cinco arquivos.

O Art. 1° institui a proibicdo do transito de veiculos pesados do tipo carretas,
Romeu e Julieta e trucados carregados, pelas ruas e avenidas do perimetro urbano do
municipio, exceto pela Rodovia do Papel — PR 160; indicando que os veiculos poderao
transitar pelas ruas vazias quando para manutencado e concertos e para o abastecimento,
nado sendo permitidos pernoites nas ruas e avenidas do perimetro urbano da cidade.

No Art. 2° sdo identificadas as condi¢cOes para a carga e descarga de mercadorias
em geral, de mudancas, de material de construc&o e concreto de distribuicao de bebidas
e gas, normatizado em:

e Veiculos utilitarios de até 1,8 toneladas € livre em qualquer horario, em espago
demarcados para estacionamento de automéveis. Em caso de estacionamento
Tarifario € obrigado o uso de cartdo especifico, em dias Uteis das 9:00 a&s 19:00
horas e sabados das 9:00 as 13:00 horas;

e Veiculos de carga com capacidade entre 1,8 e 7,0 toneladas e comprimento

maximo de 7,0 metros é permitido somente em espacos demarcados para
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carga/descarga, em dias Uteis das 19:00 as 08:30 horas e fins de semanadas 13:30
horas de sdbado as 08:30 horas de segunda-feira; e

e Veiculos de carga com capacidade entre 7,0 e 14,0 toneladas e comprimento
maximo de 14,0 metros € permitido somente em espagos demarcados para
carga/descarga, em dias Uteis das 19:30 as 07:30 e fins de semana das 13:30 de

sébado as 07:30 horas de segunda-feira.

O Art. 3° determina que em nenhuma hip6tese os veiculos empregados nos
servi¢os de carga e descarga poder&o infringir as normas regulamentares de transito (fila
dupla, estacionamento irregular, pontos de 6nibus, de taxis etc.) sendo também proibido
depositar a carga nos passeios e pistas de rolamento.

No Art. 4° indica que para carga e descarga de concreto, materiais de construgao,
mudanca e outros casos excepcionais que ultrapassem as capacidades e horarios
estabelecidos nesta lei, que podera ser obtida autorizacdo a critério do Conselho
Municipal de Transito, mediante especificacdo de endereco e horarios a serem
cumpridos.

As propostas para o transporte de bens, mercadorias e servicos abrangem a
implantacdo de Area Central de Trafego, a regulamentacéo do estacionamento de carga
e descarga e a implantacdo do CELOG.

3.4.1.1. Implantagdo de Area Central de Trafego (ACT-TB)

Uma cidade para funcionar precisa permitir deslocamentos de pessoas e também
permitir o abastecimento de mercadorias, animais e bens. No entanto, no cenario atual
de crescimento populacional e de congestionamentos crescentes das cidades brasileiras,
a circulagdo de carga torna-se mais um fator que compromete a fluidez dos
deslocamentos. Os veiculos que transportam cargas afetam a micro acessibilidade de
diversas éareas da cidade, pois costumam ocupar grandes parcelas de espagos Vviarios.

Algumas medidas como a implantacdo de restricdes ao transito de caminhdes,
durante os horarios com excesso de veiculos, tém sido adotadas para diminuir conflitos
e otimizar a eficiéncia do sistema viario.

Abastecer a cidade de forma programada, dando preferéncia aos horéarios
noturnos agilizam as entregas com menor desgaste ao transportador. Ao usar o periodo
noturno para o transporte de cargas, a infraestrutura viaria € desafogada durante o dia,
melhorando a fluidez do transito, reduzindo a emisséo de poluentes, otimizando custos e
aumentando a produtividade das entregas.

Visando facilitar a circulagdo e manter bons niveis de fluidez de trafego, sugere-
se a criagdo de uma area central de trafego, em que podera ser estabelecida a proibicao,
no interior da &rea, a circulagdo de veiculos acima de 7,0 toneladas e/ou acima de 7,0
metros de comprimento, nos periodos entre 09h00 e 19h00 nos dias Uteis e entre 09h00
e 13h30 dos sébados.

E sugerido que nas ruas e avenidas que tangenciam a area central de trafego seja
permitida a circulacao de veiculos, com a alteracdo da Lei Municipal 1623/2007.

A definicdo desta area central de trafego sugerida considerou os seguintes
aspectos:
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Verticalizagcdo do Municipio: a verticalizagdo é um importante indicador, pois sao
areas mais densas e consequentemente geram e atraem um numero maior de
viagens. A &rea sugerida cobrira 36% dos edificios com 3 ou mais pavimentos;

Polos Geradores de Viagens (PGV): s&o equipamentos urbanos como escolas,
faculdades, igrejas, hospitais, postos de saude, supermercados e prédios publicos
gue contenham grandes demandas de origem-destino. A area sugerida contém em
seu interior 12 Polos Geradores de Viagens;

Quantidade de Semaforos: outro indicador de grande fluxo é a presenca de
semaforos, pois sé@o orientadores de transito e, geralmente, instalados em
cruzamentos com maiores fluxos. Neste sentido a area sugerida contém 9 dos 14
seméforos da cidade, sendo 2 dentro da area e 7 na borda;

EstaR: o estacionamento regulamentado é a democratiza¢do do espacgo publico. A
implantacdo do EstaR demonstra as areas mais concorridas por vagas de
estacionamento, ou seja, um maior nimero de pessoas que utilizam o veiculo
privado e que tem origem ou destino na regido implantada. A area sugerida
contempla 100% do EstaR do municipio.

Quadro 27: Delimitacdo da Area Central de Tréafego

VIA TRECHO

Avenida Nagbes Unidas Leste

Avenida Chanceler Horacio Laffer

Avenida Parana

Avenida Samuel Klabin

Rua Manoel Simedo de Souza

Rua José Augusto Nocera

Fonte: Funpar, 2017.

Na figura a seguir demonstra-se a localiza¢do sugerida da area central de trafego

Rua José Augusto Nocera

Avenida Nagoes Unidas Leste

Avenida Chanceler Horacio Laffer

Avenida Parana

Avenida Samuel Klabin

Rua Manoel Simedo de Souza

dentro do perimetro urbano.
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Avenida Chanceler Horacio Laffer

Avenida Parana

Avenida Samuel Klabin

Rua Manoel Simedo de Souza

Rua José Augusto Nocera

Avenida Nagdes Unidas Leste



Figura 25: Area Central de Trafego
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3.4.1.2. Regulamentagao e definicao de areas de estacionamento de carga e descarga

A operacéo de carga ou descarga deve ser regulamentada pelo 6rgéo ou entidade
com circunscricao sobre a via e é considerada estacionamento, conforme disposi¢des
contidas no art. 47, § Unico, combinado ao Anexo | do C.T.B., onde.entende-se por
operacdo de carga e descarga, “a imobilizagdo do veiculo pelo tempo estritamente

necessario ao carregamento ou descarregamento de animais ou carga”, Anexo | do
C.T.B.

As areas para estacionamento de carga e descarga devem ser planejadas de

forma a n&o ocorrer o caos urbano; pois a falta de planejamento urbano no gerenciamento
de cidades também provoca deterioracéo na qualidade de vida.

A falta de area especifica para estacionamento de carga e descarga em centro
comercial gera problemas em trés segmentos:
e A area urbana sofre um desequilibrio funcional que gera prejuizos econémicos;
e O sistemade cargasofre um aumento nos custos de transporte, que incide em um
acréscimo no custo final do produto;
[ ]

A mobilidade urbana é afetada pelo conflito entre o transporte de carga e
passageiros, gerando acidentes e congestionamentos de transito.

De acordo com a Lei Municipal 1623/2007 de Telémaco Borba, veiculos entre 1,8
e 14,0 toneladas e no maximo 14 metros de comprimento sé poderéo realizar carga e
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descarga nas vagas demarcadas, ou seja, 0 comprimento das vagas devera ser de 14,0
metros.

A localizagdo das vagas na Area Central de Trafego de Telémaco Borba
considerou os seguintes critérios:

e Localizacao de grandes centros comerciais, como Supermercados, Lojas de Varejo,
etc.

e Largura davia

e Sentido do trafego

A localizac&o sugerida para as vagas para carga e descarga na Area Central de
Trafego é mostrada na tabela a seguir:

Quadro 28: Vagas de carga e descarga na Area Central de Trafego
VAGAS CARGA E DESCARGA NA AREA CENTRAL DE TRAFEGO

VIA TRECHO Vagas

Rua Professora Edith Gordan

Rua Vice Prefeito Reginaldo Nocera

R. Horéacio Klabin

01

Av. Tiradentes

Rua Vice Prefeito Reginaldo Nocera

R. Horéacio Klabin

01

Av. Tiradentes

R. Horéacio Klabin

R. Alberto Elert Filho

01

R. Luis Loiola

R. Horécio Klabin

R. Alberto Elert Filho

01

Trav. M. Oliveira

Rua Vice Prefeito Reginaldo Nocera

R. Horéacio Klabin

01

R. Anténio A. Martins

R. Horécio Klabin

R. Alberto Elert Filho

01

Av. Samuel Klabin

Av. Desembargador Edmundo Mercer Jr.

R. Manoel Sime#o de Souza

01

Av. Samuel Klabin

R. Sé&o Jodo do Triunfo

R. Manoel Ribas

01

Av. Samuel Klabin

R. Manoel Ribas

R. Ibaii

01

Av. Parana

Av. Samuel Klabin

R. Ver. Hugo Adanowiski

01

Av. Parana

R. Ver. Anténio Dalécio

R. Irati

01

R. Santos Dumont

R. Leopoldo J M Voigt

R. Vicente Machado

01

Av. Osvaldo Gomes de Lima

R. O Brasil Para Cristo

Av. Chanceler Horacio Leite

01

Fonte: Funpar, 2017.
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Figura 26: Vagas para carga e descarga na Area Ce
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Fonte: Funpar, 2017.

Outra area sugerida para a implantacdo de vagas de carga e descarga € nas
proximidades da Rua Jasmin, onde esta previsto um centro comercial.

Na tabela a seguir lista a localiza¢&o das vagas sugeridas.

Quadro 29: Localizacao sugerida de Carga e Descarga no centro de bairro

Rua Flor do Campo Rua Jasmim Rua Flor de Laranjeiras 01
Rua das Samambaias Rua Jasmim Rua das Rosas 01
Rua das Begonias Rua Jasmim Rua Flor de Laranjeiras 01
Rua dos Antrios Rua Jasmim Rua das Rosas 01
Fonte: Funpar, 2017.
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Figura 27: Vagas para carga e descarga no centro de bairro
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Fonte: Funpar, 2017.

3.4.1.3. Implantagcao do CELOG

A implantagdo do Centro de Logistica (CELOG) devera ser implementada para a
promocao da estruturacdo da logistica e carga urbana, visando a criagéo e consolidagcédo
plataformas logisticas com distribuicdo, armazenamento, seguranc¢a e intermodalidade.

O CELOG seré constituido pela implantacdo de infraestrutura especializada nas
areas de carga e descarga, com plataformas logisticas para distribuicdo, armazenamento,
seguranca e intermodalidade, com a potencial utilizagdo do patio ferroviario externo da

Unidade Puma, em Ortigueira.
A implantagdo do CELOG possibilita:

O estabelecimento de rotas preferenciais, segundo a organizacéo da logistica de

[ ]
carga urbana;
e O disciplinamento da distribuicdo de bens, mercadorias e servigos;
e Aregulamentacdo de carga e descarga; e
e Aregulamentacdo de areas de acesso e circulagao restrita ou controlada, de polos

geradores de carga, centros de distribuicdo e comercializagdo, publicos e privados.
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O CELOG seré localizado as margens da Rodovia PR-160, na regido sul da
cidade, em area de 522.543 m2, sendo: 419.130m2 de area total de 56 lotes; 58.233m2 de

area de ruas e avenidas; e 45.180,40m?2 de &rea de reserva legal.

Figura 28: CELOG
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3.5. INFRAESTRUTURA

As propostas para a infraestrutura configuram as intervencdes para a
pavimentacao urbana, a requalificacdo de vias, ligacdes viérias, a revitalizacao de vias, a
implementacéo de vias de sentido Unico, o0 estacionamento, 0s equipamentos de controle
da circulagéo viéria, os equipamentos do transporte coletivo, o mobiliario urbano e os
polos geradores de trafego.

Quadro 30: Infraestrutura

EIXO TEMATICO COMPONENTE INTERVENCAO
Pavimentacao Implantacdo de pavimentacdo urbana
Requalificag&o de Avenida Horéacio Klabin
vias Rua Jasmim

Rua Sao Ger6nimo e Rua Francisco Espinosa

Rua Galileu e Rua Guaratingueta

Ruas projetadas dos novos loteamentos Jardim Monte
Sinai l e ll

Estrada dos Guararapes e Rua Amapa

Avenida Nossa Senhora Aparecida e Rua Rio Eufrates
Rua Max Staudacher

Avenida Nag¢6es Unidas

Ligagdes viarias

Revitalizac&o de vias

Ampliac&o de vias

e Diversas vias
de sentido Unico

Revisdo do estacionamento regulamentado

Infraestrutura Estacionamento Eliminacdo do estacionamento em diagonal, a 45°
Equipamentos de Melhoria da sinalizagao horizontal
controle da Melhoria da sinalizac&o vertical
circulagéo Revisdo da sinalizacédo vertical indicativa
viaria Melhoria da sinalizacédo semaférica
Equipamentos do Implantacédo de 6 pontos de 6nibus especias
transporte coletivo Implantacdo de novos pontos de dnibus
Mobiliario urbano Implantagdo de mobiliario urbano
Acidentes de Adocao de medidas corretivas em locais com altos niveis
transito de acidentes de transito

Regulamentacdo de polos geradores de trafego

Polos geradoresde | Regulamentag&o dos procedimentos para os estudos de
trafego impacto dos polos geradores de trafego e as medidas
mitigadoras e/ou compensatorias

Fonte: Funpar, 2017.

3.5.1. Implantacao de Pavimentagao Urbana

A pavimentagcdo urbana constitui-se no revestimento de vias, com uma base
horizontal composta por uma ou mais camadas sobrepostas, considerando como
variaveis a base do terreno, o fluxo esperado, o clima e as intempéries, a deterioracédo da
superficie, para promover o fluxo de veiculos e pessoas.

Os tipos de pavimentos em vias urbanas sé&o identificados como:

e Rigidos: os com base € o concreto / cimento, indicados para vias em que haja
trafego pesado; caracterizando-se por oferecer resisténcia as cargas empregadas,
nao cedendo a pressodes externas, absorvendo quase toda a tensédo; com pouca ou
nenhuma deformacéo;

O
Funpar

Fundagio da Universidade Federal do Parand




e Semirrigidos: é uma modalidade intermediaria entre pavimentos rigidos e flexiveis,
com uma base de cimento recoberta de asfalto; apresentando propriedades
intermediarias em relacao a resisténcia, deformacao e absorgéo das tensoes;

e Flexiveis: ndo empregam na base ou na superficie o concreto ou cimento, ou seja,
o0 revestimento cobre uma base de brita, o préprio solo original terraplanado ou
outros materiais, sendo indicados em vias de trafego menos pesado, compostos de
base, sub-base e revestimento;

e De pecas pré-moldadas de concreto: constituido por revestimento em blocos pré-
moldados de concreto de cimento Portland assentes sobre camada de base
granular ou cimentada; e

e Composto Pavimento: constituido por revestimento asféltico esbelto sobre placas
de concreto de cimento Portland ou placas de concreto de cimento Portland sobre
camada asféltica.

A definicdo do tipo de pavimento € decorrente das caracteristicas de trafego,
especialmente nas zonas urbanas, variando do leve e lento, com a circulacdo somente
de veiculos de passeio e do caminhdo de lixo uma vez por semana, até o pesado e
intenso, com a presencga de Varios veiculos de carga em uma via congestionada, e 0s
tipos de vias, que podem ser locais, coletoras, arteriais ou expressas, sendo essa Ultima
mais comum nos grandes centros.

No dimensionamento do pavimento s&o considerados a tipologia do trafego, o
numero “N” (parametro basico de calculo, que define a quantidade de passagem de cada
tipo de veiculo, em determinado segmento, convertendo cada um deles em um eixo
padréo equivalente, de peso convencionado em 8,2 (tf).

Para a determinagao do tipo de pavimento € necessario conhecer o tipo de trafego
previsto para a via, definido como:

e Trafego muito leve: caracteristico de ruas essencialmente residenciais, sem
previsao de trafego regular de dnibus, com a passagem ocasional de caminhdes ou
Onibus superior a 03 por dia na faixa de trafego mais solicitada, caracterizado por
um numero "N" tipico de 102 solicitagBes do eixo simples padrao (80 KN) para o
periodo de projeto de 10 anos;

e Tréafego leve: caracteristico de ruas essencialmente residenciais, para as quais nao
€ previsto o trafego regular de énibus, podendo existir, ocasionalmente a passagem
de caminhdes ou 6nibus em nuimero ndo superior a 50 por dia na faixa de trafego
mais solicitada, caracterizado por um nimero "N" tipico de 105 solicitagcdes do eixo
simples padréo (80 KN) para o periodo de projeto de 10 anos.

e Trafego médio: caracteristico de ruas ou avenidas com previsdo de passagem de
Onibus e caminhdes em numero de 50 a 400 por dia na faixa de trafego mais
solicitada, caracterizado por um namero "N" tipico de 5x105 solicitacdes do eixo
simples padréo (80 KN) para o periodo de projeto de 10 anos.

e Trafego pesado: Trafego caracteristico de ruas ou avenidas para as quais prevé-se
a passagem de caminhdes ou 6nibus em nimero de 400 a 1000 por dia, por faixa
de trafego, caracterizado por nimero "N" tipico de 2x106 solicitacdes do eixo
simples padréo (80KN) para o periodo de projeto de 10 anos a 12 anos.

A pavimentacao na area urbana de Telémaco Borba € composta por pavimento
asfaltico na maioria das vias; revestimento poliédrico ou pedra irregular implantado
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geralmente na periferia; por blocret em vias da area central; e por cascalho ou antipd em
poucas vias da periferia. A maioria das vias pavimentadas apresenta boas condi¢gdes de
trafegabilidade.

A proposta consiste na complementac¢do da pavimentagcao das vias que ainda ndo
sdo dotadas de revestimento, compativel com a sua hierarquia e dimensionamento,
adequada aos volumes de trafego, com calcadas para ofertar condicGes de conforto e
seguranca aos pedestres.

Requalificagao de Vias

A requalificacdo urbana, também identificada como revitalizag&o ou restauragao,
refere-se a intervengdes urbanas que visam a revalorizagcdo de vias, areas ou bairros,
com a ocupacao de areas vazias ou urbanisticamente degradadas, com a otimizac¢ao da
mobilidade urbana, para a recuperacao e promoc¢ao de potencialidades paisagisticas,
logisticas e imobiliarias.

Entre as caracteristicas basicas nas intervencfes destacam-se:
e Humanizacéao dos espacos coletivos produzidos;
e Valorizacdo dos marcos simbdlicos e historicos existentes;
e Incremento dos usos de lazer;
e Incentivo a instalacdo de habitagcbes de interesse social;
e Preocupacao com aspectos ecoldgicos; e
e Participagdo da comunidade na concepgao e implantagéo.

7

A requalificagdo € caracterizada por critérios funcionais, politicos, sociais,
econdmicos e ambientais, conferindo as intervencdes uma nova vitalidade, restaurando
a identidade dos espacos e das pessoas com que se relaciona.

Os processos de requalificagcdo relacionam-se com mudangas nos conceitos de
gestédo e de planejamento urbanos, com propostas de curto prazo, com a adocéo de
politicas publicas que articulam a inovagao cultural, a elevacdo da qualidade do meio
urbano e os modos de agregacao de novos valores ao espago, com a valoriza¢&o social
e econdmica.

A requalificagdo apresenta como fatores condicionantes:

e Reabilitagcao de areas abandonadas;
e Restauragao do patrimonio histérico e arquitetonico;
e Reciclagem de edificag0es, pragas e parques;

e Tratamento estético e funcional de fachadas de edificacdes, mobiliario urbano e
elementos publicitarios;

e Redefinicdo de usos de vias publicas;

e Melhoria do padréo de limpeza e conservacéo de logradouros;
e Reforgo da acessibilidade por transporte coletivo e individual; e
e Organizagéo de atividades econdmicas.
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As intervengdes de requalificagdo urbana devem prever:

e Criacdo de espacos publicos que privilegiem o conforto dos usuérios, com o
aumento das &reas de pedestres, a implementag&o de mobiliario urbano adequado
e de infraestruturas que permitam a populacéo tirar maior proveito na utilizacao dos
espacos;

e Aumento das areas verdes e repovoacado dos espacos com espécies autoctones,
através da criacdo de jardins com espécies caracteristicas da regiéo;

e Privilégio do uso pedonal das vias em detrimento do uso automovel, sempre que
possivel, sendo este também um fator de conforto para os utilizadores e uma forma
de aumentar a segurancga nestes espacos, com aumento do nimero e dimenséo de
passeios, diminuigcdo do trafego e diminui¢do da velocidade;

e Aproveitamento e valorizacdo das edificacfes ou estruturas de valor histérico ou
cultural que se encontrem nas areas de intervencdo ou muito proximas na
envolvente;

e Conservacéo integrada, com uma acao conjugada de técnicas de restauro e da
procura de funcdes apropriadas; segundo aspectos juridicos, administrativos,
financeiros e técnicos, empregada normalmente na conservacdo de conjuntos
histéricos; e

e Regeneracdo Urbana, entendida comoum processo constituido por um conjunto de
intervencBes socio-urbanisticas, em locais que apresentam ineficiéncias,
compreendidas entre a caréncia de atividades, degradacdo do espaco publico e
insuficiéncia de equipamentos e servicos e onde se podem gerar fenbmenos de
exclusédo social, com a reabilitacdo de estruturas existentes, a reconstrucéo de
edificios e locais existentes ou simplesmente a reutilizac&o de solos urbanos.

A requalificacdo de espacos, publicos ou privados, inserem-se no planejamento
estratégico da cidade, bem como no plano diretor, surgem como projetos de
modernizac¢ado da cidade, de embelezamento, de interesses imobiliarios, refletindo novas
politicas urbanas, integrando estratégias de intervencdo multiplas, orquestrando um
conjunto de agdes coerentes e de forma programada, destinadas a potenciar os valores
socioecondémicos, ambientais e funcionais para elevar a qualidade de vida das
populacdes residentes.

Para Telémaco Borba, em harmonia com o PDM, as vias a serem requalificadas
sdo a Avenida Horacio Klabin e a Rua Jasmim.

3.5.2.1. Requalificagdo da Avenida Horacio Klabin

A Avenida Horacio Klabin, no trecho entre as avenidas Pref. Cacildo Batista
Arpelau e a Samuel Klabin, no centro, € o principal eixo comercial da cidade, dotada de
um tratamento especial, com calgadas mais largas, com mobiliario urbano e com vagas
de estacionamento rotativo, em diagonal, a 45°.

Existe um projeto, integrante da proposta da Via 11 — Engenharia de Seguranca
Viaria Ltda, no trabalho de Servicos Técnicos para a Elaboracdo de Projetos na Area de
Seguranca do Sistema Viario e Transito Urbano do Municipio de Telémaco Borba,
elaborado em 2007, que caracterizaa via como prioritaria para pedestres (calcadao), com
opcOes para os sentidos de transito das vias, como apresentadas nas figuras a seguir.
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Figura 29: Calgaddo da Avenida Horéacio Klabin — Proposta 1
i :

Fonte: Funpar, 2017.

Figura 30: Cal¢caddo da Avenida Horéacio Klabin — Proposta 2
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Fonte: Funpar, 2017.

O PMOB, considerando a compatibilidade entre as propostas de uso do solo e de
circulacdo viaria, propde a requalificacdo da Avenida Horacio Klabin como Via Local
Especial de Comércio.

A transformagéo da Avenida Horacio Klabin deve ser discutida, adequando-se o
projeto, segundo a nova realidade da cidade.

Figura 31: Caracterizacdo da requalificacdo da Avenida Horacio Klabin
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Fonte: Funpar, 2017.
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3.5.2.2. Requalificagao da Rua Jasmim

A Rua Jasmim, no trecho entre as ruas Lotus e Flor do Campo, devera ser
requalificada para atender as novas fungfes que assumira com a proposta de ser a Via
Local Especial de Comércio do setor noroeste da cidade.

As intervencdes abrangem a ampliacdo das calcadas para proporcionar uma
melhor circulagdo de pedestres, além de implantagdo de mobiliério urbano compativel
com as novas fung¢des da via, como demonstrado na figura a seguir.

Figura 32: Caracterizacdo da Requalificacdo da Rua Jasmim

-
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Fonte: Funpar, 2017.

3.5.3. Ligagoes Viarias

A estrutura viaria de uma area urbana objetiva dota-la de condi¢c6es de mobilidade
para a populagéo, proporcionando o acesso, e a acessibilidade, aos diferentes espagos
territoriais onde se registam atividades humanas.

A configuracdo da rede viaria deve estar baseada numa especializa¢&o funcional
do conjunto de vias para o servigo da fungcdo de circulagdo e as vias locais viradas
fundamentalmente para as funcdes de acesso e de vivéncia local, aliada as boas
condi¢cdes de circulagdo motorizada em paralelo com a existéncia de ambientes urbanos
de qualidade.

O planejamento de uma rede viaria e o projeto dos seus diferentes elementos
constitutivos, segundo uma classificagcéo de base “funcional’, € o ponto de partida de
qualquer processo de (re)organizacéo de umarede com condigdes operacionais e fisicas
dos arruamentos e cruzamentos definidores da rede, permitindo que as fun¢des ligadas
a vivéncia urbana possam realizar-se de uma forma completa.

A qualificacdo de uma rede hierarquizada acontece, geralmente, em espacos
urbanos geralmente ja consolidados, sendo importante verificar o papel que a rede viaria
desempenhou na formacé&o e desenvolvimento da cidade, considerando se é uma cidade
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espontanea ou planejada, sendo que na maioria das vezes é uma composi¢cao dos dois
tipos.

As intervencdes sobre a estrutura viaria devem encontrar as melhores solugdes
de mobilidade para os problemas existentes, tendo em conta 0s principios de
desenvolvimento urbano hoje considerados relevantes:

e Principio da preservacdo: determina que as solucBes de mobilidade adotadas
tenham em conta que a cidade constitui um patriménio histérico e cultural, que é
necessario conservar ou requalificar, ndo devendo haver transformac¢des da rede
viaria que contribuam para descaracterizar o espago urbano;

e Principio da coeréncia: baseado no reconhecimento de que certas utilizagces de
um dado espaco urbano sé sao possiveis ou desejaveis na auséncia de outras
utilizagbes, exemplificado pela dificuldade de manter a competitividade de umaarea
central (comércio e servicos) se essa area for intensamente utilizada por trafego
automoavel, e particularmente por trafego automovel pesado; bem como, manter a
atratividade de uma zona industrial se essa zona nao estiver devidamente servida
em termos deste tipo de trafego; e

e Principio da sustentabilidade: determinado por solucdes de transporte adotadas
gue considerem a necessidade de usar com parcimOnia 0s recursos naturais (e
especialmente de energias ndo-renovaveis), promovendo um desenvolvimento que
responda as necessidades do presente sem comprometer as possibilidades das
geracOes futuras poderem responder as suas proprias necessidades; privilegiando
o0 transporte ndo motorizado e o transporte publico coletivo.

Embora existam inUmeras formas de organizacdo espacial das cidades, com
inimeras tipologias de redes viarias, existe um processo de desenvolvimento “correto”
dos espacos que se refletem diretamente ao nivel da organizacdo das redes viarias,
garantindo niveis adequados de mobilidade, sem que tal ponha em causa as restantes
funcdes dos espagos urbanos, com a continuidade das vias.

Arede viaria deve garantir as necessidades de circulagdode veiculos automotores
em boas condigbes de fluidez e segurancga,

Qualquer processo de (re)organizacdo de uma rede viaria estruturante de
gualquer territério, especialmente nas areas urbanas, deve considerar o papel atribuido
aos sistemas viarios no ambito das relevantes opcdes de politica de mobilidade, bem
como, das opg¢des de ordenamento e desenvolvimento do territorio.

Na area urbana de Telémaco Borba as declividades e as caracteristicas dos
loteamentos em diversos bairros nem sempre proporcionam alternativas de ligacoes entre
as areas, dificultando os acessos.

Para facilitar os deslocamentos entre bairros prop6e-se algumas ligacdes viérias,

estabelecidas como:

e Ligacédo entre Rua Sem Nome (Bairro Jd. Bandeirantes) e Avenida Jurutanhi (1)

e Ligacédo entre Rua ltatiaia e Rua Projetada (Aeroporto (2)

e Ligacdo entre Rua Galileu e Avenida Monte Sinai (3)

e Ligacdo entre Rua Most. de S. Catarina e Rua Jericé (4)

e Ligacédo entre Rua Jodo F. Pinheiro e Travessa Sapopema (5)

e Ligacéo entre Avenida Mal. Floriano Peixoto e Rua Argentina (6)
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e Ligacéo entre Rua Ibraim Campos e Rua 21 de Abril (7)

e Ligacdo entre Rua Araucéria e Rua Alberto Ehlert Filho (8)

e Ligacédo entre Rua Sirio de Castro Ribas e Avenida Chanceler Horacio Laffer (9)
e Ligacédo entre Rua do Cascalho e Rua da Cruz (10)

e Estrada dos Guararapes e Rua Macei6 (11)

e Ligacéo entre Avenida Nossa Sra. Aparecida e Rua Rio Jordao (12)

e Ligacdo entre Avenida Nossa Sra. Aparecida e Rua Rio Eufrates (13)

A figura a seguir apresenta as ligacdes sugeridas:

Figura 33: Ligagdes Viarias
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=r  Transposigies

Sistema viario

LigagBes Viarias
= 01 - Rua Sem Nome (Jardim Bandeirantes) e Avenida Jurutanhi
(02 - Rua ltatiaia & Rua Projetada {Aeroporta)
= 03 - Rua Galileu e Avenida Monte Sinai
— 04- Rua Most. de . Catarina & Rua Jericé

—— 05- Rua Jodo F Pinheiro & Travessa Sapopema

06 - Avenida Mal, Floriano Peixota ¢ Rua Argentina

——— 07 - Rua Ibraim Campos e Rua 21 de Abril

= 08 - Rua Araucaria & Rua Alberto Ehlert Filho

= 09 - Rua Sirio de Castro Ribas e Avenida Chanceler Horacio Laffer
= 10 - Rua do Cascalho & Rua da Cruz

— 11 - Estrada dos Guararapes & Rua Maceid.

— 12 - Avenida Nossa Sra. Aparecida e Rua Rio Jordao

13 - Avenida Nossa Sra. Aparecida & Rua Rio Eufrates
Fonte: FUNPAR, 2017,

a 075 1.5 2.25Km

Fonte: Funpar, 2017.

3.5.4. Revitalizagcao de Vias

As intervengdes urbanas que objetivam a revalorizagéo de vias, areas ou bairros,
com a ocupacao de areas vazias ou urbanisticamente degradadas, com a otimiza¢do da
mobilidade urbana, visam a recuperacéo e promoc¢dao de potencialidades paisagisticas,
logisticas e imobiliarias.

As intervencgOes, referenciadas em literatura técnica, podem ser identificadas
como revitalizacao, requalificacdo ou restauracéo, podendo ser definidas como:

e Revitalizagcdo urbana: é um processo de recuperacdo de &reas urbanas
degradadas. Lembrando que este termo 'revitalizagdo" é pouco usado pelos
especialistas da area urbana, pois a etimologia da palavra sugere uma visdo
errdnea da area de intervencao.

O
Funpar

Fundagao da Universidade Federal do Parand




PLANOS INTEGRADOS DE TELEMACO BORBA
PLANO DE MOBILIDADE | PROPOSTAS

e Renovagado urbana: consistindo em substituir as formas urbanas existentes por
outras mais contemporaneas (atual), podendo ser pontual, fruto da iniciativa
privada, ou uma renovagao difusa.

e Requalificagdo urbana: decorrente do significado da palavra requalificagdo como
sinbnimo de fungdo, ou seja, quando um espaco é requalificado significa que
gueremos atribuir uma nova fungédo ou novas funcdes.

z

e Reabilitacdo urbana: € um processo de recuperacdo de uma area urbana,
associada ao restauro.

A Carta de Nairobi — Recomendagdao para a Salvaguarda dos Conjuntos Historicos
e da sua Funcdo na Vida Contemporanea, elaborada em 1976, identifica que a
revitalizacdo consiste em proteger, conservar, restaurar e manter a salvaguarda dos
conjuntos historicos ou patriménios tradicionais situados no seu entorno.

A revitalizagdo considera a necessidade de fixar alguns elementos para a
preservacdo das caracteristicas urbanas, mas aponta para as necessidades de
transformar e atribuir novos valores aos espacgos objeto de intervencdo. A revitalizagéo
atua sobre a dimensé&o fisica do espago, assim como sobre 0s valores imateriais sendo
necessario trabalhar os conjuntos urbanos pelos estratos do suporte, seja do sistema
vidrio ou o espaco livre, partindo para a edificacdo, passando pelos usos e pelas
referéncias a memoaria e histéria de suas comunidades.

Os espacos publicos desempenham importante papel na revitalizagdo, com a sua
revalorizagao contribuindo para a articulagao e estruturagéo do conjunto urbano.

A revitalizacdo passa pela revisédo dos usos, que potencializa a utilizagédo dos
espacos em diferentes periodos; pela reabilitacdo dos edificios, tanto os de interesse
histérico e artistico como aqueles sem interesse arquiteténico especifico, mas que fazem
parte do conjunto urbano objeto da intervengdo, contribuindo para a integridade e
regularidade do espaco urbano, mediante respeito aos alinhamentos de fachada, alturas
regulares e tipologias semelhantes.

As intervengdes de revitalizag&o abrangem:

e Renovacdo e/ou ampliacdo de espacos coletivos com infraestrutura e
embelezamento;

e As conexdes como objeto de transformacédo das redes, sistemas modais e
interconexdes;

e Arevitalizagao de atividades urbanas como objeto de “recentralizagao” a formagao
de sistemas policéntricos e a criacdo de novas centralidades; e

¢ Instalacdo de recinto de revitalizac&o e inovacéo funcional ou de valorizagéo de
corredor de &reas naturais com a criacdo de parques teméaticos e de sistemas
ambientais.

Os projetos urbanos, geralmente, séo realizados em tecidos urbanos importantes
para a cidade e, também, podem estar relacionados a outras circunstancias, como as
decisdes publicas setoriais (negociagfes institucionais), eventos Unicos e/ou catastrofes
(candidaturas a convencgdes), iniciativas de investimentos privados (contratagdo de
parcerias) e a programas integrados municipais (candidaturas e contratos).
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3.5.5.

Para dar inicio a revitalizagdo os agentes catalizadores seriam um dos fatores
essenciais, exercendo diversas vezes como suporte de um projeto, embora esses
elementos ndo assegurassem o sucesso do empreendimento.

Nas interven¢fes urbanas caracterizadas como projeto urbano de revitalizagéo,
encontra-se uma enorme variedade de objetivos, de temas e de localizagdo a ser
considerada, mas apesar da grande diversidade nao é dificil identificar as caracteristicas
mais importantes e nem a compreensao dos agentes mais importantes que agem nas
politicas publicas.

Em um projeto de revitalizagdo, o objetivo deve ser claro, facilitando a definicdo
do programa que se ajuste com a circunstancia do local da intervengéo, proporcionando
a elaboracdo de uma proposta mais eficaz no projeto final.

Para Telémaco Borba, entre as propostas destaca-se:

e Arevitalizagcdo da Rua Max Staudacher, que faz uma ligagdo entre os bairros Ana
Mary e Bela Vista, localizados na regido nordeste do segmento sul da cidade, que
apresenta uma configuragdo sinuosa, com curvas e declives acentuados, provendo
a ligacéo entre a Rodovia PR-160 e a Avenida Samuel Klabin.

e A possibilidade de alargamento e implantagcdo de ciclovia da Avenida Nacgdes
Unidas, melhorando as condi¢fes de circulagdo do binario de entrada e saida do
centro da cidade.

Ampliacdo de Vias de Sentido Unico

Os estudos da circulacéo viaria nas areas urbanas abrangem as caracteristicas e
peculiaridades do transito de veiculos, especialmente com relacado a fluidez a fluidez do
trafego.

O transito, segundo o CTB, é definido como a utilizacdo das vias por pessoas,
veiculos e animais, isolados ou em grupos, conduzidos ou nédo, para fins de circulacéo,
parada, estacionamento e operacao de carga e descarga.

Sob a ¢tica da gestédo da qualidade no transito, o nivel de servigco, de rodovias,
vias urbanas e demais componentes do sistema viario, pode ser analisado por diversas
dimensodes, como facilidade e flexibilidade de deslocamentos, tempos de espera e de
circulagéo, custos, seguranca e meio ambiente, entre outros.

Os elementos basicos na conformacéo da circulagdo viaria séo:

e Malha viaria: conjunto de vias classificadas e hierarquizadas segundo critério
funcional, observados os padrdes urbanisticos estabelecidos por legislacdo, com
func&o de desempenho de mobilidade, considerando aspectos de infraestrutura, do
uso e ocupacéo do solo, dos modais de transporte e do trafego veicular;

e \Via: é a variavel mais estavel do sistema, incluindo a sinalizagdo de transito, a
paisagem, a iluminagéo, as edifica¢des, a publicidade, a arborizagéo, a circulagéo
de veiculos, possibilitando maiores condi¢cbes de intervengdes, como correcdes
geométricas (tracado, sobrelevacdo), de pavimento (buracos, atrito insuficiente), de
sinalizacao (pontos criticos), de visibilidade (arvores, propagandas) e de concepcéo
(controle de acesso, capacidade); e

e Veiculo: € o meio de transporte, que pode apresentar varias formas — automovel,
bicicleta, caminh&o, motocicleta, 6nibus, normatizados pelo CTB.
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A classificagcdo dos componentes do transito compreende:

e Circulagao nas vias: sentido Unico ou sentido duplo;

e Fluxos de trafego: interrompido (devido diversos tipos de dispositivos, com
interrupcao periddica do fluxo) ou continuo (quando ndo existem interrupcdes
periédicas na corrente de trafego — sem seméforo, placa de Pare, preferencial,
cruzamentos em nivel);

e Parametros de fluxo de trafego: volume, velocidade e densidade;
e Regulamentagdo: tipologia das permissdes e proibigdes;
e Tipos de cruzamento: em nivel ou desnivel;

e Tipo de sinalizacdo viaria: existéncia de sinalizagdo horizontal, vertical e
semaforica;

e Uso do solo: tipologia da ocupacdo existente; e
e Outras caracteristicas.

As analises da circulagédo viaria incluem a verificacdo da formacao de filas, com
implicagdes nos custos e operagdes, pela formacéo de congestionamentos, traduzindo
gue a procura € maior do que a capacidade da via. Nos estudos, quando possivel, utiliza-
se a Teoria das Filas, que usa diversos conceitos para analisar as caracteristicas de
formacéo de filas, para dimensionar instalagdes, equipamentos e infraestrutura.

Na observacéo da circulagdo viaria estuda-se a orientacao dos sentidos de trafego
nas vias:

¢ Vias de m&o Unica: menor acesso e maior capacidade;
e Vias de m&o Unica: maior acesso e menor capacidade; e

e Sistema binério: proporciona boa capacidade, boa seguranca, bom acesso, sendo
muito empregado em areas urbanas.

Os condicionantes de uma via s&o identificados como velocidade operacional,
existéncia de rampas e declives, tipo de superficie de rolamento (pavimentada,
revestimento primario, terra), estado e conservacao da pista de rolamento (bom, regular
ou ruim), curvas horizontais com raio menor que 100m, lombadas e depressoes,
resisténcia lateral (leve, média, pesada), pontes e viadutos.

Os parametros que influenciam a dindmica do trafego sé&o o volume, a velocidade
e a densidade, interferindo na fluidez, e abrangem:

¢ Volume de trafego: também definido como fluxo de trafego), refere-se ao niumero
de veiculos que passam por uma secdo de umavia, ou de uma determinada faixa,
durante uma unidade de tempo., expresso em veiculos/dia (vpd) ou veiculos/hora
(vph). Sé&o caracterizados como Volume Médio Diario (VMD) — média dos volumes
de veiculos que circulam durante 24 horas em um trecho de via; Volume Horario
(VH) — namero total de veiculos trafegando em uma determinada hora. Na analise
dos volumes de trafego sao avaliadas a sua composi¢ao, segundo a tipologia dos
veiculos que diferem entre si quanto ao tamanho, peso e velocidade. As variagdes
dos volumes de trafego podem ser dentro da hora, do dia, da semana, do més e do
ano, no mesmo local, variar segundo o sentido e a faixa de trafego analisada, além
de variagOes especiais decorrentes de eventos.
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e Velocidade: usualmente determinada em km/h, com varias formas, segundo o tipo
de tempo que é utilizado, podendo ser: velocidade instantanea, velocidade pontual,
velocidade média no tempo, velocidade média de viagem (velocidade média no
espaco), velocidade percentual N%, velocidade de fluxo livre, velocidade diretriz ou
velocidade de projeto, velocidade de operacéao.

e Densidade: definida pelo nUmero de veiculos por unidade de comprimento da via,
sendo um parametro critico dos fluxos continuos, porque caracteriza a proximidade
dos veiculos, refletindo o grau de liberdade de manobra do trafego.

Nos estudos de transito, para andlise de capacidade de intersecoes,
entrelacamentos, terminais e outras caracteristicas das vias requerem dados quanto a
disposicéo longitudinal dos veiculos no fluxo de trafego de uma via, relativo a:

e Espacamento: estabelecido como a distancia entre dois veiculos sucessivos,
medida entre pontos de referéncia comuns (por exemplo parachoque dianteiro); e

e Intervalo de Tempo ou “Headway”: definido como o tempo transcorrido entre a
passagem de dois veiculos sucessivos por um determinado ponto.

Embora o volume seja a caracteristica mais significativa do trafego e fornegca uma
medida clara do nivel de congestionamento de uma via, o espacamento e o headway
afetam os motoristas individualmente, porque indicam a liberdade de movimento e
seguranga relativa, influenciando a escolha das velocidades e distancias entre veiculos.

Os aspectos de acessibilidade e fluidez convergem para a definicdo de
capacidade e de nivel de servigo oferecido pela via, que estabelecem as caracteristicas
do projeto geométrico da via.

A capacidade é definida pelo méximo nimero de veiculos por unidade de tempo
com condi¢des razoaveis de trafegar por um determinado trecho de uma via, sob as
condicdes existentes de trafego e da via, sendo expressa pelo volume de trafego no
horario maximo que a via comporta.

O nivel de servico é identificado como uma medida qualitativa de influéncia de
diversos fatores sobre a qualidade da via e conforto do usuario, entre eles: velocidade e
o tempo de percurso, frequéncia das interrupcdes de trafego, liberdade de manaobras,
seguranca, comodidade em dirigir e custos de operacdo. A cada nivel de servico
corresponde um volume de trafego de servigco que é o nUmero maximo de veiculos que
podem trafegar em um determinado trecho da via.

Os niveis de servi¢co, segundo a metodologia adotada pelo Highway Capacity
Manual (HCM), publicado pela instituicho americana Transportation Reseach Board
(TRB), serve de referencial para avaliar o efeito do trafego e da infraestrutura viaria em
projeto e operacédo de rodovias, sendo também adotada para projetos urbanos.

O HCM estabelece seis niveis de servi¢o para avaliagcdo de vias:

e Nivel A — Fluxo Livre: Condicdo de escoamento livre, acompanhada por baixos
volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade
controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigdes fisicas da
via. Nao ha restricdes devido a presenca de outros veiculos;

e Nivel B — Fluxo Estavel: Fluxo estavel, com velocidades de operacdo a serem
restringidas pelas condi¢cdes de trafego. Os motoristas possuem razoavel liberdade
de escolha da velocidade e ainda tém condigdes de ultrapassagem;
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Nivel C — Fluxo Estavel: Fluxo ainda estavel, porém as velocidades e as
ultrapassagens ja sao controladas pelo alto volume de trafego. Portanto, muitos dos
motoristas ndo tém liberdade de escolher faixa e velocidade. Fixado como Nivel de
Servico Econbmico para projetos de rodovias situadas em regides planas ou
onduladas;

Nivel D — Fluxo Proximo a Situacéo Instavel: Fluxo aproximando-se da situacao
instavel com velocidades de operacdo toleraveis e afetadas pelas condi¢cdes de
operacao, cujas flutuacdes no volume e as restricdes temporarias podem causar
guedas substanciais na velocidade de operac&o. Pouca liberdade para o motorista.
Aceitavel por curtos periodos de tempo. Fixado como Nivel de Servico Econémico
para projetos de rodovias situadas em regidbes montanhosas;

Nivel E — Fluxo Instavel: A via trabalha a plena carga e o fluxo é instavel sem
condic¢des de ultrapassagem, sendo que a velocidade é controlada pelo trafego (40
ou 50 km/h). Essa condicdo permite 0 maximo volume de trafego, ou seja, a
capacidade. Portanto, o volume de trafego correspondente ao Nivel de Servi¢o E &
igual a Capacidade da rodovia; e

Nivel F— Fluxo Forgado: Descreve o escoamentofor¢gado, com velocidades baixas
e com volumes acima da capacidade da via. Formam se extensas filas e
impossibilita a manobra. Em situacdes extremas, velocidade e fluxo podem reduzir-
se a zero.

Para Telémaco Borba a estruturacao da circulagao viaria compatibilizaa dimensao

da via e os volumes de trafego existentes que, muitas vezes, séo conflitantes; e para
reduzir tais conflitos é importante ampliar as vias com sentido Unico de circulagao de
veiculos.

As novas vias que deverao ter uma configuracdo com sentido Unico de circulagéo

de veiculos séo identificadas nos quadros e mapa a segulir.

Quadro 31: Novas vias com sentido unico de circulagdo de veiculos
TRECHO

VIA
Alameda Oscar Hey
Alameda Osvaldo G. de Lima
Alameda Washington Luiz
Av. Santos Dumont
Avenida Marechal Floriano Peixoto
Rua 5 de julho
Rua Afonso Pena
Rua Angelo Dal Col Junior
Rua Araucéria
Rua Argentina
Rua Arthur Bemardes
Rua Arthur Bemardes
Rua Bororos
Rua Brasil para Cristo
Rua Campos Sales
Rua Canada
Rua Castanheira
Rua Cavilna
Rua Cidade Nova
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de Avenida Chanceler Horacio Laffer

de Avenida Chanceler Horacio Laffer

de Avenida Prefeito Cacildo Batista de Abreu
de Avenida Chanceler Horacio Laffer

de PR 160

de Avenida Horacio Klabin

de Avenida Marechal Deodoro da Fonseca
de Rua Joaquim Tavora

de Rua Imbuia

de Rua Olimpio Vieira de Campos

de Rua Mal. Hermes

de Rua Mal. Hermes

de Avenida Chanceler Horacio Laffer

de Rua Prof. Edith Gordan

de Avenida Marechal Floriano Peixoto

de Rua José Lacerda

de Rua Itauba

de Rua Araucéria

de Rua Chile

para Rua Leopoldo J. M. Voigt

para Avenida Pref. Cacildo Arpelau

para Avenida Marechal Floriano Peixoto
para Rua Lednidas Garcia Rodrigues
para Avenida Nagbes Unidas

para Rua Araucaria

para Avenida Marechal Floriano Peixoto
para Avenida Santos Dumont

para Rua Cavilna

para Rua Sem Nome

para Avenida Horacio Klabin

para Avenida Chanceler Horacio Laffer
para Avenida Tupiniquins

para Alameda Osvaldo G. de Lima

para Avenida Marechal Deodoro da Fonseca
para Avenida Marechal Floriano Peixoto
para Avenida Ipe Roxo

para Rua Para

para Rua Colémbia



VIA
Rua Conselheiro Zacarias

Rua Costa Rica

Rua Cristal da Rocha

Rua Curiiba

Rua Delfim Moreira

Rua Deputado Fabio Funucchi
Rua Epitacio Pessoa

Rua Erva-Mate

Rua Figueira

Rua Getllio Vargas

Rua Guajuvira

Rua Guatemala

Rua Imbuia

Rua Imbuia

Rua Jacaranda

Rua Jodo Morais da Silva
Rua JoZo Siqueira Filho
Rua Joaquim Batista Ribeiro
Rua Joaquim Gongalves
Rua José Linhares

Rua José Sherlock Cameiro Martins

Rua Leonidas Garcia Rodrigues
Rua Leopoldo J. M. Voigt
Rua Monte Alegre

Rua Nilo Peganha

Rua Nogueira

Rua Odilon Borba

Rua Paineira

Rua Palmeiras

Rua Panama

Rua Papa Pio XII

Rua Pau Brasil

Rua Peroba

Rua Prof. Otilia

Rua Prudente de Morais

Rua Prudentdpolis

Rua Rodrigues Alves

Rua Salgado Filho

Rua Sem Nome

Rua Serafim Colombo Gomes
Rua Sirio de Castro Ribas
Rua Vereador Antonio Dalécio
Rua Vereador Hugo Adamowski
Travessa Aroeira

Travessa Cabritva

Travessa Cambui

Travessa Canela

Travessa Chavantes
Travessa Ipe

Travessa Monjoleiro

Fonte: Funpar, 2017.

TRECHO

de Rua Angelo Dal Col Junior

de Rua Sirio de Castro Ribas

de Rua Coldémbia

de Avenida Presidente Kennedy

de Avenida Horéacio Klabin

de Avenida Parana

de Rua Afonso Pena

de Rua Odilon Borba

de Rua Jacaranda

de Rua Afonso Pena

de Travessa Canela

de Avenida Marechal Floriano Peixoto
de Travessa Angico

de Rua Havai

de Rua Imbuia

de Avenida Euclides Bonifacio Londres
de Rua Venezuela

de Avenida Presidente Kennedy

de Avenida Marechal Floriano Peixoto
de Rua Sirio de Casfro Ribas

de Rua Angelo Dal Col Junior

de Avenida Desembargador Edmundo Mercer Jr.

de Rua Prof. Edith Gordan

de Avenida Samuel Klabin

de Avenida Marechal Deodoro da Fonseca
de Rua Jacarnda

de Rua Para

de Rua Cedro

de Rua Jacaranda

de Rua Costa Rica

de Avenida Chanceler Horacio Laffer
de Rua 5 de julho

de Palmeiras

de Rua Papa Pio XII

de Rua Marechal Hermes

de Avenida Chanceler Horacio Laffer
de Rua Afonso Pena

de Avenida Chanceler Horacio Laffer
de Rua Argentina

de Alameda Osvaldo G. de Lima

de Avenida Marechal Floriano Peixoto
de Rua Joaquim Tavora

de Rua Joaquim Batista Ribeiro

de Rua Eucalipto

de Rua Eucalipto

de Rua Imbuia

de Rua Araucaria

de AvenidaTupiniquins

de Rua Eucalipto

de Rua Araucéria

para Avenida Desembargador Edmundo
Mercer Jr.

para Avenida Marechal Deodoro da Fonseca
para Rua Esmelralda

para Rua Prof. Ney de Oliveira Pimenta
para Rua Marechal Hermes

para Rua Monte Alegre

para Avenida Marechal Deodoro da Fonseca
para Rua Jacaranda

para Rua Araucéria

para Rua XV De Novembro

para Rua Imbuia

para Rua José Lacerda

para Rua Jacaranda

para PR-160

para Rua Palmeiras

para Avendia Chanceler Horacio Laffer
para Rua Olimpio Vieira de Campos
para Avenida Samuel Klabin

para Alameda Washington Luiz

para Avenida Mal. Deodoro da Fonseca
para Avenida Chanceler Horacio Laffer
para Avenida Pref. Cacildo Arpelau
para Avenida Santos Dumont

para Rua Angelo Dal Col Junior

para Rua Afonso Pena

para Rua Eucalipto

para PR-160

para Rua Jacaranda

para Rua Cavilna

para Rua Sirio de Castro Ribas

para Avenida Presidente Kennedy

para Rua Olimpio Vieira de Campos
para Rua Imbuia

para Avenida Parana

para Avenida Horacio Klabin

para Avenida Pref. Cacildo Arpelau
para Alameda Washington Luiz

para Rua Angelo Dal Col Junior

para Avenida Marechal Floriano Peixoto
para Rua Prof. Edith Gordan

para Rua José Lacerda

para Avenida Parana

para Rua Manoel Ribas

para Rua Araucaria

para Rua Cedro

para Rua Imbuia

para Eucalipto

para Avenida Guatacara Borba Cameiro
para Rua Pinos

para Rua Eucalipto
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3.5.6. Estacionamento

As areas centrais das cidades, com concentracdo de atividades comerciais e de
servicos tem gerado problemas de circulacdo, parada e estacionamento de veiculos,
decorrentes da procura de vagas para estacionar na via publica, que em sintonia com o
crescimento da frota urbana que tem sido significativo, tem acarretado problemas na
mobilidade.

O tipo de atividade, comercial ou de servicos e a sua natureza, definem a
caracteristica de uso do solo da quadra e o tipo da demanda por estacionamento, a
dimenséo da vaga e o tempo de permanéncia nas vias da regido, podendo ser de curta,
média, ou longa duracdo. Desta maneira, € importante o reconhecimento das
caracteristicas de cada tipo de atividade responsavel pela demanda de estacionamento

e seus impactos nas vias publicas.

Estacionamento séo areas destinadas para que 0s motoristas possam estacionar
seus veiculos de maneira tranquila e segura, para facilitar o acesso ao local desejado,
podendo ser nas ruas, por um periodo, podendo ser livre ou temporario; regulamentado,
com cobranca de taxas de permanéncia ou ndo.

As garagens sdao publicas ou privadas, com o aluguel das suas vagas, seja pelo
namero de horas, ou pelo periodo que o automovel fica estacionado no local. Em muitos
casos podem ser pelo pagamento de vagas mensais.

Existem ainda os estacionamentos fora das vias, em shoppings, hospitais,
supermercados, faculdades, entre outras areas que séo polos geradores de viagens.

As diferentes caracteristicas das demandas de estacionamento caracterizam a
necessidade de uma area na via publica, ou fora dela, para a permanéncia dos veiculos.
A ocorréncia de interferéncias negativas a fluidez do trafego devido ao elevado niumero
de manobras de veiculos na tentativa de estacionar e a circula¢ao lenta devido a procura
de vagas, indicam que existe caréncia de vagas para a acomodacao dos veiculos que
demandam aquela regido.

A auséncia de medidas que compatibilizem os mais variados interesses dos
usuarios das vias é responsavel pela ocorréncia de inUmeras infragdes de transito, sendo
as mais comuns o estacionar sobre faixa de pedestre; estacionar em frente a guia
rebaixada, ponto de Onibus; parada e/ou estacionamento em fila dupla; parada e/ou
estacionamento sobre a cal¢cada; parada e/ou estacionamento irregular em locais com
estacionamento regulamentado; parada e/ou estacionamento em local proibido; carga e

descarga de mercadorias em local proibido.

Para resolver tais questbes podem ser adotados varios tipos de estacionamento,
como o rotativo pago (tipo, Zona Azul, EstaR e outros), que multiplicam o namero de
vagas disponiveis em um uma area ao longo do dia.

O objetivo principal do estacionamento rotativo pago € de promover um maior
aproveitamento do uso das vagas junto ao meio fio através da rotatividade possibilitada
pelo uso do cartdo ou de aplicativo de celular, que identificam a placa do veiculo, o dia,
més, hora inicial do estacionamento.

As dimensoes e posicionamento dos espagos de estacionamento colocados ao
longo da via séo condicionantes ao seu desempenho, devendo ser adequada sinalizadas
e fiscalizadas para atender aos objetivos.
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No dimensionamento dos estacionamentos, sejam livres ou regulamentados, é
necessario deixar vagas reservadas para idosos e deficientes fisicos, em atendimento a
legislacdo federal que rege o assunto.

A Constituicdo Federal, no artigo 227, 8 1° inciso I, estabelece a criacdo de
programas de prevencdo e atendimento especializado para portadores de deficiéncia
fisica e a faciltacdo de acesso aos bens e servicos coletivos, com eliminacdo de
preconceitos e obstaculos arquiteténicos.

A Lei Federal n° 10.098/2000, que estabelece as normas gerais e critérios basicos
para a promogcdo da acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com
mobilidade reduzida, estabelece no Art. 7°, Capitulo Il, a obrigatoriedade de reserva de
2% das vagas de estacionamento de veiculos, localizadas em vias ou espago publico,
visando garantir melhor comodidade e facilidade de acesso.

O Conselho Nacional de Transito, CONTRAN, em atendimento ao disposto na lei
supracitada, definiu e regulamentou, através das Resolu¢des nos 302 e 304 de 18 de
dezembro de 2008, as vagas de estacionamento destinadas exclusivamente a veiculos
gue transportes pessoas portadoras de deficiéncia e com dificuldade de locomocéo,
devidamente sinalizadas para esse fim com o Simbolo Internacional de Acesso.

A Lei Federal 10.741/03, Estatuto do ldoso, que regula o direito assegurado as
pessoas idosas, determinou em seu art. n° 41 a obrigatoriedade de reserva de 5% das
vagas nos estacionamentos publicos e privados, para o uso de pessoas que possuem
idade maior que 60 anos, visando garantir melhor comodidade e facilidades de acesso.

O Conselho Nacional de Transito, CONTRAN, em atendimento ao disposto na lei
supracitada, definiu e regulamentou, através das Resolu¢des nos 304 de 18 de dezembro
de 2008, as vagas de estacionamento destinadas exclusivamente a veiculos de
transportes de idosos. Essas vagas devem ser reservadas, sinalizadas e fiscalizadas.

A utilizacdo de vagas diferenciadas para pessoas portadoras de deficiéncia e com
dificuldade de locomocéo e para idosos implica na emisséo de credenciais especificas,
fornecidas pelos 6rgédos da administracdo publica que sejam a autoridade de transito do
municipio.

As questdes pertinentes ao estacionamento em Telémaco Borba, com o déficit de
vagas ha via e a crescente demanda por estacionamentos, influenciam a circulacéo viaria,
uma vez que dificultam o transito de veiculos.

Para padronizar os comportamentos na circulacdo de veiculos e facilitar os
deslocamentos nas vias urbanas é importante a eliminacdo do estacionamento em
diagonal, a 45°, pois influenciam negativamente com relac&o a fluidez e a seguranga no
transito.

As propostas para o equacionamento do estacionamento, especialmente na area
central, referem-se a:

¢ Revisdo do estacionamento regulamentado, com a sua ampliagdo, aumentando o
nuimero de vagas disponivel no centro, especialmente nas vias comerciais,
considerando a reserva de vagas para deficientes e idosos, e para o
estacionamento de motos; e

e Eliminacdo do estacionamento em diagonal, a 45° padronizando o0s
comportamentos na circulagdo de veiculos e facilitando os deslocamentos nas vias
urbanas.

()

Funpar

undacan da U

niversidade Federal do Parand



Figura 34: Estacionamento
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3.5.7. Implantagcao de Equipamentos de Controle da Circulagao Viaria

As solucbes semaforizadas caracterizam-se pela atribuicdo em diferentes
periodos de tempo e através de sinalizagdo luminosa, de direito absoluto ou parcial de
entrada aos diferentes movimentos direcionais de trafego que tém trajetos conflitantes. A
regulagdo da prioridade é assim feita com recurso a um sistema de sinais luminosos
(seméforos).

Existe um conjunto de subtipos diferentes dependendo do tipo de funcionamento
adoptado que, basicamente, pode ser a “tempos fixos” ou “atuado”, ou ainda, de forma
“‘isolada” ou “coordenada”.

A diferenca fundamental entre as solucGes a tempos fixos e atuados € que as
primeiras funcionam com base em planos de regulacéo pré-definidos, sem possibilidade
de existéncia, em tempo real, de ajustamentos em resposta a alteragdes verificadas na
procura, o0 que acontece nas solugdes atuadas. Por sua vez nas solugdes coordenadas
existe um esforgo estruturado de coordenacéo do funcionamento de varios cruzamentos
adjacentes de modo a, assim, otimizar o funcionamento global da rede, enquanto que nas
solucdes isoladas o plano de regulacdo apenas tende a otimizar o funcionamento de um
cruzamento face a determinados padrdes da procura nos seus diversos acessos.

Este tipo de solugdes justifica 0 seguinte conjunto de referéncias relativamente as
suas caracteristicas fundamentais e potencial de desempenho: - Sdo solu¢des de custo
de investimento e espago ocupado moderados, a este ultimo nivel menos exigente do
gue a solucdo tipo rotunda, mas com maiores exigéncias e, eventualmente, custos de
manutengao e exploragao, bem como de “know-how”, do que as restantes tipologias de
nivel; - Este tipo de solucdo apresenta também potencialidades para gerar niveis
elevados de capacidade, globalmente semelhantes as atingiveis pelas rotundas, embora
acomode pior niveis significativos de viragens a esquerda e muito dificiimente acomodara
inversdes de marcha; - Trata-se ainda de um tipo de solugdo bastante flexivel e “ativa”
uma vez que permite atribuir qualquer correlacdo de prioridades relativas entre os
diferentes movimentos do cruzamento permitindo ainda a alteracao desta correlacdo em
tempo real de modo a que em cada momento tenda a ser a mais adequada as condicdes
da procura e a l6gica de funcionamento pretendida para a rede. Pode assim funcionar
tanto de forma “igualitaria® como “hierarquizada”. Tendera a ser uma solugao mais eficaz
que a rotunda quando os niveis de trafego forem bastante desequilibrados; - E também
uma solucdo onde existe a possibilidade de, com relativa facilidade, serem atribuidos
diferentes niveis de prioridade a diferentes modos/ utilizadores (e.g. Bus, veiculos de
emergéncia, ...); - Trata-se, ainda, da Unica tipologia que, como acima ja foi referido,
possui uma capacidade de coordenagao entre cruzamentos; - Sao solugdes que, do ponto
de vista da seguranca rodoviaria, séo bastante eficientes; - Trata-se de uma tipologia
capaz de acomodar com a maior qualidade as necessidades dos pedes, embora em
muitos casos a custa de significativas reducBes nos niveis globais de capacidade
rodoviaria.

Do conjunto de caracteristicas apresentadas ressalta a particular adequacéo
deste tipo de solu¢fes a zonas urbanas onde, normalmente, as condicdes de implantacéo
sdo mais condicionadas, onde se verifica um maior nivel de conflito com o sistema
pedonal e onde se verifica a maior densidade geografica de cruzamentos, e maior
complexidade e variabilidade das correntes de trafego. Trata-se ainda da Unica solugao
adequada quando se pretenda a integracé&o do cruzamento num sistema coordenado de
controlo de trafego, por exemplo do tipo UTC, ou quando se pretenda poder em diferentes
circunstancias alterar o modo de funcionamento do cruzamento, ou servir de forma
diferente diferentes utentes. E ainda uma boa alternativa a rotundas se os niveis de
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trafego nas varias entradas sdo muito desequilibrados ou muito variaveis em termos de
peso relativo entre elas ao longo do tempo. E, finaimente, normalmente a solug&o de nivel
ideal quando a seguranca e o conforto dos pedes, particularmente dos mais vulneraveis,
num qualquer ponto de atravessamento, for a principal preocupagéo.

Os equipamentos de controle da circulacéo viaria, como a sinaliza¢&o horizontal,
vertical e semaforica, existentes em Telémaco Borba sdo satisfatérios para o controle do
transito.

Entretanto, visando o seu aperfeicoamento, propde-se medidas para a sua
melhoria, compostas de:

e Melhoria da sinalizagdo horizontal: complementacdo, especialmente nos locais
onde ndo existe, e adequacdo da existente que estdo em desacordo com 0s
padrdes estabelecidos pelo Cdodigo de Transito Brasileiro (CTB) e pelo Manual de
Sinalizagéo Horizontal do DENATRAN-Departamento Nacional de Transito;

e Melhoria da sinalizag&o vertical: complementagéo, especialmente nos locais onde
nao existe, e adequacdo da existente que estdo em desacordo com os padrdes
estabelecidos pelo Cédigo de Transito Brasileiro (CTB) e pelo Manual de
Sinalizacéo Vertical do DENATRAN-Departamento Nacional de Transito; além de
umarevisdo da sinalizacao vertical indicativa, implantada em pontos de deciséo do
sistema viario com indicacéo da dire¢cdo de equipamentos, bairros, vias ou cidades;
e

e Melhoria da sinalizacdo semaférica: adequacdo dos tempos de ciclo dos 14
semaforos existentes, com planos de trafego que efetuem da melhor maneira o
controle de veiculos na intersecdo, dimensionados em funcédo dos volumes de
trafego identificados na pesquisa de contagem classificada de veiculos realizada;
com a coordenagao dos semaforos segundo “ondas verdes”; além de reestruturar
os sistemas de controle operacional e de seguranca.

3.5.7.1. Redimensionamento dos tempos de ciclos dos semaforos

A pesquisa de contagem classificada de veiculos, realizada para dimensionar os
fluxos nas intersecdes semaforizadas, possibilita o redimensionamento dos tempos dos
ciclos dos semaforos.

Tal redimensionamento possibilitara o estabelecimento de tempos de verde
adequados aos fluxos registrados nas intersecdes pesquisadas, favorecendo dos
deslocamentos na area urbana.

A seguir, demonstram-se 0s conceitos e 0s novos tempos para os ciclos dos
semaforos, calculados de acordo com os volumes de aproximagao.

A sinalizacdo semaforicaé um subsistema da sinalizagao viaria que se compde
de indicag0es luminosas acionadas alternada ou intermitentemente. Direito de passagem
€ atribuido por ligar um sinal verde para um determinado periodo de tempo ou um
intervalo. O direito de passagem é terminado por um intervalo de mudanca amarelo
durante o qual um sinal amarelo € exibido, seguido pela exibicdo de um sinal vermelho.

Uma fase do seméforo é a parte do ciclo dada a um movimento individual, ou
combinacdo de movimentos ndo conflitantes durante um ou mais intervalos. Um intervalo
€ uma por¢éo do ciclo durante o qual as indicagfes de sinal ndo mudam.
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Tempos de ciclo curtos normalmente produzem o melhor desempenho em termos
de proporcionar o menor atraso médio geral, desde que a capacidade do ciclo para passar
veiculos ndo seja excedida, no entanto, deve permitir um tempo adequado para
movimentos de veiculos e pedestres. Ciclos mais longos séo usados durante os periodos
de pico para proporcionar mais tempo verde para a rua com mais fluxo, para permitir
maiores oportunidades de progressao.

Os seméaforos estdo implantados na area central da cidade, ndo apresentando
padronizagdo, seja de equipamentos, seja de localizacdo na via. Os ciclos de
funcionamento sao muito extensos, nao dimensionados de acordo com as demandas de
aproximacao de veiculos, gerando paradas ou esperas desnecessarias nos cruzamentos.

Em alguns locais existe um tempo especifico para pedestres, porém de forma
incompleta, pois € implantado apenas em uma das cal¢adas, gerando inseguranca na
travessia.

Na Avenida Marechal Floriano Peixoto, entre as ruas Colbmbia e Guatemala,
existe um semaforo especial, acionado pelos pedestres, implantado para melhorar a
seguranca da circulagdo de escolares de uma escola proxima.

A instalagdo e manutenc&o dos semaforos é terceirizada, sendo realizada por um
técnico de uma firma local.

O municipio de Telémaco Borba possui, em seu perimetro urbano, 14 semaforos
conforme demonstram o quadro e a figura a seguir:

Quadro 32: Codificagéo das intersec¢des

CODIGO VIA VOLUMES
=il Avenida Samuel Klabin 348 - 339
Rua Manoel de Souza 348
Avenida Horacio Klabin /Avenida Samuel Klabin 442 -120
S02 Avenida Desembargador Edmundo Mercer Jr 341
Avenida Tiradentes 431-59
S03 Rua José Augusto Nocera 280
- Avenida Chanceler Horacio Laffer 288 - 250
Avenida Parana 408 - 280
S Rua Vice Prefeito Reginaldo Nocera 441
Avenida Tiradentes 268 - 208
Avenida Nac¢des Unidas Leste /Avenida Pref. Cacildo B. Arpelau 556
S06 Avenida Horacio Klabin 497
. Avenida Nagdes Unidas Oeste / Rua XV de Novembro 354
Avenida Horacio Klabin 439 - 248
Avenida Tiradentes 520 - 222
508 Avenida Chanceler Horacio Laffer 330 -328
Avenida Pref. Cacildo Batista de. Arpelau 351
S09 Avenida Eliomar M. Xavier 458 - 263
- Avenida Desembargador Edmundo Mercer Jr. / Alameda Washington Luis 274 -231
Rua XV de Novembro 407
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CODIGO VIA VOLUMES
Avenida Marechal Floriano Peixoto 292 -270
st Rua Marechal Deodoro da Fonseca 190
9 Avenida Augusto Tobichi 104 - 92
Rua Jair Machado Nocera 171-126
Avenida Euclides Bonifacio Londres 275
s13 Avenida Chanceler Horacio Laffer 506 - 299
- Rua XV de Novembro /Avenida Guatacara Borba Carneiro 399 - 142
Avenida Chanceler Horacio Laffer 359 - 301

Fonte: Funpar, 2017.

Dimensionar um semaforo € desenvolver planos de trafego que efetuem da melhor
maneira o controle de veiculos na intersecdo. Segundo o Manual de Semaforos do
DENATRAN, regular um seméforo significa:

e Determinar o tempo de ciclo da intersecéo; e

e Calcular os tempos de verde necessarios para cada fase, em funcdo do ciclo
adotado.

Para o dimensionamento dos semaforos de Telémaco Borba foram utilizados os
dados obtidos pelas contagens classificadas realizadas em Novembro de 2.016. O tempo
sugerido para todas as intersecdes € de 60 segundos para o ciclo total, 03 segundos para
a fase “amarela” e 02 segundos para o “vermelho total” (quando todas as fases entdo em
vermelho). O dimensionamento da fase “verde” € sugerido que seja realizada uma
proporcao entre os fluxos de aproximagédo dos cruzamentos.

Em Telémaco Borba existem seméforos que tem uma curta distancia entre eles
influenciando o fluxo de trafego nestes cruzamentos. Considerando isso é sugerido que
estes semaforos sejam programados e operados coordenadamente, ou seja, se nao
estiverem coordenados podem gerar congestionamentos. Para os tempos sugeridos a
estes semaforos foram consideradas as proximidades entre eles. Os grupos de
semaforos que devem operar em conjunto S&o:

e Avenida Samuel Klabin x R. Manoel de Souza (S01) com Av. Horacio Klabin x Av.
Des. Edmundo Mercer Jr. (S02);

e Av. Nacdes Unidas Leste x Av. Horacio Klabin (S06) com Av. Nac@es Unidas Oeste
x Av. Horéacio Klabin (S07);

e Av. Pref. Cacildo B Arpelau x Av. Eliomar M Xavier (S09) com Av. Des. Edmundo
Merces Jr x R. XV de Novembro (S10); e

e Av. Euclides Bonifacio Londres x Av. Chanceler Horacio Lafer (S13) com R. XV de
Novembro x Av. Chanceler Horacio Lafer (S14)
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Figura 36: Localizagdo dos seméforos
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3.5.8. Implantacao de Equipamentos do Transporte Coletivo

Os equipamentos de transporte coletivo incluem-se na infraestrutura por
constituirem elementos que necessitam de obras na sua implanta¢éo.

3.5.8.1. Implantacao de pontos de 6nibus especiais
Os locais previstos para a implantacéo dos pontos de 6nibus especiais sao:

e Dois pontos na Avenida Horéacio Klabin em frente ao Terminal Rodoviério;

e Um ponto na Avenida Pref. Cacildo Batista de Arperlau, entre a Avenida Horacio
Klabin e a Rua Vice Prefeito Reginaldo Nocera;

e Um ponto na Avenida Samuel Klabin, entre a Rua Manoel Simeé&o de Souza e a
Rua Monte Alegre;

e Um ponto na Avenida Parana, entre a Rua Deputado Fabio Funucchi e Avenida
Chancelar Horacio Laffer; e

¢ Um ponto na Avenida Pres. Kennedy, entre a Avenida Chancelar Horacio Laffer e
Rua Papa Pio XII.
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3.5.8.2. Implantagao do novo padrao de ponto de 6nibus

Propde-se a implantagdo de pontos de 6nibus de acordo o novo padréo, conforme
identificados no Mapa 04, a ser desenvolvido pela equipe da Prefeitura Municipal de
Telémaco Borba, segundo novos parametros de conforto e segurancga.

3.5.8.3. Adequacgao do Terminal Rodoviario.

O Terminal Rodoviario devera ser adequado as demandas de passageiros do
transporte publico intermunicipal, “metropolitano” e rural.

3.5.9. Implantacao de Mobiliario Urbano

O mobiliario urbano existente nas vias da cidade, composto de objetos,
equipamentos e pequenas construcdes que integram a paisagem urbana, constituido de
bancos, elementos (armarios) de servicos publicos, indicacdo de nomenclatura de
logradouro publico (placas), lixeiras, pontos de 6nibus, postes de iluminacdo publica,
placas de sinalizacao viaria, seméforos e telefones publicos, atendem as demandas da
populagéo.

O mobiliario urbano caracteriza-se como um dos componentes que contribuem
para a sociabilizacdo do uso dos espacos publicos, promovendo a atratividade de
determinados locais, satisfazendo necessidades funcionais e de uso, criando referenciais
simbdlicos entre o lugar, a paisagem e a cultura local.

E constituido por objetos, equipamentos, elementos e pequenas construcdes que
integram a paisagem urbana. Pode ser de natureza utilitaria ou ndo, implantados com a
autorizacao do poder publico em espacos publicos e privados.

Os elementos que compdem o mobiliario urbano podem ser identificados como:

e Elementos comerciais: quiosques e estruturas para abrigar atividades diversas
como bancas para a venda de jornais e revistas, de venda de café e similares,
venda de flores, informacgdes, produtos variados, etc;

e Elementos de comunicacdo: placas identificadoras de logradouros, sinalizacao
viaria, de informacdes e de publicidade;

¢ Elementos definidores de urbanizacéo, limitacdo e de areas reservadas: divisores,
guarda-corpos, guias e balizadores (fradinhos, pilones);

e Elementos de descanso: assentos e bancos para o descanso dos transeuntes;

¢ Elementos de iluminacgao: postes (destinados a iluminagao publica);

e Elementos de limpeza: lixeiras (equipamentos para a coleta de dejetos);

¢ Elementos de paisagismo: vasos (elementos paisagisticos com espécies botanicas
para a composi¢ao da paisagem urbana); protetores e grades para a arborizagéo
urbana, devendo-se escolher espécies botanicas que ajudem a amenizar a
insolacdo, com o cuidado de escolher aguelas cujo tamanho das raizes nao
comprometam aregularidade da cal¢cada e interfiram na fiacao elétrica aérea; fontes
(espelho e jatos de agua destinados a amenizar a paisagem); e relogios (elementos
destinados a conter relogios);

e Elementos de servigos publicos: armarios da rede de servigos (equipamentos que
contém dispositivos das redes de distribuicdo de energia e telecomunicacgdes),
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caixas de coleta de correio (dispositivo para coletar objetos destinados aos servigos
prestados pelos correios), hidrantes (elemento da rede hidraulica);

e Elementos de sinalizacdo viaria: para disciplinar a circulacdo de veiculos
automotores, com placas para localizacdo de atividades especificas (ponto de
Onibus, ponto de taxi, estacionamento, etc.), para regulamentar, advertir ou ainda
indicar a circulagdo de veiculos (sentidos de circulagdo de veiculos,
estacionamentos regulamentados, proibicdo de estacionamentos, redutores fisicos
de velocidade [lombadas], indicacéo de bairros e orientagdes para pedestres; sendo
compostas de poste e placa metdlica; e ainda, poste e portafocos para seméforos;
e

e Elementos de transporte: abrigos e pontos de 6nibus (estruturas destinadas a
espera de passageiros do transporte coletivo; podendo ser pontos de paradas
simples sem abrigos, com largura minima de 2,00m; pontos com abrigos com
largura minima de 2,90m; e pontos acoplados as baias para acomodacao de énibus
fora da corrente de trafego, que necessita de 3,00m da largura), paraciclos
(equipamentos para o estacionamento de bicicletas), pontos de taxi (estruturas para
abrigar equipamentos que atendem o servi¢co de taxi).

A proposta consiste no aprimoramento do mobilidrio urbano, para promover a
caminhabilidade, integrados a paisagem urbana, podendo ser de natureza utilitaria ou
ndo, que sao implantados com a autorizagdo do poder publico, em espacos publicos e
privados.

Em especial devem ser implantados:
¢ Indicacdo de nomenclatura de logradouro publico, ou sejam, as placas com o nome
das vias na periferia;
e Lixeiras;

e Os novos pontos de Onibus, com a pavimentagdo das calgadas considerando a
acessibilidade universal; e

e Sinalizagdo semaférica com os novos tempos de ciclos.

3.5.10. Acidentes de transito

A reducéo de acidentes € um fator predominante na seguranga viaria e implica no
estudo continuo da ocorréncia de acidentes de transito, com a adocdo de um banco de
dados que identifigue as suas causas.

Para a reducdo de acidentes de transito devem ser implementadas medidas
corretivas em locais com altos indices.

Entre as medidas previstas destacam-se:

e Realizacdo de campanhas educativas permanentes utilizando todas as formas de
comunicacao de massa, para a conscientiza¢ao do transito;

e Reducdo da velocidade de trdfego na via, com alteracdo de tracado nas
aproximacdes da intersecao forcando a reducdo da velocidade, implantacdo de
passeios, reduzindo o excesso de area de circulacao;
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3.5.11.

Refor¢co da sinalizag&o horizontal, segundo os padrdes técnicos recomendados,
com a utilizagdo de tinta e tachdes refletivos para visualizagcdo noturna; e de
sinalizagé&o vertical de regulamentag&o da velocidade maxima permitida;

Adequacdo do layout da intersecdo ou trecho, dentro dos padrdes técnicos de
geometria horizontal, buscando o alinhamento adequado aos fluxos de trafego;

Implantagdo de canalizagdes por intermédio da pintura de faixas de trafego e de
balizamento com tachdes refletivos para visualizagao a noite;

Pintura de zebrados junto aos vértices das ilhas de reflugio e canaliza¢gbes com
tachodes refletivos;

Pintura de setas de dire¢do no pavimento, proximas as interse¢des ou trechos onde
a orientacdo para os movimentos de trafego encontra-se confusa;

Sinalizagéo de interse¢cdes com o deslocamento das faixas de pedestre para fora
da area de conflito nas aproximacoes;

No topo das curvas verticais céncavas, evitar situacfes de conflito tais como:
estacionamento de veiculos, retornos, conversdes prejudicadas pela visibilidade e
travessia de pedestres;

Remocéo de barreiras que possam estar obstruindo a visibilidade dos condutores
nas intersecoes;

Alteragcao dos sentidos de circulagdo em interse¢des ou proibicdo de movimentos
de conversao que provoquem conflitos em areas de pouca visibilidade;

Implantagdo ou refor¢o da iluminagéo publica nos trechos e interse¢cfes onde 0s
acidentes estejam relacionados a falta de visibilidade noturna;

Eliminacdo das vagas de estacionamento proximas as intersecfes por intermédio
de alargamento de calgadas ou pintura horizontal em zebrado;

Recuperacédo do pavimento das vias;
Implantacéo ou correcéo de sistemas de drenagem superficial;

Implantagdo de dispositivos de controle de velocidades, tais como lombadas
eletrénicas, ondulagdes transversais, sonorizadores com refor¢co de sinalizacéo de
adverténcia;

Elevagcéo do nivel do pavimento nas faixas de pedestres localizadas em areas
centrais e de grande movimentacao;

Relocagéo das travessias de pedestres, buscando os locais mais favoraveis a
visibilidade dos condutores de veiculos e dos pedestres; e

Implantagdo de semaforo para pedestres nas travessias onde o0 desrespeito a
sinalizacdo é constante.

Polos Geradores de Trafego

Os Polos Geradores de Trafego, de acordo com o Manual de Procedimentos para

o Tratamento de Polos Geradores de Trafego, publicado pelo DENATRAN, integrante da
estrutura administrativa do Ministério das Cidades, s&o conceituados como
‘empreendimentos de porte que atraem ou produzem grande numero de viagens,
gerando reflexos negativos na circulagdo viaria em seu entorno imediato e, em
determinados casos, prejudicando a acessibilidade de toda a regido, agravando as
condi¢cdes de seguranca de veiculos e pedestres”.
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O Manual estabelece que a implantacdo de polo gerador de trafego deve
considerar a legislagéao vigente, analisando o uso e ocupagao do solo e a adequagéao do
sistema viario existente, considerando:

e Area construida da edificac&o;

e Area de aproveitamento;

e Acessos;

e Recuos;

e Taxa de ocupacdo e coeficiente de aproveitamento do lote;
e Declividade e raios horizontais das rampas;

e Espacos para estacionamento, inclusive especiais (motocicletas e portadores de
deficiéncia fisica);

e \Vias internas de circulacéo; e

e Pédtios para carga e descarga de mercadorias.

Os polos geradores de trafego compreendem auditérios, cinemas e teatros;
centros comerciais; 0s centros de distribuicdo e logistica; os edificios e conjuntos
habitacionais; os entrepostos e terminais de carga; os estabelecimentos de ensino; as
garagens de empresas de transporte; os grandes equipamentos esportivos como
estadios e ginasios de esportes; 0s hospitais, maternidades e prontos-socorros; os hotéis
e apart hotéis; as industrias de porte; as lojas de departamento; os locais de culto
religioso; os locais de reunides e afluéncia de publico; os pavilhdes de feiras e exposicoes;
os parques de lazer; os 6rgaos publicos; os restaurantes de porte; os supermercados; 0s
terminais de transporte coletivo, entre outros.

Indica-se o estabelecimento de recomendacfes de medidas mitigadoras e
compensatorias na implantacdo de polos geradores de trafego, para minimizar os
impactos negativos decorrentes da implantacdo do empreendimento.

Os polos geradores de trafego sao caracterizados na Lei N°1.569/2006 — (PDDU),
no Livro Il — Da Infraestrutura Urbana, Titulo | — Do Sistema de Mobilidade Urbana,
Capitulo Il — Das Politicas e Objetivos do Sistema de Mobilidade Urbana, Secéo ll — Dos
Polos Geradores de Tréafego.

Pela Lei, um polo gerador de trafego (PGT) € um empreendimento que pela
exploracdo de sua atividade natural gera atracdo rotineira de pessoas e veiculos,
avolumando o fluxo do trafego no entorno, identificado com as atividades, sendo
classificado pela constancia, comoeventual ou permanente; pelo impacto, como pequeno
(até 80 pessoas), médio (entre 80 e 150 pessoas) e grande (acima de 150 pessoas); e
pelo horario de funcionamento, noturno, diurno ou diurno e noturno.

A legislacdo complementar, referenciada na Lei do PDDU, néo foi formulada.

A proposta abrange a regulamentacdo de polos geradores de trd&fego em uma
regulamentacgéo propria, adequada a realidade local, contemplando a caracterizagéo de
parametros para a classificacao dos polos geradores de trafego e as medidas mitigatoria
e/ou compensatorias; bem como a regulamentacao dos procedimentos para os estudos
de impacto dos polos geradores de trafego e as medidas mitigadoras e/ou
compensatorias.
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3.6. GESTAO

A gestéo da mobilidade, que tem como premissa 0 cumprimento da legislacéo,
gue por sua vez objetiva o bem-estar da comunidade, apresenta como componentes o
planejamento da mobilidade, a estruturacdo da gestdo da mobilidade, do sistema de
comunicacdo e de mecanismos de monitoramento e avaliagdo, além dos instrumentos

institucionais.

Quadro 33: Gestao

EIXO TEMATICO COMPONENTE

INTERVENGAO

Planejamento da mobilidade

Promocéo de acdes de planejamento orientadas para o transporte ndo motorizado e
o transporte publico coletivo

Estruturacéo da gestdo da mobilidade

Caracterizacao das fungdes pertinentes a cada um dos 6rgaos da administragao
municipal, com a estruturacéo e qualificacdo da gestdo da mobilidade

Gestdo Estruturac&o do sistema de comunicag&o

Estruturacé@o da comunicag&o entre os 6rgaos da estrutura da administragdo municipal

Criagé&o de canais de comunica¢do com a sociedade

Estruturac&o de mecanismos de
monitoramento e avaliagédo

Estruturacé&o para os indicadores de monitoramento e avaliagao

Criacéo de um banco de dados

Instrumentos institucionais

Instituicdo de decretos e portarias normatizadores da mobilidade e do Conselho de
Mobilidade

Fonte: Funpar, 2017.

3.6.1. Planejamento da Mobilidade

A gestao da mobilidade deve integrar o processo de planejamento do Municipio,
uma vez que a mobilidade é causa e consequéncia do desenvolvimento urbano e da
organizacao fisica da cidade, buscando distribuir de forma mais equilibrada as atividades
no territorio com o objetivo de minimizar a necessidade de viagens motorizadas,
incentivar o adensamento nas regifes providas de infraestrutura, estimular o uso de

transporte ndo motorizado e coletivo.

A publicagdo Caderno de Referéncia para Elaboracdo de Plano de Mobilidade
Urbana, elaborado pela Secretaria Nacional de Mobilidade Urbana (SEMOB), do
Ministério das Cidades, recomenda a adequacao do planejamento da mobilidade ao
planejamento do Municipio aos preceitos de Desenvolvimento Orientado ao Transporte
(TOD), que diz respeito & acdo para requalificacdo do espaco urbano focando em
principios da mobilidade urbana sustentavel, que incluem:

e Caminhar: vias para pedestres desobstruidas, bem iluminadas e de alta qualidade
aumentam a mobilidade basica para todos. Os equipamentos urbanos, os
elementos do paisagismo e as fachadas ativas dos prédios transformam cal¢cadas
e passagens em espacos publicos vibrantes, confortaveis e seguros;

e Pedalar: um bom plano cicloviario aumenta a seguranca dos ciclistas ao reduzir a
velocidade nas faixas de rodagem ou criar pistas separadas para as bicicletas. E
essencial ter uma rede completa de ciclovias e ciclofaixas, além de elementos
adequados para produzir sombra, superficies lisas, estacionamento seguro para as

bicicletas e integragao intermodal;

e Conectar: uma rede densa para trajetos a pé ou de bicicleta resulta em conexdes
mais curtas, variadas e diretas, que melhoram o acesso a mercadorias, servigos

e transporte publico;

e Promover o transporte coletivo: um sistema de transporte rapido, frequente,
confiavel e de alta capacidade reduz a dependéncia de veiculos motorizados

individuais;
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Compactar: a reorganizagao ou a requalificagcéo do tecido urbano existente ajuda a
garantir que os residentes morem perto dos empregos, escolas, servicos e outros
destinos, reduzindo assim o tempo das viagens e as emissdes dos veiculos;

Misturar: uma mistura diversificada de usos residenciais e nao residenciais reduz o
nimero necessario de viagens e garante que o espago publico seja animado e
vibrante em todos os horarios;

Adensar: a intensificagéo dos usos residencial e comercial no entorno das estacdes
de transporte de alta capacidade ajuda a garantir que todos os residentes e
trabalhadores tenham acesso a um transporte de alta qualidade;

Promover mudancas: tarifas adequadas de estacionamento e reducdo da oferta
geral de vagas em vias publicas e em areas privadas incentiva o uso do transporte
coletivo, a pé ou de bicicleta.

A literatura técnica recomenda para o planejamento segundo o TOD deve ter

como preceitos:

Desenvolvimento de um plano estratégico;
Criacdo de um apoio institucional e ambiente governamental favoravel,

Remocaode barreiras regulatorias e estabelecimento de valores de terra que sejam
apropriados;

Estabelecimento de objetivos de curto prazo e metas de desenvolvimento
sustentavel em paralelo;

Racionalizacao dos investimentos em transporte publico integrados, segundo uma
hierarquia funcional;

Proximidade e funcionalidade entre os equipamentos de transporte publico com
servi¢os de alta qualidade, segundo os modais adotados;

Potencializagdo do desenvolvimento social a partir do TOD, tornando as cidades
mais inclusivas;

Implantacdo de equipamentos publicos atrativos e integrados com a comunidade;
e

Utilizag&o de instrumentos de gestdo urbana para a captura de mais-valia.

A utilizacdo de instrumentos previstos no Estatuto da Cidade (Lei n. 12.257/2001),

como as Outorgas Onerosas do Direito de Construir (OODC) e as Operac¢des Urbanas
Consorciadas (OUC) ao longo de eixos estruturantes de transporte de alta capacidade,

com

aproveitamento do potencial construido de areas adensadas, possibilitam a

viabilizacdo da implementagao de infraestrutura para os sistemas propostos.

Estruturacao da Gestao da Mobilidade

De acordo com a literatura técnica, a implementacédo da politica de mobilidade

abrange:
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Articulagdo intergovernamental, com a integracdo dos diversos setores da
administragao local e supralocal, que atuam de forma integrada ou independente,
no ambito urbano, ambiental, social, obras e servi¢cos publicos, entre outros.



A participacdo dos usuérios nas decisdes; e

A gestdo dos sistemas integrantes da mobilidade de modo a assegurar o
atendimento as demandas e a qualidade dos servigcos prestados.

Os aspectos relevantes a considerar na construcdo de uma gestdo integrada

referem-se a:

A promocgao de formas de racionalizagao, integracdo e complementaridade de
acOes entre entes federados na organizacdo do espaco urbano e dos sistemas
integrados de transporte;

O fortalecimento institucional, do planejamento e da gestédo local da mobilidade
urbana;

O reconhecimento da importancia de uma gestado democratica e participativa das
cidades propiciando formas de inclusdo social,

A garantia de maior nivel de integracdo e compromisso entre as politicas de
transporte, circulagéo, habitagdo, saneamento ambiental e uso do solo;

A promocdo de condi¢cdes para a realizacdo de parcerias entre os setores publico
e privado que possam responder pelos investimentos necessarios para suprir as
caréncias existentes nos sistemas de transportes e pactuar mecanismos que
assegurem a propria melhoria da qualidade urbana;

A priorizagdo de agdes que contribuam para o aumento da inclusdo social, da
gualidade de vida e da solidariedade nas cidades brasileiras;

A construcéo de indicadores de mobilidade adequados, traduzam a complexidade
dos sistemas de mobilidade e os instrumentos de facilitagcdo da comunicacdo do
estado com a sociedade.

Entre os elementos a serem considerados destacam-se:
Planejamento integrado das ag¢des de regulagdo, construgcdo, manutencgao,
operacéao e gestéo do sistema de mobilidade;

Gestdo da demanda de meios e servicos de transporte, como por exemplo o
escalonamento de horérios;

Politicas de priorizacéo do transporte puablico no espago Viario;
Investimentos em infraestruturas da mobilidade;

Gestéo e marketing do transporte publico;

Definicédo e implantacdo de politica regulatéria dos servigos de transporte;
Coordenagao administrativa;

Imposicéo de restricdes a circulagao;

Definicéo e implantagéo da politica tarifaria e tributaria;

AcOes de engenharia e educacéao de transito; e

Regulagdo do transito, especialmente com relacdo aos veiculos, circulagcdo e
comportamentos.

A implantacdo de uma regulacdo, ou a adequacdo da existente, considera

diversas fases, que incluem as fases de estudo, o estabelecimento de objetivos, as
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estratégias e dimensdes da intervencao regulatoria, a geracéo de opgdes de intervencéo,
a respectiva avaliagcéo e selecéo, e a organizagao de sua implementacéo.

A gestdo da mobilidade em Telémaco Borba esta afeta a diversos 6rgdos da
estrutura administrativa da Prefeitura Municipal, com a pulverizacdo de atividade, com
pouca qualificac&o técnica nos aspectos da mobilidade relativos a gestédo, ao sistemade
comunicagao e de monitoramento e avaliacdo.

A legislagdo municipal que fundamenta a gestédo da mobilidade compreende a Lei
n° 1569/2006 — Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano, a Lei n® 1616 — Sistema Viario
da Sede, Lei n°® 1623 — Circulagdo de Veiculos Pesados no Perimetro Urbano, a Lei
n°1626/2007 — Transporte Coletivo.

As acOes propostas relativas a estruturacdo da gestdo da mobilidade sé&o
embasadas na caracterizacdo das fungdes pertinentes a cada dos oOrgdos da
administragdo municipal envolvidos nas atividades, a¢des e intervencdes especificas a
sua atuacdo na mobilidade.

A estrutura atual abrange a Secretaria Municipal de Planejamento Urbano,
Habitagdo e Meio Ambiente (SMPUHMA), a Secretaria de Obras e Servigos Publicos
(SMOSP) e a Secretaria Geral do Gabinete (SGG), com a Divisdo de Municipal de
Seguranca e Transito, que caracteriza a TBTran, estabelecida como a autoridade de
transito, integrante do Sistema Nacional de Transito.

A gestéo da mobilidade implica na revisdo de sua estrutura organizacional, com a
definicdo dos papéis para cada secretaria e suas unidades organizacionais envolvidas
com a gestdo do PMOB.

A modificagdo nas relacOes entre as secretarias deve fortalecer a ligacéo entre
elas para o atendimento pleno das expectativas e necessidades do municipio,
respeitando a legislacdo vigente, especialmente com relacdo a sua adequacdo ao
estabelecido pelo Plano Diretor Municipal (PDM).

A qualificacdo de pessoal é essencial para preparar os servidores das secretarias
e unidades organizacionais envolvidas com no planejamento, implementacdo e gestéo
da mobilidade, no sentido de realizar os novos processos operacionais com qualidade e
maior agilidade.

A SMPUHMA deve assumir formalmente as atribuicdes relacionadas ao
planejamento e projetos estratégicos de cunho territorial.

A SMOSP, responsavel pelas obras e servigos publicos, assume aimplementagéo
das intervencdes necessarias a mobilidade.

A TBTRAN, integrante da Divisdo de Municipal de Seguranca e Transito, da SGG,
responde pelas principais atividades da gestdo do transito, com a educacédo, a
engenharia, a estatistica, a fiscalizacdo e a operacao de transito.

A figura a seguir apresenta a articulacdo entre os diferentes 6rgaos integrantes da
gestéo da mobilidade.
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Figura 37: Estrutura da gestdo da mobilidade

SMPUHMA
Planejamento vidrio
articulado ao uso e
ocupacdo do solo.

SMOsSP
Execugdo das obras
de mobilidade

TBTRAN
Autoridade de
Transito

Fonte: Funpar, 2017.

Integra o processo de planejamento e implementacéo das intervenc¢des a atuacao
do Conselho Municipal de Mobilidade, com manifestagcdes nos aspectos pertinentes ao
planejamento, como as relativas a formulagdo das politicas de mobilidade, as suas
diretrizes basicas, alteracdes nas redes de transporte publico, na hierarquia do sistema
viario, nas alteracfes da circulagao viaria, entre outras.

As aces para a mobilidade abrangem o nivel estratégico, com a formulagao de
intervencbes a médio e longo prazos, o nivel tatico que estabelece o processo de
implementacéo e o nivel operacional que executa as intervencdes definidas.

As atividades da gestédo da mobilidade, segundo as secretarias da administragéo
municipal de Telémaco Borba, séo caracterizadas a seguir.

Entre as atribuicbes da SMPUHMA, especificamente em relagdo ao planejamento
articulado ao Plano Diretor, destacam-se:

e Elaborar estudos e projetos necessarios ao detalhamento e implantacéo do sistema
viario, incluindo as vias para pedestres, ciclistas e acessibilidade;

e Coordenar e promover a execucdo do Plano de Agao parte integrante do PMOB;

e Avaliar e emitir pareceres sobre os pedidos de alteragdes no sistema de circulagéo
viaria;

e Articular e integrar as agdes do Plano de Mobilidade aos demais Planos;

e Promover e participar do monitoramento e avaliagdo do Plano de Mobilidade.

Cabe a SMOSP, entre as suas atribuicdes:

e Elaboracgao de projetos executivos;
e Execucéo das obras publicas, ou sua licitagdo;
e Manutencdo da rede viaria; e

e Manutencdo dos servicos inerentes a configuracdo fisica dos elementos da
mobilidade.

A TBTRAN, como Orgdo Executivo Municipal de Transito, deve ter suas
atribuicdes embasadas nas recomendacdes do Guia Basico para Gestdo Municipal de
Tréansito, elaborado pelo Denatran, em 2016, que abrangem:
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Educacdo de Transito: obrigatoriedade da existéncia de uma coordenacédo
educacional; promoc¢ao de campanhas de carater permanente; e a implementagao
da educacéo para o transito em todos os niveis de ensino;

Engenharia de Trafego: acdes de engenharia de trafego como — elaboragédo e
atualizacdo de mapa viario; cadastramento e implantagdo da sinalizagéo;
identificacdo, estudo e andlise de novos polos geradores de transito; estudos e
estatisticas de acidentes de transito; estudos e analises da utilizac&o das faixas de
dominio do sistema viério; atualizacdo e manutencéo do cadastro de projetos do
sistema viario; estudos de viabilidade técnica, econbémica e ambiental de
adequacdo e melhorias do sistema viario; e estudos e projetos necessarios a
adequacbes e melhorias no sistema viario; e de engenharia de campo -
planejamento da circulagcéo de pedestres e veiculos, de orientacdo de transito, de
tratamento de transporte coletivo, entre outros; projeto, a implantacdo e a
manutencdo da sinalizacdo de transito (vertical, horizontal e semaférica);
planejamento, a implantacdo e a manutencao de canaliza¢des de transito, rotatorias
e separadores de pista; implantacdo de desvios para a execucdo de obras ou
eventos; melhorias para o pedestre, como calgadas, faixas de travessia de
pedestres, etc; analise de projetos de edificacGes de polos geradores de trafego;
autorizacéo de obras ou eventos, na via ou fora dela, que possam gerar impacto no
transito; ordenamento da circulacdo e diminuicdo/eliminacdo de conflitos entre
veiculos motorizados, ndo motorizados e pedestres, dando prioridade ao transporte
coletivo e ndo motorizado;

Fiscalizacdo da mobilidade: para controlar o cumprimento das normas
estabelecidas na legislac&o de transito, por meio do poder de policia administrativa
de transito; de equipamentos de fiscalizacdo eletrbnica, além da operagao para a
melhoria da fluidez, retirando os veiculos quebrados ou acidentados e organizando
o transito; e para a melhoria da seguranca em operacdes rotineiras, operacdes
programadas e operacdes de emergéncia; e

Estruturagéo e administracdo da Junta Administrativa de Recursos e Infragbes
(JARID): colegiado formado para julgar os recursos das multas municipais em
primeira instancia.

A TBTRAN tem uma proposta para a reestruturacdo do Orgdo Municipal de

Transito, elaborada em fevereiro de 2017, com estrutura que abrange organograma, leis
e quadro de pessoal, abrangendo:
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Competéncia do Orgao;
Orgaos Superiores: Diretor de Departamento de Transito, JARI;
Conselho Municipal de Mobilidade;

Orgdos Intermediarios: Coordenador de Engenharia e Sinalizacdo de Transito,
Coordenador de Operacdes e Fiscalizacao de Transito e Transporte, Coordenador
de Educacéo no Transito; e

Orgéos de Atividades Fins: Chefe de Execucdo de Servico de Sinalizacdo de
Transito, Chefe de Patios de Veiculos Apreendidos, Chefe de Controle e Estatistico
do Estacionamento Regulamentado.



3.6.3. Estruturagcao do Sistema de Comunicagao

Para a gestdo da mobilidade é importante estruturar um sistema de comunicacao
gue abranja os diversos Orgdos da estrutura da administracdo municipal para as
atividades, acdes e intervencdes na mobilidade; bem como a criacdo de canais de
comunicagao com a sociedade.

Estudos na area de comunicagao organizacional demonstram que o investimento
em melhoria das relagdes comunicativas entre os setores das organizacdes agrega valor
aos produtos e servicos e viabiliza o desenvolvimento das proprias atividades dos 6rgaos,
permitindo que estes se adaptem mais facilmente as eventuais mudancgas no contexto
administrativo.

A comunicacgéao organizacional, definida como sistemas, exercem papel relevante
NosS mecanismos que assegurem a coesao de seus membros em torno de objetivos
comuns, tendo em vista o cumprimento de suas metas institucionais, precisando de
mecanismos normativos, com operacfes e condutas organizacionais, as vezes
coercitivos, para que coibir e punir eventuais transgressfes; sendo que a estrutura
hierarquica calcada na burocracia é a maneira mais usual de se estabelecer essas
relacoes.

De acordo com a literatura técnica, as principais barreiras que podem surgir na
comunicagao organizacional, gerando efeitos negativos e comprometendo sua finalidade
compreendem barreiras pessoais, barreiras administrativas ou burocréticas, excesso de
informacgdes e comunica¢fes incompletas ou parciais.

Os processos de comunicacdo sdo embasados em

e Redes: formais — definidas pelos instrumentos oficiais de comunicagéo utilizados
pela empresa — normas, relatérios, instrugdes, portarias, sugestdes, reclamagdes,
etc; e informais - comunicacdo empregadas livremente pelos membros da
organizacdo, sem intermédio ou controle da chefia, nem ligacdo com os aspectos
formais da empresa, como as redes de boatos;

e Fluxos: descendente: inicia-se na cupula e chega as instancias inferiores, até a
base, com caréater unilateral; ascendente — da base com destino a cupula,
demonstracdo do feedback dos funcionarios, € unilateral e varia segundo a filosofia
adotada pela organizacao; lateral ou horizontal — fluxo da mensagem ocorrendo em
um mesmo nivel para todos os participantes.

A comunicac¢ao publica visa a otimizacao das relagcdes comunicativas, resultando
no aumento de qualidade dos servi¢os publicos e no atendimento aos cidaddos, com a
melhoria da imagem das instituicGes perante a sociedade.

A cultura vigente no funcionalismo puablico mostra-se pouco receptiva a
transformacdes mais profundas, especialmente se essas mudangas implicarem em um
aumento na transparéncia ndo somente nas relacbes comunicativas desses 6rgaos,
como também dos proprios atos por eles realizados.

As propostas referem-se a

e Reestruturacdo do sistema de comunicacgdo interna entre os 6rgdos afetos a
mobilidade, visando melhora os processos de implementacéo das intervengdes
programadas; e
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e Revisdo dos meios de comunicagdo com a sociedade, com a abertura de canais
que facilitem os fluxos de informagdes; bem como a divulgacdo do que é realizado
pela administrag@o da mobilidade, promovendo a transparéncia na gestao publica.

3.6.4. Estruturacao do Sistema de Monitoramento e Avaliagao

Para a gestao da mobilidade a estrutura administrativa das Secretarias Municipais
envolvidas nas intervengdes previstas no PMOB devera dar suporte para a compilagdo
dos indicadores que estabelecem o sistema de monitoramento e avaliacdo das
intervencodes.

O processo de monitoramento e avaliagdo foi estabelecidos por consenso entre
0s técnicos que atuam nas intervencdes relativas a mobilidade, sendo necessario a
gualificacdo do corpo técnica, para responder a diversas demandas, incluindo a criacédo
de um banco de dados, para dar suporte as andlises das intervengdes efetuadas.

A equipe técnica que elabora os planos, programas, projetos e acfes para a
mobilidade devera atuar em uma avaliagdo de forma expedita, para o desenvolvimento
de subsidios para o aprimoramento do processo de calculo dos indicadores,
referenciando o antes e o depois de qualquer intervencéo.

Os indicadores, identificados como parametros representativos, devem ser
concisos e faceis de interpretar, empregados para avaliar os planos, programas, projetos
e acdes, sendo caracterizados por diversas variaveis.

Um indicador tem a funcéo de informar sobre os problemas enfocados; subsidiar
o desenvolvimento de politicas; contribuir para o acompanhamento de planos, programas,
projetos e acgdes; fornecer os elementos para o estabelecimento de prioridades; e
constitui-se em uma ferramenta de difusdo de informagdes em diversos niveis.

A estruturacdo para os indicadores que traduzam os parametros relevantes da
mobilidade foi efetuada com a adocdo do Indice de Mobilidade Urbana Sustentavel
(IMUS).

Os indicadores estabelecidos pelo IMUS, de acordo com uma formulagéo
conceitual, permitem uma tradugdo operacional, levando-se em conta adaptacfes em
funcéo das particularidades locais, especialmente com relagdo a estrutura da gestéo da
mobilidade, a escassez de informacdes sistematicas e a configuracdo da confiabilidade
dos dados.

Os indicadores do IMUS s&o explicitados para cada dominio e tema, que seja de
facil percepcéo e quantificacdo, com indicacdo de definicdo, unidade de medida,
referéncia, relevancia, dados de base, fonte de dados, método de calculo e normatizagéo
e avaliacédo.

A sintese dos indicadores adotados para a analise das intervencdes na mobilidade
pode ser analisada no quadro a seguir.
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Quadro 34: Indicadores

DOMINIO

TEMA

INDICADOR

UNIDADE DE MEDIDA

Acessibilidade

Acessibilidade

Vagas em Estacionamentos Publicos para
Pessoas com Necessidades Especiais

Porcentagem do nimero de vagas (%)

Aspectos ambientais

Controle de impactos no meio
ambiente

Existéncia ou tipos de Estudos de
Impactos Ambientais, impactos urbanos e
de vizinhanga

Numero de estudos com medidas
compensatoérias e mitigadoras

Aspectos sociais

Apoio ao cidadéo

Informac&o Disponiveis ao Cidad&o sobre
a mobilidade e transportes urbanos
disponibilizados ao cidadao

Tipo de informacéo sobre mobilidade e
senigos de transporte

Aspectos politicos

Captacédo e gerenciamento de
recursos

Investimento em Sistemas de Transporte

Porcentagem de recursos (%) aplicados
na mobilidade urbana.

Infraestrutura de transporte

provisdo e manutencgédo da
infraestrutura de transportes

Vias pavimentadas

Porcentagem de vias pavimentadas do
sistema viario urbano (%)

Vias com calgadas em ambos os lados,
com

Modos ndo motorizados Modos ndo motorizados Porcentagem da rede viaria principal (%)

Planejamento da infraestrutu-
ra urbana e equipamentos
urbanos

Planejamento integrado Parques e areas verdes Area verde por habitante (m2/habitantes)

Numero de mortos/100.000 habitantes/
ano

Trafego e circulagédo Acidentes de transito Acidentes de transito

Sistemas de transporte
urbano

Disponibilidade e qualidade
do

Idade média da frota de transporte publico |Anos

Fonte: IMUS, indice de Mobilidade Urbana Sustentavel, Guia de Indicadores, adaptado pela Funpar.

Para a avaliagdo e monitoramento dos planos, programas, projetos e a¢des que
caracterizam as intervengdes na mobilidade devem ser levados em consideragéo os
resultados esperados, possibilitando uma andlise do desempenho das intervengdes,
potencializando os recursos investidos e validando os resultados esperados, verificando
0 atingimento dos objetivos estabelecidos.

3.6.5. Instrumentos Institucionais

Os instrumentos institucionais como leis, decretos e portarias tém a funcédo de
regulamentar a mobilidade.

Os instrumentos a serem revistos, que integravam a legislagdo complementar do
Plano Diretos de Desenvolvimento Urbano (PDDU), estabelecido pela Lei N° 1.569/2006,
e sao constituidos de:

e Alei N° 1.616/2007: estabelece os critérios para concepc¢ao do Sistema Viario da
Sede do Municipio de Telémaco Borba- PR, sendo composta por nove capitulos e
dois anexos, o Anexo 001 — Quadro de hierarquizacdo das vias existentes e
projetadas; o Anexo 002 — Mapa basico do sistema viario; e Anexo 003 — Planta e

Perfil da Configuragéo Padré&o das Vias;

Lei N° 1.623/2007: estabelece a proibigdo do transito de veiculos pesados tipo
carretas, romeu e julieta e trucados pelas ruas a avenidas do perimetro urbano do
Municipio de Telémaco Borba; e

A Lei 1.626/2007: dispOe sobre a organizagdo dos servicos do Sistema de
Transporte Coletivo de Passageiros do Municipio de Telémaco Borba,
estabelecendo a autorizacao pela Administragéo Publica a delegar a sua execucao.

As discussoes de atividades, acgOes e intervengdes na mobilidade devem ser
respaldadas pela instituicdo de um conselho Unico — o Conselho da Mobilidade, que
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substitua os Conselho Municipal de Transito e o Conselho Municipal de Transporte
Coletivo, proporcionando uma melhor avaliagdo e uma participacdo mais efetiva.

O Conselho da Mobilidade devera assumir carater consultivo, de modo a propiciar
a participacdo da sociedade civil na tomada de decisdes e permitir o controle social sobre
a implementagao das politicas publicas voltadas para a melhoria da acessibilidade.

A proposta para o Conselho da Mobilidade consiste da definicdo de suas
competéncias e de sua composi¢ao.

As competéncias do Conselho de Mobilidade devem ser:

‘I — Responsavel pelo controle de qualidade dos servicos e fiscalizagao dos atos
no que concerne a mobilidade;

Il — Manifestar-se, previamente, em questdes de planejamentos geral, tais como:

§ 1° Estabelecer as politicas e diretrizes gerais para formulacdo de politicas de
mobilidade;

§ 2° Analisar o Plano de Mobilidade, especialmente com relagéo as altera¢bes da
hierarquia do sistema viario, da rede de transporte publico e das condi¢des de circula¢do
viaria;

§ 3° Efetuar estudos tarifarios, composicao das tarifas e alteracdes de custos dos
servicos de transporte publico;

Il — Analisar projetos alternativos de arrecadacgdao e financiamento de urbanos;
IV — Analisar alteracao da hierarquia do sistema viario e da circulagao viaria,;

V — Propor, fiscalizar, opinar e deliberar, sem prejuizos de competéncias
superiores, sobre:

§ 1° Critérios gerais sobre reivindicacfes dos municipes, especialmente quanto
ao atendimento da populacédo, qualidade e eficiéncia dos servi¢os, adequacéao, educacao
e informacao;

§ 2° Atos da Administrac&o Publica, notadamente questfes do transporte publico
coletivo, como o cumprimento de horérios, disponibilidade de veiculos condizentes com
a necessidades da populagéo, respeito ao passageiro, cumprimento da legislacdo em
vigor, qualidade ambiental, estudos globais e racionalizac&o de trajetos de linhas;

8§ 3° Cumprimento dos critérios de outorga da permissdo, cassacdo ou
modificacéo das permissdes de exploragcdo dos servi¢cos de transportes publicos;

8 4° Analise de resultados financeiros dos permissionarios, especialmente receitas
advindas da venda de vale-transporte, passagem escolar e outras antecipag0es adotadas
pela administragdo municipal;

8 5° Quaisquer outros assuntos afins a mobilidade apresentado pela TBTRAN,;

§ 6° Fica assegurado ao Conselho Municipal de Mobilidade o direito de fiscalizar
as empresas prestadoras de servicos de transporte publico, com amplos poderes de
verificacdo de administracéo, contabilidade, recurso técnico, econémicos e financeiros,
principalmente para conhecer a rentabilidade dos servigos, avaliar sobre a justeza das
tarifas e indicar punigcdes as infracées regulamentares e contratuais”.

O Conselho de Mobilidade deve ter na composic¢ao:
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3.7.

o Representantes do Governo Municipal: com titulares e suplentes integrantes da
estrutura administrativa do Municipio.

o Representantes Nao Governamentais: com titulares e suplentes integrantes de
organizagOes diversas como associacdes, entidades de classe, sindicatos,
conselhos, instituicdes de ensino e pesquisa.

¢ Representantes de Conselhos Municipais Legalmente Constituidos: com titulares e
suplentes integrantes de conselhos, incluindo convidados especiais.

PARTICIPACAO DA SOCIEDADE

A participagéo da sociedade, considerada como elemento fundamental da gestao
democratica, especialmente preceituada pelo Estatuto das Cidades, formata-se pela
participacdo social e pela participacdo da gestdo da mobilidade.

Quadro 35: Participacado da sociedade

EIXO TEMATICO COMPONENTE INTERVENGAO

Participacdo da sociedade

Estabelecimento do processo de participacédo da sociedade

Participagédo social = — =
Formalizag&o do Conselho da Mobilidade com membros da sociedade

Identificagé@o dos atores participantes
Efetivacdo dos modos de participagdo da sociedade

Participacéo da gestédo da mobilidade

Fonte: Funpar, 2017.

3.7.1. Participacao social

A participagéo social é assegurada pela Constituicdo Federal de 1988, o Estatuto
da Cidade e a Lei da Mobilidade Urbana, como um dos preceitos da gestdo democrética,
e entendida como um instrumento da sociedade para a promoc¢cdo de mudancas nas
politicas publicas.

A Lei da Mobilidade Urbana, instituida pela Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, tem como um de seus objetivos “consolidar a gestdo democratica como
instrumento e garantia da constru¢do continua do aprimoramento da mobilidade”,
conforme estabelecido no artigo 7° da Lei.

Os principios da gestdo democratica e dos processos de participacao popular séo
aplicaveis a qualquer nivel de governo, entretanto devem ser adequados a realidade
local, levando-se em conta as relagbes entre os agentes locais, a forca e o grau de
organizagdo dos movimentos sociais, considerando as limitagdes legais e os elementos
sociais, culturais, econémicos e politicos de cada cidade.

A participacdo social objetiva propiciar a participagao da sociedade civil natomada
de decisdes e permitir o controle social sobre a implementacdo das politicas puablicas,
com destaque na definicdo de prioridades, na avaliacdo e na fiscalizacdo da gestédo
publica e da execugéo das politicas de governo.

O processo inclusivo e democratico reduz a resisténcia a formulagdo de um Plano
e facilita a suaimplementacéo, pois equilibra os interesses e influéncias dos atores sociais
envolvidos no processo de discusséao publica.

O planejamento da mobilidade deve ser realizado com a maxima participacdo da
sociedade na elaboracdo dos planos, programas, projetos e acdes, para garantir
legitimacgdo e sustentacdo politica na sua implementagéo e continuidade.
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Considera-se que € de fundamental importancia que a mobilizagcéo dos agentes
sociais na fase de elaboragcdo do PMOB seja mantida ao longo da sua implementagao e
de suas revisoes.

Consequentemente, 0S processos participativos precisam ser estruturados
também de forma continuada, com objetivo de manter a sustentacdo ao Plano na
sociedade e de fiscalizar a sua conducéao pelo Poder Publico.

Com relagé@o ao processo de participagcdo na Prefeitura Municipal observam-se
poucos canais e processos para a sua efetivagao.

A participacao da sociedade nos processos daadministracdo publica de Telémaco
Borba, especialmente no que serefere a elaboracéo de planos diretores e as intervencdes
da mobilidade estdo em processo de estruturacdo, sendo que os Conselho Municipal de
Transito, o Conselho Municipal de Transporte Coletivo e o Conselho da Cidade
(estabelecido pelo Decreto n° 23991, de 23 de marco de 2017) sé&o instituidos
formalmente, mas sdo poucas as reunides para deliberagdes.

As propostas para a participagéo social abrangem:

e Estabelecimento do processo de participacdo da sociedade, com a criagdo de
canais especfificos; e

e Formalizacédo do Conselho da Mobilidade com os membros da sociedade.

O processo de participacdo da sociedade requer a criagcao de canais especificos
gue possibilitem a efetiva comunicacéo entre o Poder Publico e a sociedade, sendo
caracterizado por:

e Espacos para interlocucéo, por exemplo, reunides, conselhos, comissdes, foruns,
etc.;

¢ Canais de comunicacdao de diferentes tipos, tais como: numero de telefone gratuito,
endereco para correspondéncia, site institucional, e-mail, institucional, pelas redes
sociais, entre outros.

A formalizac&o do Conselho da Mobilidade deve ser instituida por ato regulatorio,
em substituicdo aos Conselho Municipal de Tréansito e o Conselho Municipal de
Transporte Coletivo.

O Conselho da Mobilidade deve ter carater consultivo e ter como objetivo propiciar
a participacdo da comunidade nas tomadas de decis@es, possibilitando o controle social
sobre a implementagéo de intervengdes de planos, programas, projetos e agdes que
promovam a melhoria da acessibilidade.

O Conselho da Mobilidade deve ser estabelecido com a definicdo de suas
competéncias e da composicdo de seus membros, com representantes do Governo
Municipal, representantes ndo governamentais e representantes de Conselhos
Municipais legalmente constituidos.
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3.7.2. Participagao da gestao da mobilidade

A participagéo da gestéo da mobilidade implica na estruturagéo do Poder Publico
para responder as novas demandas oriundas da participacdo da sociedade, com
destague para a identificacdo dos atores participantes e da efetivacdo dos modos de
participacéo da sociedade, segundo as melhores estratégias de comunicagao.

Planejar o envolvimento dos atores sociais e as melhores estratégias de
comunicagao a serem adotadas requer a realizagdo de uma andlise prévia dos agentes
gue tenham interesse ou serdo impactados de alguma forma pelo PMOB.

Os atores sociais s&o identificados pelos individuos, as agremiagcdes ou 0S grupos
organizados de cidadaos e entidades (associacdes, sindicatos, movimentos sociais,
organiza¢cGes comunitarias, ONGs, movimentos sociais) e as instituicdes (agéncias
governamentais ou estatais, vereadores, empresas, operadores do sistema de
transporte).

Em sintese sdo aqueles que estejam de alguma forma envolvidos, que tenham
interesse, que exer¢cam influéncia sobre os objetivos e resultados do PMOB, direta ou
indiretamente, ou entdo que possam ser afetados de forma positiva ou negativa pela sua
execucao.

A metodologia de mapeamento envolve a identificagdo dos envolvidos e a
preparacao de um plano de gerenciamento e de comunicagao que crie e amplie os canais
de interlocugéo entre o setor publico e a sociedade.

E necessério garantir o fluxo correto de informacdes que contemplem os
interesses especificos de cada grupo identificado. Dessaforma, o mapeamento ira ajudar
a Administracdo Municipal a ter uma boa representacao da realidade e da complexidade
social a se intervir.

O primeiro passo para 0 mapeamento dos atores € a elabora¢éo de um inventario
com todos 0s principais grupos sociais envolvidos.

E preciso definir o perfil dos atores através das relagdes estabelecidas entre os
grupos, e deles com a Administracdo Publica. Posteriormente, € necessario identificar os
principais interesses de cada grupo em relag&o ao Plano.

Apbs o levantamento inicial, os atores séo classificados conforme seus niveis de
interesse e poder de influéncia emrelacdo as propostas do PMOB através de uma analise
gualitativa.

Tal analise permite hierarquizar o poder de influéncia que cada grupo tem de
limitar ou facilitar as acdes do governo. O produto deste mapeamento € uma matriz de
influéncia-interesse, que setoriza 0s grupos e sugere como proceder com cada conjunto
de atores sociais envolvidos.

E preciso ter claro que diferentes interesses e prioridades geram diferentes
reacOes frente as politicas de intervencao do governo. Conforme a classificacdo em
relacdo a essa matriz, alteram-se as estratégias de gestdo dos grupos elencados. Os
grupos de baixa influéncia e interesse, por exemplo, s&0 0S menos prioritarios, porém
devem ser monitorados, uma vez que existe sempre a possibilidade de uma troca de
classificagdo. Os grupos de baixo interesse, mas com alta influéncia devem ser
envolvidos de alguma maneira, visto que podem ser Uteis para possiveis parcerias e para
a formulagao da opinido publica. Os grupos de alto interesse, porém com baixa influéncia,
tais como os usuarios e comunidades impactadas, devem ser constantemente
informados, necessitando suporte e acompanhamento para que tenham suas opinides
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consideradas. E por fim, o grupo mais critico, com alta influéncia e alto interesse, deve
ser aproveitado por sua capacidade de interagdo com o projeto, mas precisater seu poder
de decisao gerido, sob o risco de induzir o processo conforme seus interesses proprios.

Realizado o0 mapeamento dos atores sociais, as consultas publicas devem ser
organizadas de acordo com um planejamento de atividades especificas para cada um
dos grupos, que incluem:

e Definicédo do roteiro basico;

e Estabelecimento de cronograma de eventos;

e Estimativa dos recursos necessarios, incluindo a definicdo dos locais;
e Agendamento, convite e divulgagao;

e Execucéo das consultas; e

e Sistematizac&o das observagdes colhidas.

Os processos de discussao publica devem ter uma dinamica que atenda as
particularidades locais de cada grupo ou comunidade. As partes envolvidas devem ser
abordadas e convidadas individualmente, sendo que diferentes formatos e métodos
participativos podem ser usados conforme as especificidades de cada de grupo social.
Todos devem conhecer de forma clara os objetivos da proposta, as regras, a forma de
organizacdo, quem sao as demais partes envolvidas no processo, quais os resultados
esperados, além da agenda, dos prazos e dos locais das atividades.

O agendamento e a divulgacdo das atividades devem ser feitos de forma mais
ampla possivel. As atividades precisam ser convidativas, realizadas em locais de facil
acessoe em horarios que maximizem a presenca dos interessados. As pautas devem ser
apresentadas previamente de forma clara e coerente.

A Politica Nacional de Mobilidade (Lei n° 12.587/2012) incentiva 0s municipios a
discutirem esses processos participativos e democraticos, sendo que a efetivacdo dos
modos de participacdo da sociedade deve ser pautada como prioritéria, pois garante
legitimidade aos atos da Administragc&o Publica e avaliza que as demandas da populagéo
sejam consideradas no planejamento e na execucao das a¢des de mobilidade.

Os modos de participacdo da sociedade incluem a possibilidade da populagdo
participar nas discussdes de assuntos de seu interesse, apresentando sugestoes,
alternativas, expressando e conhecendo pontos de vista diferentes, enriquecendo o
processo e facilitando a tomada de decisdo e a implementagdo das a¢gdes de melhoria
das condi¢des de transito.

Nos meios de participacdo da sociedade sdo substanciados por intermédio de
espacos de interlocucao e canais de comunicacéao entre o Poder Publico e a populagao,
caracterizados por diversas midias, linguagens e métodos de publicizacdo a serem
adotados, como propagandas, campanhas, andncios, slogan, divulgados atraveés jornais,
radio, televisdo, redes sociais.

E importante que os mediadores dessas atividades sejam pessoas com
credibilidade junto a populagdo, com grande neutralidade e idoneidade, além de terem
facilidade de comunicacéo.
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