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APRESENTACAO

O presente relatorio compde o PRODUTO 3.2 - DIAGNOSTICO decorrente do
Contrato de Prestacao de Servigos N° 181/2016, celebrado entre a Prefeitura Municipal de
Telémaco Borba e a FUNPAR - Fundacdo da Universidade Federal do Parana para o
Desenvolvimento da Ciéncia, da Tecnologia e da Cultura, para a elaboracdo do Plano de
Mobilidade de Telémaco Borba, Parana. Este trabalho esta sendo realizado em conjunto
com a revisao do Plano Diretor Municipal, o Plano de Arborizacdo Urbana e a elaboracdo
da Planta Genérica de Valores, objetos do mesmo contrato.
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INTRODUCAO

Durante muitos anos as cidades centraram a solugdo para os problemas da
mobilidade na construcdo de novas infraestruturas viarias de forma a aumentar a
capacidade das vias e, assim, acomodar o crescente hiumero de automoveis a cada ano,
buscando resolver os problemas de congestionamentos através da maior oferta de
espaco viario.

A pratica, entretanto, acabou por incentivar ainda mais a motorizacédo e a maior
dependéncia do automével para os deslocamentos, pois de modo geral as cidades
criaram ruas sem se preocuparem sequer com as questdes das calgadas acessiveis.

Os problemas decorrentes do estimulo ao uso do automével, como acidentes,
poluicdo atmosférica, entre outros, geram custos que podem atingir até 10% do PIB das
cidades, ndo afetando apenas o poder publico, mas também as pessoas e o setor
corporativo.

As organizacdes também possuem um papel fundamental na solucdo dos
problemas relacionados a mobilidade pois nas grandes cidades brasileiras,
aproximadamente 50% de todos os deslocamentos realizados diariamente tém como
principal motivo o trabalho e os estudos, consumindo aproximadamente um tempo de 10
a 15 dias por ano de cada funcionario ou aluno.

Uma das principais causas para essa elevada perda de tempo é o fato da maioria
das instituicdes contar com uma jornada de trabalho com horarios coincidentes de inicio
e término. Outra situacdo deve-se ao fato de que a maior parte dos automdveis em
deslocamento é ocupado por uma Unica pessoa.

Isso ndo sb6 gera congestionamentos nos acessos e entornos dos locais de
trabalho, como requer uma maior oferta de vagas de estacionamento, que tém um alto
custo de construcdo e manutencéo.

Por fim, também devem ser considerados também os impactos ambientais, pois
47% das emissBes de CO2 sao provenientes do transporte coletivo e do transito em geral.

Para reverter esse cenario, a partir de abril de 2012 foi criado um dos instrumentos
de desenvolvimento urbano para as cidades brasileiras que é a Politica Nacional da
Mobilidade Urbana (PNMU), instituida pela Lei Federal n® 12.587, a denominada Lei da
Mobilidade, e que tem como finalidade a integracdo entre os diferentes modos de
transporte e a melhoria da acessibilidade e da mobilidade das pessoas e de cargas,
tornando as cidades mais humanas e sustentaveis.

Esta nova abordagem promove uma visédo de cidade integrada, a partir de olhares
gue englobam as politicas setoriais, ambientais, sociais e econémicas.

A Lei estabelece que cidades acima de 20mil habitantes precisam elaborar um
Plano de Mobilidade Urbana, de forma a possuirem uma ferramenta para efetivacao dos
principios, diretrizes e objetivos dessa politica.

O Plano de Mobilidade Urbana Municipal deve ser integrado ao Plano Diretor,
incorporando os principios da mobilidade sustentavel, focando as a¢des para o transporte
nao motorizado e o coletivo, nesta ordem de prioridade.

A partir de abril de 2015 o Plano passou a ser requisito para receber recursos
orcamentarios federais, destinados a Mobilidade Urbana.
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O Plano de Mobilidade de Telémaco Borba estd definido segundo diversos
produtos, sendo que no Diagndstico aborda as condigBes encontradas na circulacéo de
pessoas e cargas, estruturando-se em diversos componentes.

A caracterizagdo do Municipio enfoca os aspectos gerais, considerando a
localizacdo, os aspectos fisicos ambientais, 0os aspectos socioeconémicos, a formacao
do Municipio, os aspectos gerais da infraestrutura e 0s aspectos socioespaciais.

O transporte ndo motorizado aborda as questdes relativas aos pedestres, aos
ciclistas, aos veiculos de propulsdo humana e os de tracdo animal, além da
acessibilidade.

O transporte motorizado apresenta o transporte coletivo, o taxi, o transporte
escolar, o transporte por fretamento e o transporte individual.

No capitulo de transporte de carga séo considerados 0s aspectos da tipologia, da
regulamentacdo, o transporte de carga na area urbana e o rodoviario, o transporte
ferroviério e o aeroviério.

Na infraestrutura sdo apresentadas as questdes do sistema viario segundo a sua
classificacdo e hierarquizacéo, a pavimentacao, o estacionamento, o0 mobiliario urbano, a
sinalizacgdo viaria, o controle de velocidade, os acidentes e o0s polos geradores de trafego.

A gestdo aborda os instrumentos institucionais, a estrutura da gestdo da
mobilidade, o sistema de comunicacdo e monitoramento e avaliacdo da mobilidade.

Os modos de participacdo sédo caracterizados pela participacdo da sociedade e
da Prefeitura Municipal de Telémaco Borba.

A concluséo apresenta uma sintese das questdes abordadas no Diagndstico.
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1. DIAGNOSTICO

1. CARACTERIZAGCAO DO MUNICIiPIO

1.1. LOCALIZACAO

O Municipio de Telémaco Borba localiza-se na Regido Centro-Sul do Estado do
Parand, caracterizada como a Regido dos Campos Gerais; de acordo com o IBGE integra
a Mesorregido Centro Oriental-Sul do Estado do Parand e a Microrregido de Ponta
Grossa; segundo o IPARDES abrange a 192 Microrregido Geografica de Telémaco Borba,
composta pelos municipios de Imbau, Ortigueira, Reserva, Telémaco Borba e Ventania;
conforme a Secretaria Estadual de Planejamento insere-se na Regido Administrativa 03
— Ponta Grossa; e limita-se ao norte com o0 municipio de Curilva, a leste com Ventania,
ao sul com Tibagi, a sudoeste do Imbau e a oeste com Ortigueira.

Figura 1: Localizacdo de Telémaco Borba.
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Fonte: FUNPAR, 2017.
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1.2.

ASPECTOS FISICOAMBIENTAIS

O Municipio de Telémaco Borba apresenta como coordenadas geogréficas a
latitude de 24°19°37"" e longitude de 50°36°58" W-GR.

A area total do Municipio é de 1.382,860km?, segundo dados do IBGE; com area
urbana de 19,90kmz, de acordo com Lei Municipal 1759/90.

A altitude é de 760m em relacao ao nivel do mar.

O clima é classificado como do tipo CFA, clima subtropical, tmido, mesotérmico,
sem estacao seca definida, com tendéncias de concentracdo das chuvas nos meses de
verao e no inverno as geadas ocorrem com pouca frequéncia, pois o Municipio localiza-
se em uma regido de transicao climatica.

A umidade relativa do ar média, entre 1.976 e 2.004, de acordo com dados do
IAPAR, foi de 78,75%, com o outono com ar ligeiramente mais imido com indice de 83%
e a primavera sendo o periodo ligeiramente mais seco com indice de 75%; e precipitacao
média anual de 257,87mm.

A temperatura média anual, de acordo com dados do IAPAR, coletados entre
1.977 e 2.004, é de 18,52°C; com invernos com média de 14,33°C, com geadas pouco
frequentes; com verdes com média de 22,26°C; apresentando minima absoluta de -5°C
em junho de 1.978 e maxima absoluta de 38,2°C em novembro de 1.985.

Os ventos dominantes tém direcdo SE, com velocidade média de 1,658m/s.

A vegetacdao original de Telémaco Borba era formada por pastagens e mata com
espécies nobres, com araucaria, cedro, peroba e cavilna, A flora local relne cerca de
130 espécies arboreas pertencentes a mais de 40 diferentes familias. As matas naturais
interligadas em corredores ecologicos garantem a animais e plantas a sua perpetuacao
e proporcionam uma significativa riqueza de habitat para a fauna. Mas devido a utilizacao
de matéria prima, a vegetacao foi rareando, dando lugar ao reflorestamento, quando a
flora local passou a ser gradativamente substituida por espécies nativas da Escandindvia,
com o Pinus Ellioti e Pinus Taeda, e da Australia com o Eucaliptos Grandis. Atualmente,
0 Municipio possui uma grande area de reflorestamento (silvicultura) que serve de matéria
prima para a empresa Klabin-Parana, destacando-se que a area reflorestada pela Klabin
constitui-se em uma das maiores areas reflorestadas privadas do pais. Atualmente o
municipio conta com a Reserva Florestal do Saltinho, criada pelo decreto n° 2.120 de
08/12/83, com area de 9,10 hectares, e com destaque o Parque Ecolégico Samuel Klabin.
De acordo com o IBGE o bioma de Telémaco Borba é identificado como de Cerrado e
Mata Atlantica.

Com relacéo a formacédo geoldgica no Municipio de Telémaco Borba aparecem
rochas originadas da Era Paleozoica, no periodo Permiano Inferior (280 a 230 milhdes de
anos); com rochas do grupo Itararé, folhato e siltitos cinzentos, arenitos e diamictitos e
camadas de carvao. Na porcdo sudoeste da cidade existe um grande “dique” de rochas
basélticas (pedreira do Jardim Bandeirante). O solo do municipio apresenta em maior
guantidade duas variagées: o podzoélico vermelho-amarelo e o latossolo vermelho-escuro,
aparecendo fésseis como Chonetes SP. Langolla Imbituvenses, Warthia SP, Elonicthys
Gondwanus e Heteropectem Catharina.

O relevo da area onde esta situada a sede urbana do municipio apresenta
topografia com declividades entre 3% a 10% proximo ao espigdo, aumentando para
valores de até 30% nos vales que atravessam a cidade, com a &rea urbana estando quase
toda situada em terrenos elevados, sobre os divisores d’dgua. A expansao urbana faz-se
colina abaixo, com declividade progressivamente mais acentuada. Os terrenos que
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atingem inclinagdes acima de 10% s&o os mais susceptiveis a erosdo, sendo areas de
risco geotécnico, ndo indicadas para edificacfes.

Telémaco Borba integra a bacia hidrografica do Rio Tibagi, com a sede do
Municipio localizada na margem esquerda do rio. Destacam-se entre 0s principais
afluentes o Rio Imbau, o Rio Harmonia, o Rio Quebra perna, o Rio Faisqueira, 0 Rio
Imbauzinho, o Ribeirdo das Antas, o Rio Alegre e o Arroio Uvaranal. A captacdo de agua
para a cidade e para a Industria Klabin do Parana é feita no Rio Tibagi.

As distancias em que o Municipio esta das principais cidades do Parané sdo 241
km de Curitiba, 130 km de Ponta Grossa, 191 km de Londrina e 249 km de Maringa.

Figura 2: Distancias de Telémaco Borba.
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Fonte: FUNPAR, 2017.
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ASPECTOS SOCIOECONOMICOS

O Municipio de Telémaco Borba, segundo o IBGE, possui uma area de 1.382,860
km2, apresentando em 2.010 uma densidade demogréfica de 50,53 hab./km2, sendo
constituido pela Sede e pela area rural.

Observa-se que Telémaco Borba tem apresentado um crescimento significativo,
passando de uma populacdo de 64.963 habitantes, segundo o Censo de 1991, para
76.550 habitantes, de acordo com a projecdo para 2015 do IBGE.




Tabela 1: Crescimento populacional (1991-2016).

ANO | POPULAGAO
1991 64.963
1996 64.477
2000 61.238
2007 65.797
2010 69.872
2016" 76.550
o Populagdo estimada

Fonte: IBGE, 1991-2010.
Grafico 1: Crescimento populacional (1991-2016).
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Fonte: IBGE, 1991-2010, elaboracdo FUNPAR, 2017.

Os dados do Censo de 2010 demonstram que a populacéo urbana era de 68.440
habitantes, sendo 33.626 homens e 34.814 mulheres; e a populacdo rural era de 1.432
habitantes, com 760 homens e 672 mulheres.

Tabela 2: Populacéo residente, por situacdo de domi  cilio e sexo.

o AREA URBANA AREA RURAL
GENERO
N° DE HABITANTES % N° DE HABITANTES %
Homens 33.626 49% 760 53%
Mulheres 34.814 51% 672 47%
TOTAL 68.440 100% 1.432 100%

Fonte: IBGE, 2010.
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Grafico 2: Populacao residente, por situacao de dom icilio e sexo.
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Fonte: IBGE, 2010.

Na piramide etaria as faixas que apresentam um maior nimero de habitantes sédo
as entre 10 e 14 anos com 6.570 habitantes e a entre 20 e 24 anos com 6.049 habitantes;
e as de menor representatividade sdo as de mais de 100 anos com 8 habitantes e a entre
95 e 99 anos com 17 habitantes.

Gréfico 3: Piramide etaria.
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4.000 3.000 2.000 1.000 0 1.000 2.000 3.000 4.000

mHOMENS = MULHERES

Fonte: IBGE, 2010.
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Tabela 3: Populacdo por género e idade.

IDADE HOMENS MULHERES TOTAL
0 a4 anos 2.859 2.810 5.669
5a9anos 2.890 2.822 5.712
10 a 14 anos 3.316 3.254 6.570
15a 19 anos 2972 2977 5.949
20 a 24 anos 3.002 2.949 5.951
25 a 29 anos 2.981 3.068 6.049
30 a 34 anos 2.811 2.859 5.670
35 a 39 anos 2.507 2.605 5.112
40 a 44 anos 2.362 2.487 4.849
45 a 49 anos 2144 2.325 4.469
50 a 54 anos 1.873 1.911 3.784
55 a 59 anos 1.395 1.609 3.004
60 a 64 anos 1.096 1.214 2310
65 a 69 anos 878 929 1807
70 a 74 anos 606 734 1340
75a 79 anos 386 478 864
80 a 84 anos 187 246 433
85 a 89 anos 90 136 226
90 a 94 anos 21 58 79
95 a 99 anos 6 1 17
Mais de 100 anos 4 4 8
TOTAL 34.386 35.486 69.872

Fonte: IBGE, 2010.

A populacédo residente por grupo de idade, de acordo do o Censo de 2010, era
formada por 17.481 habitantes na faixa etaria entre O e 14 anos, correspondendo a 25%;
por 45.121 habitantes entre 15 e 59 anos, representando 65%; e por 7.269 habitantes
com 60 anos ou mais, significando 10% do total de populacéo.

Tabela 4: Populacéo residente, por grupos de idade.

GRUPO ETARIO POPULAGAO %
0 a 14 anos 17.481 25,02%
15 a 59 anos 45.121 64,58%
60 anos ou mais 7.269 10,40%
TOTAL 69.871 100%

Fonte: IBGE, 2010.
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Grafico 4: Populacéo residente, por grupos de idade
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Fonte: IBGE, 2010.

A representatividade dos domicilios em relacdo a populacdo demonstra que
ocorreu uma reducgédo na proporc¢édo, passando de 4,95 hab./domicilio em 1.970 para 3,21
hab./domicilio em 2017, demonstrando uma diminuicdo na composicao familiar.

Tabela 5: Populacgéo residente e domicilios (1980-20 10).
ANO POPULAGAO | N° DE DOMICILIOS | HAB/DOMICILIO
1970 37.238 7522 4,95
1980 54.583 12.401 4,40
1991 64.693 16.649 3,89
2000 61.238 17.492 3,50
2010 69.872 21.737 3,21

Fonte: IBGE, 1970-2010.

Gréfico 5: Populacao residente e domicilios (1980-2  010).
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Fonte: IBGE, 1970-2010.

O numero de eleitores, de acordo com o Censo de 2010, era de 50.803, sendo
431 na faixa entre 16 e 17 anos, significando 0,85%; 45.980 na faixa de 18 a 69 anos,
correspondendo a 90,51%; e 4.392 com mais de 70 anos, representando 8,64%.
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Tabela 6: Numero de eleitores por grupos de idade.
GRUPO ETARIO N° DE ELEITORES %
16 a 17 anos 431 0,85%
18 a 69 anos 45.980 90,51%
70 anos ou mais 4.392 8,65%
TOTAL 50.803 100,00%

Fonte: IBGE, 2010.

Grafico 6: Numero de eleitores por grupos de idade.
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Fonte: IBGE, 2010.

O Programa das Nacdes Unidas para o Desenvolvimento - PNUD 2010 identificou
para Telémaco Borba o Indice de Desenvolvimento Humano de 0,734, sendo que em
2000 era de 0,644 e em 1991 era 0,508.

Segundo dados do IBGE o indice de pobreza foi identificado em 44,61%, sendo
25,68% como pobreza subjetiva. O Indice de Gini foi definido como 0,39.

Nos aspectos relativos a educacdo o Municipio apresenta dados do ensino pré-
escolar, do fundamental, do médio e do ensino superior.

Os dados gerais relativos a educacdo, considerando o ensino pré-escolar,
fundamental e médio podem ser analisados na tabela a seguir.

Tabela 7: Dados relativos a educacédo em Telémaco Bo rba.

L DOCENTES ESCOLAS MATRICULAS
QUANTIDADE % QUANTIDADE % QUANTIDADE %
Pré-escolar 307 33,33% 47 43,52% 2.114 13,31%
Fundamental 495 53,75% 45 41,67% 9.792 61,67%
Médio 119 12,92% 16 14,81% 3.972 25,02%
TOTAL 921 100,00% 108 100,00% 15.878 100,00%

Fonte: IBGE, Censo Educacional, 2015.

De acordo com o Censo Educacional 2015, do Ministério da Educacéo, Instituto
Nacional de Estudos e Pesquisas Educacionais — INEP, o corpo docente era de 921
docentes, sendo 307 (33,33%), para o pré-escolar; 495 (53,75%) para o fundamental e
119 (12,92%) do ensino médio.

()]
Funpar

Fundagio da Universidade Federal do Parand




PLANOS INTEGRADOS DE TELEMACO BORBA
PLANO DE MOBILIDADE | DIAGNOSTICO

Gréfico 7: Numero de docentes por nivel.
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Fonte: IBGE, Censo Educacional, 2015.

As escolas, segundo o Censo Educacional 2015, totalizavam 108
estabelecimentos, sendo 47 (43,52%) destinadas ao ensino pré-escolar, 45 (41,67%) do
ensino fundamental e 16 (14,81%) do ensino médio.

Grafico 8: Numero de escolas por nivel.
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Fonte: IBGE, Censo Educacional, 2015.

As matriculas por nivel, de acordo com o Censo Educacional 2015, eram de
15.878 alunos, com 2.114 (13,31%) do ensino pré-escolar, 9.792 (61,67%) do ensino
fundamental e 3.972 (25,02%) do ensino médio.
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Gréfico 9: Numero de matriculas por nivel.
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Fonte: IBGE, Censo Educacional, 2015.

O atendimento das creches tem apresentado uma variagdo crescente entre 2008
e 2014, com uma reducdo em 2015, como demonstrado na tabela a seguir.

Tabe,la 8: Nimero de matriculas em creches (2008-201 5).

NIVEL 2008 2009 2010 2011 2012
Creche 760 847 949 984 1.062
Fonte: IBGE, Censo Educacional, 2015.

2014 2015
1.106 786

2013
1.038

O indice de Desenvolvimento da Educacdo Basica, do Instituto Nacional de
Estudos e Pesquisas Educacionais — INEP, segundo o Censo Educacional 2007 — 2013,
tem correspondido as metas estabelecidas, exceto em 2013, como apresentado na tabela

a seqguir.
Tabela 9: indice de desenvolvimento da educacdo bas ica (2007-2013).
iNDICE DE DESENVOLVIMENTO
~ q 2007 2008 2009 2010
DA EDUCACAO BASICA
Telémaco Borba 4,3 3.9 4,1 4
Meta Municipal B15) 3,6 3.9 4,3

Fonte: IBGE, Censo Educacional, 2007-2013.

A educacéo profissional, de acordo com dados do Censo Educacional de 2014, é
ofertada em 3 estabelecimentos publicos, a saber:

» Instituto Federal de Educacado, Ciéncia e Tecnologia do Parani (IFPR):
instituicdo federal, com os cursos de Eletromecéanica e de Informéatica para
Internet;

» Colégio Estadual Jardim Alegre: instituicdo estadual, com o0 curso de
Administracao;

» Colégio Estadual Wolff Klabin: instituicdo estadual, com cursos de Seguranca
do Trabalho e de Enfermagem.

O ensino superior € feito por 10 instituicdes, sendo 1 no ambito federal, 1 estadual
e 8 privadas; que tém 7 cursos de graduacdo e 5 de especializacdo. Entre os cursos
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ofertados 7 s&@o presenciais e 4 de ensino a distancia (EAD), para bacharelado,
licenciatura, formacdo tecnoldgica, ensino de linguas, alfabetizacdo, educacdo para
jovens e adultos, conforme pode ser analisado no quadro a seguir.

Quadro 1: Identificac@o de cursos de nivel superior

. LOCALIZACAO
DEPEN-
CIA CAMPUS/
i ADME | munick | emTELE. ETAPA MODALI CURSOS OFERTADOS
TUICOES DADE
NISTRA- | PIO SEDE MACO
TIVA BORBA
Instituto Federal . . . p
= Licenciatura em Fisica; Tecnol6-
de Educacéo, - L , . ~ .
A Curitiba- |Limeira - area ~ . gicos em Automacéo Industrial e
Ciéncia e Tecno-|Federal Graduacéo Presencial s .
. , PR Vi em Andlise e Desenwolvimento de
logia do Parana Sistemas
(IFPR)
i i Presencial |Bacharelado em Administracédo
EQEZZLS;?ZZ(E Ponta N. Srddo - - - &
Estadual |Grossa- |Perpétuo Graduacéo Licenciaturas em Geografia, em
Ponta Grossa EAD Letras — Espanhol, em Matema-
PG Socorro - i
(UEPG) tica e em Pedagogia
Licenciaturas em Letras — Portu-
gués/Espanhol, em Letras — Por-
tugués/inglés e em Pedagogia;
Bacharelados em Administra-
Faculdade de A Graduagao Presencial ga}o,_em Ciéncias C~onta}b_e|s, em
A . Telémaco |Alto das Direito, em Educacao Fisica, em
Telémaco Borba |Privada o - . o
(FATEB) Borba-PR |Oliveiras Turismo, em Engenharia Quimi-
ca, em Engenharia Civil, em Enge-
nharia de Producédo e em Enge-
nharia Mecanica
L . Ensino de Lingua Portuguesa e
Especializagdo |Presencial .
Estrangeira
Licenciaturas em Letras — Portu-
gués e em Pedagogia; Bacharela-
Centro Universi- dos em Administragdo e em
tario da Grande . Dourados- ~ Ciéncias Contabeis;
Dourados Privada MS Centro Graduagao EAD Tecnoldgicos em Andlise e
(UNIGRAN) Desenwvolvimento de Sistemas,
em Negécios Imobiliarios e em
Producao Publicitaria.
Ensino Superior Cornélio
P Privada Procopio- |Centro Especializagdo |Presencial |Neuropsicopedagogia
Dom Bosco
PR
Faculdade Edu- -
cacional de Cor- Cornélio
) - Privada Procépio- [Centro Especializagdo |Presencial |Alfabetizacdo e Letramento
nélio Procopio PR
(FACED)
Facul a . ritiba- e . =
B?:; dade Sdo Privada g; ba Centro Especializagéo |Presencial |Educacao de Jovens e Adultos
Faculdade Sao . Sao S . ~ .
Fidelis Privada Fidelis-RJ Centro Especializagdo |Presencial |Educacao Musical
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Quadro 1: Identificacdo de cursos de nivel superior . (Continuacdo)
LOCALIZAGAO

DEPEN-
CIA CAMPUS/ MODALI-
ADMI- MUNICI- EM TELE- ETAPA CURSOS OFERTADOS
DADE
NISTRA- | PIO SEDE MACO
TIVA BORBA

INSTI-
TUICOES

Licenciaturas em Educacgéo Fisi-
ca, em Geografia, em Historia,
em Letras — Inglés, em Matema-
tica e em Pedagogia; Bacharela-
dos em Administracdo, em Cién-
cias Contabeis, em Enfermagem,
em Engenharia Civil, em Enge-
nharia de Computacdo, em Enge-
nharia de Comunicacdes, em
Engenharia de Controle e Auto-
Universidade Campo macao, em Engenharia de Pro-
Anhaguera Privada Grande- |Centro Graduacao EAD ducéo, em Engenharia Elétrica,
(UNIDERP) MS em Engenharia Mecéanica e em
Servigo Social; Tecnolégicos em
Embelezamento e Imagem Pes-
soal, em Estética e Imagem Pes-
soal, em Gestdo Ambiental, em
Gestao da Producao Industrial,
em Gestao de Recursos Hu-
manos, em Gestéo Financeira,
em Gestdo Publica, em Logistica,
em Marketing e em Processos
Gerenciais

Fonte: E-MEC/MEC, 2016.
Nota: EAD — Educacéao a Distancia; SENAI — Servico Nacional de Aprendizagem Industrial

Os dados pertinentes a saude, segundo o IBGE, demonstram que o0s
estabelecimentos somam 39 unidades, sendo 1 (2,56%) do &mbito estadual, 18 (46,15%)
municipais e 20 (51,29%) privados, ndo dispondo de unidades federais.

Tabela 10: Estabelecimentos de saude.

TIPO QUANTIDADE %
Estaduais 1 2,56%
Municipais 18 46,15%
Privados 20 51,28%

TOTAL 39 100,00%

Fonte: IBGE, 2017.
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Grafico 10: Estabelecimentos de salde.

Estaduais Municipais Privados

Fonte: IBGE, 2017.

De acordo com dados do Ministério da Saude em 2014, a morbidade hospitalar foi
de 239, com 119 (49,79%) de homens e 120 (50,21%) de mulheres.

Tabela 11: Morbidade hospitalar.

GENERO | QUANTIDADE %
Homens 119 49,79%
Mulheres 120 50,21%

TOTAL 239 100,00%

Fonte: IBGE, Ministério da Saude, DATASUL, 2014.

Grafico 11: Morbidade hospitalar.
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115
Homens Mulheres

Fonte: IBGE, Ministério da Saude, DATASUL, 2014.

A taxa de mortalidade infantil, segundo dados do Ministério da Saude,
entre 2008 e 2014, apresentou uma variacao entre 4,52 em 2011 e 16,58 em 2009, sendo
gue a Organizacdo Mundial da Saude considera aceitavel o indice de 10.
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Tabela 12: Moralidade infantil (2008-2014).

TAXA DE MORTALIDADE 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
INFANTIL
Telémaco Borba 15,97 16,58 22,30 4,52 13,43 13,81 12,69

Fonte: IBGE, Ministério da Saude, DATASUL, 2008-2014.

A notificacdo de casos de dengue registrados entre 2007 e 2012, de acordo com
dados do Ministério da Saude, identificou que 0 ano com maior nimero de casos foi o de
2011, com 7 notificacdes, sendo que em 2010 nao foi registrado nenhuma notificacao.

Tabela 13: Casos de dengue (2007-2012).
2007 2008 2009 2010 2011 2012
1 2 4 - 7 1

Fonte: IBGE, Ministério da Salide, DATASUL, 2007-2012.

Na economia local destaca-se a industria de transformacao da madeira em papel,
com a representatividade da Industria Klabin, que é o motor econémico da regiéo.

Nos aspectos econdbmicos foram analisados indicadores que demonstrem a
dimensé&o de Telémaco Borba.

No Produto Interno Bruto, considerando o Valor Adicionado, em 2014, pelo IBGE,
observa-se que o setor mais representativo foi a industria com 59,88%, seguido pelos
servicos com 33,32% e agropecuaria com 6,80, como pode ser avaliado na tabela e
quadro a seguir.

Tabela 14: PIB (Valor adicionado).

ATIVIDADE VALOR %
Agropecuaria 145.449 6,80%
Industria 1.280.440 59,88%
Servigos 712.509 33,32%

TOTAL 2.138.398 100%

Fonte: IBGE, 2014.

Grafico 12: PIB (Valor adicionado).
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Fonte: IBGE, 2014.
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Na composi¢do do Produto Interno Bruto de 2013, de acordo com o IBGE,
destacam-se a representatividade da industria com 51,70%, dos servicos com 24,76%,
da administracdo e servicos publicos com 10,23%, dos impostos com 7,82% e da
agropecuaria com 5,49%, como demonstrado a seguir.

Tabela 15: Produto Interno Bruto (PIB) por atividad e - 2013.

ATIVIDADE VALOR %
Agropecuaria 126.023,386 5,49%
IndUstria 1.187.090,288|  51,70%
Servicos'"! 568.452,914 |  24,76%
Administragéo e Servigos Publicos | 234.870,975 10,23%
Impostos 179.463,395 7,82%

TOTAL 2.295.900,958 100%

“ Nao incluindo Administragéo e Servigos PUblicos.

Fonte: IBGE, 2013.

Grafico 13: Produto interno bruto (PIB) por ativida  de - 2013.
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Fonte: IBGE, 2013.

O Produto Interno Bruto per capita, segundo o IBGE, tem apresentado um
crescimento entre 2010, que era R$25.953,02 e 2013 de R$30.912,90.

Tabela 16: Produto Interno Bruto (PIB) per capita (2010-2013).
2010 2011 2012 2013

25.953,02 | 27.809,94 | 28.38533 | 30.912,90

Fonte: IBGE, 2010-2013.

Com relacao as pessoas ocupadas por setor, em 2013, de acordo com o IBGE,
verifica-se que a industria com 40,29% absorvia o maior contingente de trabalhadores,
seguido dos servicos com 33,39%, do comércio com 20,38% e da agricultura com 5,94%.

Tabela 17: Pessoas ocupadas por setor em 2013.

ATIVIDADE | QUANTIDADE %
Agricultura 966 5,94%
Comércio 3.315 20,38%
IndUstria 6.554 40,29%
Servigos 5.434 33,40%

TOTAL 16.269 100%

Fonte: IBGE, Cadastro Central de Empresas, 2014.
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Tabela 18: Pessoas ocupadas por setor (2007-2013).

ATIVIDADE 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Agricultura 1.313 1.050 1.215 815 724 588 966
Comércio 2.941 3.027 2.967 3.076 2.993 3.176 3.315
IndUstria 7.968 6.955 5.871 6.299 6.807 6.504 6.554
Servicos 5.556 5.983 5.317 5419 5.686 5.740 5.434

TOTAL 17.778 17.015 15.370 15.609 16.210 16.008 16.269

Fonte: IBGE, 2007-2013.

1.4.

Em 2014 o valor do rendimento nominal mediano mensal per capita dos domicilios
particulares permanentes era de R$445,00 na area rural e R$510,00 na area urbana; e o
valor do rendimento nominal médio mensal dos domicilios particulares permanentes com
rendimento domiciliar era de R$4.412,44 na area rural e R$2.311,04 na area urbana.

O ndmero de empresas atuantes em 2014, de acordo com o IBGE / Cadastro
Central de Empresas, era de 2.119 unidades, com pessoal ocupado total de 19.696
pessoas, sendo 16.952 pessoas assalariadas, tendo como salario médio mensal de
R$3,1 saldrios minimos, com um total de salarios e outras remuneragbes de
R$501.863.000,00.

FORMACAO DO MUNICIPIO

O Municipio de Telémaco Borba originariamente fazia parte do Municipio de
Tibagi, até sua emancipagéo politico administrativa, em 1.964.

Na época do Brasil Coldnia a regido era habitada pelos os indios Caingangues.

Segundo Fernandes (1.974), no ano de 1.722, Luiz Roiz Villares e Antbnio Lopes
Tomaz, requereram da Capitania de S&o Paulo, as terras que, segundo as escrituras:
“principiavam na parte do sul donde faz barra com o rio lapd, a sair com sua testada no
rio Alegre, pela parte Norte com os campos de Sao Jodo... e do sertdo pela parte sul do
rio Vora”. (“..."), “por carta de data de sesmaria na dita paragem, légua e meia de terra
em quadra, fazendo pi&o para todas as partes.”

O territorio continuou sob o dominio dos Caingangues por mais meio século, pois
0S sesmeiros ou seus herdeiros ndo tomaram posse efetivamente das terras.

A ocupacédo da regido deu-se em funcdo do Tropeirismo, uma vez que Tibagi
servia de pouso para a tropa que seguia dos Pampas Gauchos pelo interior do Rio Grande
do Sul passando pelos Campos de Guarapuava em direcdo a Sorocaba.

Em 1.750 com a descoberta de ouro e diamantes no Rio Tibagi, na area da atual
cidade de Tibagi, passa a receber mineiros e fazendeiros que iniciaram a ocupagao da
regido.

Em 1.794 o paulista Antonio Machado Ribeiro legaliza sua posse sobre as terras
onde hoje esta a cidade de Tibagi.

A ocupacdo da area por fazendeiros teve uma forte resisténcia indigena, sendo
gue em 1808, a Camara ficou com a incumbéncia de garantir um minimo de seguranca
na regido, com o fazendeiro José Félix da Silva, proprietario da Fazenda Fortaleza,
expulsou os Caingangues em uma batalha ocorrida na area onde hoje se localiza
Harmonia, que passou a ser denominada como Rio Mortandade.

()]
Funpar

Fundagio da Universidade Federal do Parand



E PLANOS INTEGRADOS DE TELEMACO BORBA
PLANO DE MOBILIDADE | DIAGNOSTICO

Com a regido pacificada a gleba patrimonial de José Félix da Silva passou a
chamar-se “Fazenda do Alegre”.

Em 1.880, com o nome Fazenda Monte Alegre, passou a propriedade do militar
federalista Bonifacio José Batista, “Bardo de Monte Carmelo”.

Em 1.872 a localidade foi elevada a categoria de vila, com cerca de 1.700
moradores; tornando-se cidade em 1897.

Em 1.926, os descendentes de Bonifacio Batista em sociedade com proprietarios
franco brasileiros da “Companhia Agricola e Florestal e Estrada de Ferro Monte Alegre”,
exploram o lugar, na forma de minérios, madeira, incentivo a agricultura, colonizacéo e
construcao de estrada de ferro.

Para um aporte financeiro ao investimento foi feito um empréstimo junto ao Banco
do Estado do Parana, mas nao tendo tido éxito em 1.932 o empreendimento faliu e a
massa falida passou ao Banco do Estado do Parana.

No periodo o governo de Getulio Vargas viu-se a necessidade do pais ser
autdbnomo na producdo de aco e na producdo de papel como requisitos para seu
desenvolvimento.

A producao de papel, por articulacdo de Assis Chateaubriand, lider do jornalismo
e figura de grande influéncia na politica da época, ficou a carga da familia Klabin,
fabricantes de celulose a partir de tecidos e importadores de papel, que instituiriam as
Industrias Klabin do Parana Papel e Celulose S/A (IKPC).

Em funcgé&o desta articulagdo em 1.934, a Fazenda Monte Alegre foi comprada do
Banestado pela familia Klabin e associados, para uma fabrica de papel, celulose e
derivados gerais, pois a fazenda era adequada para o empreendimento, sendo dotada de
vasta floresta de araucarias como matéria prima do papel e de cursos os d’agua para a
producédo de energia elétrica e elemento essencial na fabricacdo do papel.

Para o empreendimento em 1.940 foi implantado o primeiro nucleo operacional,
denominado Lagoa, com a infraestrutura minima a fabrica, além das obras da Usina
Hidrelétrica de Mauda e da construcdo de um aeroporto, com pista de 950m, na época um
dos maiores do Parana, que tinha um servico aéreo regular entre Sdo Paulo, Monte
Alegre, Curitiba, operada pelos servicos aéreos Cruzeiro do Sul.

Em 1.942 foi iniciada a construcdo da Féabrica de Papel e Celulose, nas
proximidades do Rio Mortandade que recebeu o nome de Harmonia; e em 16 de abril de
1.947, as IKPC fabricam o primeiro rolo de papel jornal do Brasil.

A unidade de fabricacdo de papel localizava-se a 13 km da Lagoa, as margens do
Rio Tibagi e Harmonia, sendo construida uma barragem no rio Harmonia, com
capacidade de 5.000.000 m3 de agua limpa, garantindo o abastecimento de agua na
indastria.

Em 1947, Horécio Klabin era o diretor administrativo da empresa e, no inicio dos
anos 1.950, com uma populacédo de cerca de 20.00 habitantes, era oneroso para a
companhia manter diversos nucleos para a habitacdo dos operarios, administrar e suprir
de servicos e equipamentos publicos de Harmonia, Lagoa, Antas e outros
“acampamentos menores”.

Como surgiam moradias clandestinas na margem esquerda do Rio Tibagi, a
companhia comprou uma gleba de 300 alqueires de Arthur Ferreira dos Santos, para
implantar um loteamento, chamado Mandacaia, mais tarde denominado de Cidade Nova.

O
Fanar

dagio da Universidade Federal do Parand



1.5.

Em 1954, a Cidade Nova tinha uma populacdo de mais de 6.000 habitantes,
fazendo parte do Municipio de Tibagi, sendo instituida uma comissdo que solicitou a
Assembleia Legislativa do Estado a emancipacdo politica, com o “Wolfflandia”, em
homenagem a Wolff Klabin.

A construcdo do Bonde Aéreo, em 1.959, conduzida por Horacio Klabin,
proporcionou um meio de transporte facil e barato para os operarios da fabrica.

Em 19 de julho de 1.960, o governador Moysés Lupion sancionou a lei que criava
59 municipios no Estado, entre os quais o de Cidade Nova, sendo prefeito interino Cacildo
Batista Arpelau, que também era o prefeito de Tibagi. Entretanto a lei foi revogada em 31
de dezembro de 1960.

No governo Ney Braga, a Lei Estadual n. 4.738, de 05 de julho de 1.963,
desmembrou de Tibagi o0 Municipio de Telémaco Borba, sendo instalado em 21 de mar¢o
de 1.964, com a posse de Péricles Pacheco da Silva como primeiro prefeito.

O nome do Municipio foi dado por Guatagara Borba Carneiro, presidente da
Assembleia Legislativa do Estado, para homenagear seu avd, Telémaco Augusto Enéas
Morosini Borba, que foi indianista, etnégrafo, gedgrafo, paleontélogo, letrista, escritor e
historiador, militar federalista e maragato, exilado politico, que foi Presidente da Provincia
do Parana, Deputado e Prefeito de Tibagi.

ASPECTOS DA INFRAESTRUTURA

Com relacdo a infraestrutura consideram-se os dados basicos de diversos
componentes, como o de energia elétrica, que é gerido pela COPEL, inserido na rede de
distribuicdo que é constituida por um anel de linhas de 220kv e 138kv, que formatam
linhas de menor poténcia.

Destaca-se a geracdo de energia da Usina Hidrelétrica Presidente Vargas,
inaugurada em 1952, construida pelas Industrias Klabin; e pela de Usina Hidrelétrica de
Maud, inaugurada em 2012, controlada pelo Consércio Energético Cruzeiro do Sul
(CECS), com patrticipacdo societéria de 51% da Copel e 49% da Eletrosul, implantada a
montante da atual UHE Presidente Vargas, para dar suporte suas atividades de
industriais.

Os dados relevantes do saneamento basico, com atendimento pela Sanepar,
indicam que em Telémaco Borba o atendimento de domicilios particulares permanentes
de abastecimento de rede de agua na area urbana com 96,69% e na &rea rural com
64,86%, com um total considerado de 98,06%; e 0 atendimento de domicilios particulares
permanentes de rede de esgoto na area urbana com 70,32% e na area rural com 19,74%,
com um total de 69,25%.

A vazdo para a captacdo de agua do rio Tibagi € de 540m3/h, com o sistema
contando com uma Estacdo de Tratamento de Agua (ETA) localizada no bairro Santa
Rita, na intersecdo das ruas Cuiaba e Niter6i, com uma rede de distribuicdo com uma
extensédo de 338.784 metros; com 24.032 ligacdes prediais.

A rede de distribuicdo de esgoto tem uma extensdo de 250.000m, com 18.262
ligacOes prediais, com uma populacdo atendida de 65.811, correspondendo a 72% de
atendimento.

A rede de esgoto dispbe de 5 Estacbes de Tratamento de Esgoto (ETE):
Bandeirantes, Limeira, Matadouro/Marinha, Sao Silvestre e Uvaranal; com 3 em
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implantacao: Barra Jardim Kroll, Barra Sdo Roque e Jardim Unido; com 1 em projeto:
Area 3 e 6, com uma Estacéo Elevatéria de Esgoto (EEE); sendo que existem 2 EEE em
funcionamento: Mandacaia e Sao Silvestre.

O aterro sanitario localiza-se na Estrada Campina dos Pulpos, a cerca de 2,5
quildmetros da Rodovia PR-160. Na mesma via existe um barracdo para a reciclagem e
compostagem, sendo que esta em negociacdo com as Industrias Klabin a sessdo de uma
area para a implantacdo de uma area para montar um local para o manejo de residuos
sélidos com destinagc&o para a construcao civil.

Com relacéo a seguranca publica o atendimento de ambito estadual € composto
por:

» Policia Civil: Sedia a 182 Subdiviséo Policial, responsavel pelas ac¢fes de
policiamento investigativo, situada no bairro Socomim, atuando nos municipios
de Candido de Abreu, Curilva, Figueira, Imbau, Ortigueira, Reserva,
Sapopema, Tibagi e Ventania; abrangendo a Cadeia Publica, estabelecimento
penal que € vinculado ao Departamento Penitenciario (DEPEN) da Secretaria
de Seguranca Publica 9SESP/PR).

« Policia Militar:

- Sedia a 26° Batalhdo de Policia Militar (BPM), com atuag&o de policiamento
ostensivo e preventivo, localizado no bairro Limeira — Area VII, com atuacao
nos municipios de Candido de Abreu, Curilva, Figueira, Imbau, Ortigueira,
Reserva, Sapopema, Tibagi e Ventania, que também atua com o Programa
Educacional de Resisténcia as Drogas e a Violéncia (PROERD);

- No policiamento militar especializado: compde a 4 Companhia de Policia
Militar Ambiental — Guarapuava, para o policiamento ambiental; a 42
Companhia de Patrulha Escolar — Londrina, para o policiamento escolar; e a 52
Companhia de Policia Rodoviaria, para o policiamento do trafego rodoviario;

- Corpo de Bombeiros: agindo com acdes de prevencgdes e combate a
incéndios, buscas, salvamentos, socorros publicos e defesa civil, pelo 3°
Subgrupamento de Bombeiros (SBG), localizado na regido central, com
atuacdo nos municipios de Curilva, Figueira, Imbad, Ortigueira, Reserva,
Sapopema e Tibagi.

No ambito municipal a atuacéo é por meio de:

* Comissao Municipal de Defesa Civil (COMDEC): com a coordenacao de agbes
de atendimento a situacdes de emergéncias e de calamidade publica, sendo
composta por 48 membros, entre titulares e suplentes, sendo 22
representantes do Poder Publico e 26 de organiza¢des ndo governamentais;

* Conselho Comunitario de Seguranca (CONSEG): 6rgdo colegiado para a
definicdo de politicas publicas de seguranca, formado por 15 representantes.

O Tiro de Guerra (TG) abrigam as atividades do Exército Brasileiro na prestacdo
do servico militar, localizado as margens da Rodovia PR- 239, em um antigo
acampamento de funcionarios das Industrias Klabin.

As agéncias bancérias existentes na cidade sdo as do Banco do Brasil, Bradesco,
Caixa Econbmica Federal, Ital e Sicredi.

Telémaco Borba conta 1 Agéncia de Correios Oficial e 2 agéncias franqueadas,
gue atendem satisfatoriamente o Municipio.
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1.6.

1.6.1.

A telefonia é atendida pelas operadoras Claro, Oi, Tim e Vivo.

As emissoras de radio sdo a Massa FM, Nova Mensagem, Radio Capital do Papel,
Radio Resgate da Fé, Radio Transporte, Reporter TB, Vale do Tibagi (comunitaria), Web
Radio Chamada Final, Web Radio Gospel FM Renovada, Webradio Telémaco Online.

Os jornais existentes na cidade s&o o Correio do Povo e Expresso Noticias.

A Prefeitura Municipal disponibiliza, desde 2013, o Telémaco Borba Digital,
inserindo-se como Cidade Digital, uma vez que utiliza as Tecnologias da Informacao e
Comunicacao para o aprimoramento dos servigos e da gestao publica.

A implantac&o do sistema tem como eixo a educacao, com o fomento a inclusédo
digital e social através da distribuicdo do sinal gratuito de internet a populacdo, que tem
como principais caracteristicas:

» Cobertura de quase 100% da area urbana;

» Implantacdo de 25 espacos wifi e outros 14 pontos que distribuem o sinal de
internet nas casas, além da Vila Rural,

» Cerca de 500 residéncias recebem o sinal;
* Registrados mais de 50 mil acessos més.

A estrutura criada interliga 90 prédios publicos, fornece o sinal de internet gratuito
para a populacéo nas residéncias e em locais com grande circulacdo de pessoas. Por
meio do programa, a Prefeitura trabalha para a disponibilizagdo de sistemas como
marcacéo de consultas, protocolos e compras, fomentando a economia local.

ASPECTOS SOCIOESPACIAIS

Nos Aspectos Socioespaciais que apresentam interface com a mobilidade foram
analisados segundo a frota do Municipio; o processo de ocupacao urbana, considerando
o tracado original e a evolucéo urbana; a configuracdo da estrutura viaria, urbana e rural;
a caracterizacao dos “distritos”; a configuracéo urbanistica com o perimetro urbano; o uso
do solo e o zoneamento; a divisdo socioespacial urbana, a distribuicdo da populacdo
urbana e densidade demografica urbana.

Frota do Municipio

A frota de Telémaco Borba € composta de diversos tipos de veiculos, de acordo
com a classificacao estabelecida pelo Codigo Nacional de Transito, como identificado no
guadro a seguir:
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Quadro 2: Identificacdo da tipologia da frota de Te  Iémaco Borba.

TERMOS E DEFINICOES

AUTOMOVEL Vel'culg automotor destinado ao transporte de passageiros, com capacidade para até oito pessoas,
exclusive o condutor.

BONDE Veiculo de propulsdo elétrica que se move sobre trihos.

CAMINHAO Veiculo automotor destinado ao transporte de carga, com carrogaria, e peso bruto total superior a
3500 Kg.

CAMINHAO TRATOR | Veiculo automotor destinado a tracionar ou arrastar outro.

CAMINHONETE Veiculo automotor destinado ao transporte de carga, com peso bruto total de até 3500 Kg.

CAMIONETA Veiculo automotor, misto, com quatro rodas, com carrogaria, destinado ao transporte simultaneo ou

alternativo de pessoas e carga no mesmo compartimento.
CHASSI PLATAFORMA | Veiculo inacabado, com equipamento que permita seu deslocamento em vias de rolamento,

Veiculo de duas ou trés rodas, provido de um motor de combustdo interna cuja cilindrada ndo exceda a

CICLOMOTOR 50 cm3(3,05 polegadas cubicas) e cuja velocidade maxima de fabricagdo ndo exceda a 50 Km/h.

MICROONIBUS Veiculo automotor de transporte coletivo com capacidade para até 20 passageiros.

MOTOCICLETA Veiculo automotor de duas rodas, com ou sem side-car, dirigido em posicdo montada.

MOTONETA Veiculo auto-motor de duas rodas, dirigido por condutor em posicdo sentada.

ONIBUS Veiculo automotor de transporte coletivo com capacidade para mais de 20 passageiros, ainda que, em
virtude de adaptagdes com vista a maior comodidade destes, transporte nimero menor.
Veiculo de estrutura mecéanica igual as motocicletas, possuindo eixos dianteiro e traseiro, dotados de

QUADRIEIEN quatro rodas.

REBOQUE Veiculo destinado a ser engatado atras de um veiculo automotor.

SEMI-REBOQUE Ve!'culo ge um ou mais eixos que se apdia na sua unidade tratora ou é a ela ligado por meio de
articulagao.

SIDE-CAR Carro ou cagamba provido de uma roda acoplada na lateral da motocicleta.

OUTROS Argumento que ndo se enquadra em nenhuma definigdo estabelecida.

TRATOR ESTEIRA Trator que se movimenta por meio de esteira.

TRATOR RODAS Trator que se movimenta sobre rodas,podendo ter chassi rigido ou articulado.

TRICICLO Veiculo rodovidrio automotor de estrutura mecanica igual a motocicleta dotado de trés rodas.

UTILITARIO Veiculo misto caracterizado pela versatiidade do seu uso, inclusive fora da estrada.

Fonte: DENATRAN, adaptado pela FUNPAR, 2017.

De acordo com dados do DENATRAN, em setembro de 2016 a frota do Municipio
de Telémaco Borba era de 41.641 veiculos, como pode ser identificado na Tabela 19,
segundo a tipologia.
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Tabela 19: Identificacdo da tipologia da frotade T elémaco Borba, setembro de 2016.

VEICULO | QUANT | %
AUTOMOVEIS E AFINS
Automoével 24.629 59,14
Caminhonete 3.002 7,21
Caminhoneta 815 1,96
Utilitario 196 0,47
Total 1 28.642 68,78
CAMINHAO E AFINS
Caminhéo 1.145 2,75
Caminhao trator 587 1,41
Chassi plataforma 0 0,00
Reboque 601 1,44
Semireboque 786 1,89
Total 2 3.119 7,49
MOTOCICLETA E AFINS
Ciclomotor 18 0,04
Motocicleta 7.107 17,07
Motoneta 2.128 5,11
Total 3 9.253 22,22
ONIBUS E MICRO-ONIBUS
Onibus 252 0,60
Micro-6nibus 241 0,58
Total 4 493 1,18
OUTROS
Quadriciclo 0 0,00
Sidecar 4 0,01
Outros 0 0,00
Trator esteira 0 0,00
Trator rodas 114 0,28
Triciclo 16 0,03
Total 5 134 0,32
TOTAL GERAL 41.641 100,00

Fonte: DENATRAN, adaptado pela FUNPAR, 2017.

A sintese dos dados caracteriza a composi¢do de acordo com a agregacao dos
veiculos por similaridade de suas caracteristicas em automovel e afins, caminh&o e afins,
motos e afins, dnibus e micro-6nibus e outros, demonstrados no quadro e figura a seguir.
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Tabela 20: Composicdo da frota de Telémaco Borba, s  etembro de 2016.

VEICULO QUANT %
Automdvel e afins 28.642 68,79
Caminhé&o e afins 3.119 7,49
Motos e afins 9.253 22,22
Onibus e micro-6nibus 493 1,18
Outros 134 0,32
Total 41.641 100,00

Fonte: DENATRAN, adaptado pela FUNPAR, 2017.

Gréfico 14: Composicao da frota de Telémaco Borba, setembro de 2016.
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Fonte: DENATRAN, adaptado pela FUNPAR, 2017.

Verifica-se que a frota apresentou uma evolugéo linear nos ultimos dez anos,
passando de 21.350 veiculos em dezembro de 2006 para 39.813 veiculos em dezembro

de 2015.
Tabela 21: Evolucdo da frota de Telémaco Borba, dez  embro de 2006 a dezembro de 2015.
ANO FROTA
2006 21.350
2007 23.845
2008 25.971
2009 21.211
2010 29.332
2011 31.275
2012 33.186
2013 35.052
2014 37.116
2015 39.813

Fonte: DENATRAN, adaptado pela FUNPAR, 2017.
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Grafico 15: Evolucao da frota de Telémaco Borba, de  zembro de 2006 a dezembro de 2015.
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Fonte: DENATRAN, adaptado pela FUNPAR, 2017.

1.6.2.

Os dados da frota possibilitam verificar um indicador importante, a taxa de
motorizacéo, calculada pelo numero de veiculos licenciados no municipio para cada 100
habitantes.

Em Telémaco Borba, segundo dados do Denatran em dezembro de 2.015, a frota
era de 39.813 veiculos; e de acordo com os dados do IBGE em 2.015 a populacdo era
75.809 habitantes, a taxa de motorizacdo em 2.015 era de 52,5 veiculos por 100
habitantes.

Outro indicador importante refere-se a proporcao entre a populacao e a frota, que
em 2.015 era de 1,90 habitantes por veiculo, demonstrando uma motorizag&do
significativa.

Processo de ocupacéo urbana

A ocupacgdo urbana estd condicionado pela estruturacdo de Fazenda Monte
Alegre, que foi o primeiro nucleo habitacional e operacional denominado de Lagoa,
projetado e construido para abrigar funcionarios e técnicos que vieram a construcdo da
primeira unidade fabril de papel e celulose do Brasil; e posteriormente pelo nucleo de
Harmonia, construido para abrigar a unidade de fabricacao de papel e celulose e acolher
a mao-de-obra para construcao e operacdo da empresa, sendo dotado de infraestrutura
e servicos diversos.

A Cidade Nova, nucleo original da cidade de Telémaco Borba, foi projetada para
responder a demanda por moradia para os migrantes atraidos pela possibilidade de
emprego.

A cidade foi concebida segundo a idealizacdo de Horéacio Klabin para abrigar com
dignidade os trabalhadores que procuravam uma oportunidade de emprego,
proporcionando condi¢cdes adequadas para o grande numero de migrantes, o aumento
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da demanda por novas residéncias, minimizando a ocupac¢ao da margem sul do rio Tibagi
e o alto custo de manutencéo das vilas operarias.

O tragado original foi projetado pelo arquiteto e urbanista aleméo Max Staudacher,
por solicitacdo de Horécio Klabin, para uma area de propriedade de Arthur Ferreira dos
Santos, com 300 alqueires, situada na margem sul do rio Tibagi, consistindo em um
loteamento com a divisdo em 200 quadras, 5.478 lotes e 73 chacaras, segundo padrdes
relacionados com os ideais das cidades jardins.

A estrutura foi caracterizada por um sistema viario hierarquizado com eixos
ordenadores, denominados vias estruturais, projetadas segundo os pontos de divisdo de
aguas e margeando os fundos de vales e rios, considerando os aspectos topograficos,
respeitando as areas de preservacao; criando um cinturdo verde margeando a periferia
da &rea urbana e limitando a expansédo e abrigando areas de lazer; um celeiro urbano
com a producéo hortifrutigranjeira; e com areas destinadas as atividades publicas ou de
lazer, especialmente para a atividade hospitalar e reservatério de agua.

Figura 3: Tracado original.

Fonte: Apresentacdo da Andlise Tematica Integrada, 2005.
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A evolucgdo urbana, com base no projeto original, pelo menos até os anos 70, deu-
se pelo parcelamento das areas das chacaras, inicialmente destinadas a producéo rural
e preservar 0s espacos com maiores declividades e das microbacias hidrograficas
urbanas.

A expansdo urbana foi decorrente de inumeros fatores, especialmente da
especulacdo imobiliaria, com o loteamento para a populacdo de baixa renda das areas
de chéacaras na periferia, da valorizacéo dos lotes do Plano Base, dos investimentos por
nao residentes e pela Klabin em varias areas.

O Plano ase foi instituido em 1.951 e processo de expansao dos loteamentos foi
acelerado, com dois loteamentos entre os anos 1.955 e 1.958; 12 loteamentos na década
de 60, que ndo obedeceram as diretrizes, em descontinuidade ao tragado urbano; 4 nos
anos 70; 8 na década de 80; 8 nos anos 90; e 2 entre os anos 2.000 e 2.001.

Observa-se que a falta de controle da ocupacdo urbana foi decorrente da
liberalidade e da auséncia ou ndo observancia de instrumentos legais, pois a legislacao
de parcelamento do solo, uso e ocupacédo do solo e zoneamento foi aprovada 1986 e os
mecanismos de controle apresentam-se flexiveis, notadamente com relacdo a areas
situadas na margem norte da Rodovia do Papel, especialmente na regido a esquerda do
aeroporto municipal.

Figura 4: Processo de ocupacao urbana.
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Fonte: Apresentacéo da Andlise Temética Integrada, 2005.
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A é&rea geogréfica municipal caracteriza-se pela area urbana, definida pelo
perimetro urbano, com 8,33 km?, correspondendo a 2%; e pela area rural, com 1.386,27
km?, representando 97,96%.

Na divisao territorial, segundo o IBGE, datada de 1997 o municipio é constituido
do distrito sede, permanecendo em divisao territorial datada de 2014.

Estrutura viaria, urbana e rural

A estrutura viaria urbana é condicionada pelo tracado da “Cidade Nova”, definido
por vias sinuosas, adequado a topografia, evitando vias com altas declividades, com uma
hierarquia que estabelecia as vias de maior fluxo nos divisores de aguas e vias de fluxo
mais rapido margeando as areas de preservacao ao longo dos corregos. A expansao da
area urbana ndo considerou tais parametros, e a implantacdo de novos loteamentos
gerou uma descontinuidade viaria, sem ligagdo entre vias de loteamentos adjacentes.

A legislacao existente ndo considerou os principios norteadores do ndcleo original,
sendo que na Lei de Parcelamento do Solo vigente a largura minima de vias € de 12,00m,
ndo prevendo uma hierarquizacdo minima de uso, sendo que vias que deveriam ter um
dimensionamento segundo uma classificagdo viaria ndo comportam os volumes de
circulacdo viaria existente em funcédo da pouca largura, especialmente as dos setores
noroeste, norte e nordeste da Rodovia do Papel, area que compreende os bairros Parque
Limeira Area |, Il e Jardim Alegre.

Destaca-se que o dimensionamento e qualidade das calcadas ndo atende as
necessidades de circulacdo de pedestres e, especialmente, de cadeirante, pois sao
prioritarios em relagédo aos demais meios de deslocamento, sendo que em muitos locais
sao inexistentes.
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Figura 5: Estrutura viaria urbana.
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Fonte: FUNPAR, 2.017.

A configuracdo da estrutura viaria rural é referenciada pela Rodovia PR-160 —
Rodovia do Papel que liga os municipios de Figueira, Imbau (com ligagdo com a BR-376
— Rodovia do Café) e Reserva e promove a ligacdo entre as rodovias PR-090 — Rodovia
do Cerne, que conecta os municipios Curilva, Sapopema e Ventania; e a PR-340, que
liga os municipios de Ortigueira e Tibagi.

A Rodovia PR-160 caracteriza-se por pistas simples em todo seu trajeto, com
trdfego intenso de veiculos de carga, que operam no transporte de matéria-prima,
produtos manufaturados, etc. A rodovia também é utilizada para o abastecimento de
matéria prima a Klabin.
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Figura 6: Ligacdes rodoviarias. . R
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Fonte: DER/PR, 2.017.

No Municipio de Telémaco Borba a Rodovia PR-160 — Rodovia do Papel constitui-
se no elemento estruturador do sistema viario rural, tendo um tracado no sentido norte-
sudoeste, passando pelo perimetro urbano da Sede.

Nos setores norte, noroeste, oeste e sudoeste do territério o sistema de estradas
rurais municipais apresenta-se mais denso, com uma malha mais articulada,
configurando um maior acesso a diversas areas.

Os setores nordeste, leste, sudeste e sul a malha de estradas rurais municipais
revela-se mais rarefeita, com conexdes em menor nimero.

Destaca-se que a malha de estradas rurais municipais € utilizada prioritariamente
para a circulacdo de veiculos de carga de madeira, matéria prima para as Industrias
Klabin, tanto para a Fabrica de Telémaco Borba como para a Fébrica do Projeto Puma,
em Ortigueira.
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Figura 7: Estrutura viaria rural.
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Fonte: FUNPAR, 2.017.

1.6.4. Caracterizacao dos “distritos”

De acordo com o IBGE o Municipio de Telémaco Borba dispde apenas da Sede,
mas sao consideradas como “distritos” algumas comunidades, seja pela
representatividade na formacao do Municipio, seja pelas caracteristicas da implantacao
das comunidades.
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Figura 8: Localizacao dos “distritos”.
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Fonte: Apresentacéo da Andlise Tematica Integrada, 2005.

As comunidades consideradas como “distritos” sao:

< Distrito de Lagoa: localizado a nordeste da cidade, a cerca de 13 quildmetros de Harmonia
e a 21 quildmetros da Sede de Telémaco Borba, tem uma populacdo exclusiva de
trabalhadores da Industria Klabin, prestadores de servi¢cos na &rea de silvicultura da empresa
com servicos florestais em toda a &rea rural do municipio onde ha plantio de reflorestamento.
Lagoa € um referencial histérico, pois é considerado o primeiro nucleo urbano para a
implantacdo da Klabin, sendo anterior a formacéao da cidade de Telémaco Borba.

Lagoa dispde de 112 residéncias, 10 prédios administrativos e um imével, cedido pela
Klabin, para um pequeno comércio.
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Figura 9: Lagoa.

Fonte: Google Earth, 2.017.

» Distrito de Harmonia: situado na area da Fabrica da Industria da Klabin, distante 8
quilémetros do centro da cidade, € um condominio residencial de funcionarios da industria,
€ considerado um referencial histérico da Industria Klabin, sendo anterior a formacao da
cidade de Telémaco Borba.

Harmonia possui 84 residéncias, 14 prédios administrativos, um hospital e uma escola, ndo
havendo previsdo de novas construcdes.

Alguns equipamentos existentes em Harmonia sdo utilizados pela populacédo de Telémaco
Borba, como a Escola Estadual Manoel Ribas, considerada como referencial de educacéo;
e 0 Hospital, que presta atendimento para doencgas renais.

Figura 10: Harmonia.

Fonte: Google Earth, 2.017.

» Distrito de Tridngulo: localizado ao sul da &rea urbana, anexo ao Distrito Industrial do
Tridngulo, foi implantado nos ultimos anos, com moradias para os trabalhadores industriais,
com poucas atividades rurais.
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Fonte: Google Earth, 2017.

» Distrito Vila Rural: também designado como Vila Por do Sol, esta situado ao sul da cidade,
€ 0 mais recente “distrito” a ser implantado, objeto de um projeto governamental para o
incentivo a agricultura familiar, com a populacdo masculina trabalhando em industrias
madeireiras do distrito industrial, com as atividades agricolas de subsisténcia executadas
pelos filhos menores de idade e pelas mulheres.

Figura 12: Vila Rural.

e .
Fonte: Google Earth, 2017.

1.6.5. Configuracao urbanistica

A configurag&o urbanistica envolve as caracteristicas do perimetro urbano; o uso
do solo e 0 zoneamento; a divisdo socioespacial urbana, a distribuicdo da populacao
urbana e densidade demografica urbana.

O perimetro urbano, qualificado como o limite que divide a area urbana do
municipio da &rea rural, oficializado por lei municipal, estabelece as areas passiveis de
ocupacao urbana, através de parcelamento de solo, com os loteamentos. O perimetro
urbano de Telémaco Borba tem 28,33 Km?.
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O uso do solo e 0 zoneamento da &rea urbana, instituidos pela Lei 725/1.986 —
Lei de Zoneamento, estabelece os parametros urbanisticos para as atividades urbanas,
segundo as diferentes areas delimitadas.

Segundo o uso e ocupacao do solo estabelece:

Zonas Residenciais: definidas como ZR-1, ZR-2, ZR-3, ZR-4, ZR-5;
Zona Comercial Central Consolidado: ZCCC;
Zonas Comerciais: estabelecidas como ZC-1, ZC-2 E ZC-3;

Zonas Industriais: estabelecidas como ZI-I (Zona Industrial) e ZI-Il (Zona de
Expanséo Industrial);

Zona Especial de Protecdo Permanente: ZEPP;
Zona Especial de Interesse Ambiental: ZEIA,
Zona Especial de Ocupacao Restrita: ZEOR,;

Zona Especial de Interesse Social para Fins de Regularizacdo Fundiaria: ZEIS-
RF;

Zona Especial de Interesse Social para Fins de Moradia: ZEIS-PFM; e

Zona de Expansao Urbana.

A divisdo socioespacial urbana, definida segundo condicionantes Viarios,
topograficos ou estabelecidos por um perimetro predeterminado, foi composta por varios
loteamentos e conjuntos habitacionais consolidados em setores, denominados de bairros,
mas devido a falta de uma lei que define os bairros urbanos, a area urbana foi dividida
em 27 setores, agrupando setores censitarios, tendo como principal critério as
caracteristicas sociais e urbanas de cada setor.
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Figura 13: Zoneamento.
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Fonte: Apresentacédo da Andlise Tematica Integrada, 2005
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Quadro 3: Setores na area urbana de Telémaco Borba.

SETOR ABRANGENC“.\ AREA DE REFERENCIA
(SETORES CENSITARIOS)
1 66, 67, 68, 69, 72, 75 Parque Limeira Area Il
2 73, 74 Jardim Alegre
3 62, 63, 64, 65 Parque Limeira Area |
4 59, 60, 61 Vila Esperanga
5 57, 58 Jardim Adriane
6 70, 71 Parque Limeira Area VI
7 54, 55, 56 Mutirdo
8 53 Parque Limeira Area VI
9 52 Parque Limeira Area Il
10 50, 51 Jardim Bandeirantes
11 45, 48 Jardim Monte Carlo
12 11, 44, 45, 46, 47 Socomim
13 10, 42, 43 Alto das Oliveiras
14 1,2,3,4,56,7,8 9 12 13, 16 |Centro
15 14,15 Bom Jesus
16 17,18 Bela Vista
17 19 Marinha
18 20,21, 22, 23 Marinha II
19 24, 25, 26 Praga dos Pinheiros
20 27 Conjunto Residencial Tibagi
21 28,29, 30 Nossa Senhora de Fatima
22 35, 37, 38, 39 Nossa Senhora do Perp. Socorro (B.N.H)
23 36 Bonavila
24 32, 33, 34 Vila Sao Francisco de Assis
25 31 CAIC
26 41 Jardim Unigo
27 40 Trés Chéacaras

Fonte: Apresentacé@o da Andlise Temética Integrada, 2005.

A distribuicdo da populacdo urbana e a densidade demografica urbana de cada
setor, segundo os dados censitarios do ano 2.000, demonstrou a existéncia de novos
loteamentos; um adensamento populacional nas areas préximas ao centro urbano, em
funcdo da infraestrutura urbana, oferta de servigos publicos e privados; a dificuldade de
consolidacéo dos bairros Parque Limeira Area VI, I, VIII, Jardim Adriane e Sdo Jo&o,
devido a deficiéncia na infraestrutura basica e da acessibilidade dificultada pelas
caracteristicas do sistema viario; e a méa distribuicdo de infraestrutura que gera a
segregacao populacional, propicia uma maior especulagdo imobilidria, valorizando em
demasia as areas dotadas de infraestrutura completa.
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Figura 14: Divisdo sécio espacial urbana.
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Fonte: FUNPAR, 2017.
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2.1.

Figura 15: Calcadas na &rea central.

TRANSPORTE NAO MOTORIZADO

O transporte ndo motorizado integra o sistema de mobilidade urbana,
considerando a circulacdo de pedestres, destacando-se a tipologia das calcadas e as
travessias de pedestres; os ciclistas verificando as suas condi¢cdes de circulagdo; os
veiculos de propulsdo humana e de tracdo animal; além da acessibilidade dos cidadaos
na circulacéo pelas vias urbanas.

PEDESTRES

A circulacao de pedestres é considerada como prioritaria na mobilidade urbana,
levando-se em conta a tipologia e qualidade das calcadas, enfocando a existéncia de
areas especiais como calcaddes ou calcadas com prioridade para a circulacdo de
pedestres; a tipologia das faixas de travessias de pedestres, se existem seméforos de
pedestres.

Em Telémaco Borba as calcadas existentes possuem variados tipos de
revestimentos, prevalecendo os blocos de concreto (blocket e paver), tanto na area
central como nos diversos bairros, verificando-se, em muitos casos, a sua
descontinuidade.

Na é&rea central a grande parte das calcadas sdo estreitas e existe
compartilhamento com equipamentos urbanos, placas de sinalizagdo, arborizagéo e
postes de iluminacdo, ocasionando dificuldade para a circulagdo dos pedestres, nao
havendo um padréo especifico de revestimento, apresentando uma variedade de pisos
diferenciados.

Ainda em alguns casos, nao ha continuidade com relagdo a manutencdo dos
niveis das calcadas, em funcao da topografia local, ocorrendo “degraus” ou rampas muito
inclinadas, dificultando o caminhamento dos pedestres.

Fonte: FUNPAR, 2017.
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A Avenida Horé&cio Klabin, no trecho entre a Avenida Prefeito Cacildo Batista
Arpelau e a Rua Desembargador Edmundo Mercer Junior, caracteriza-se como a principal
via comercial da cidade.

Figura 16 Conflgura(;aoda area comerC|aI da Avenid  a Horacio Klabin.

Fonte: Google Earth, 2017.

A avenida apresenta uma urbanizagdo diferenciada das demais vias da area
central, com um tratamento especial com relagéo as travessias nos cruzamentos, sendo
estes elevados, no mesmo nivel e revestimento das calcadas, que tém o com
recobrimento em paver.

A via tem do lado esquerdo do sentido da circulacdo do trafego de veiculos o
estacionamento regulamentado tarifado — EstaR, em angulo de 45° e de motos; sendo
gue do lado direito é proibido estacionar.

As calcadas da Avenida Horéacio Klabin abrigam diversos equipamentos do
mobiliario urbano, com lixeiras, containers para lixo, placas de sinalizacdo vertical
(estacionamento regulamentado, de farmacia, para motos), postes de iluminacao publica,
postes de indicacdo de logradouros, placas de publicidade das lojas, telefones publicos
(“orelhdes”), além da arborizacgéo.

Flgura 17: Aspectos da urbanlzagao da Avenida Horac  io Klabin.

Fonte: FUNPAR, 2017.
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Nos bairros as calcadas apresentam uma grande diversidade, ndo tendo uma
padronizacdo especifica, sendo que muitas vezes apresentam largura inferior as da area
central, a falta de calcadas ou a sua descontinuidade.

Nos novos loteamentos ocorre uma maior homogeneidade das calcadas,
entretanto, em algumas situacdes, existe calgcada de um lado e do outro néo.

Nas vias com aclive ocorre a existéncia de calcadas em degraus, até mesmo com
escada, além de rampas, dificultando a circulacao dos pedestres.

Figura 18: Calcadas nos bairros.

Fonte: FUNPAR, 2017.

Verifica-se que, pela falta de continuidade das calcadas, pela pouca largura e pela
existéncia de degraus e rampas acentuadas, em virtude da declividade das vias, a
circulacdo de pedestres € realizada pela pista de rolamento, criando situacdes de perigo.

Figura 19: Circulac&o de pedestres pela pista de ro  lamento.
| / i ';' ¥

Fonte: FUNPAR, 2017.
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Destaca-se a existéncia de duas passarelas para a transposi¢do da Rodovia PR-
160 que ndo sao utilizadas pela populacéo, devido a inadequacdo como elemento de
ligacdo entre duas areas, uma vez que nao promovem ligacGes diretas.

Ly 'w- -

Figura 20: Passarelas sobre a Rodovia PR-160.
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Fonte: Google Earth, 2017.

2.2. CICLISTAS

A circulacéo de bicicletas também é considerada como um modal prioritéario pela
Politica Nacional de Mobilidade Urbana, entretanto a bicicleta em Telémaco Borba é
pouco utilizada, uma vez que a caracteristica da topografia acidentada da cidade nao
incentiva a sua utilizagao.

Nao foram observadas ciclovias, ciclofaixas ou ciclorrotas na cidade, apenas
alguns ativistas ainda que de forma muito singela, trafegando de forma compartilhada
com o transito, pelas pistas ou com os pedestres, pelas calgadas.

Figura 21: Circulacdo de bicicletas.

......

Fonte: FUNPAR, 2017.

Verifica-se que os ciclistas, muitas vezes, ndo obedecem as normas de transito,
circulando pela contraméo, expondo-se a acidentes.
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2.3.

Figura 22: Circulacao de veiculos de propulsdo huma  na (“carrinheiros”).
i ’ v L : 3

VEICULOS DE PROPULSAO HUMANA

Em conformidade com o estabelecido pelo Cédigo de Transito Brasileiro, a
categoria de veiculos de propulsdo humana define-se por ter seu movimento dependente
da forca humana, sendo composto por dois tipos:

» Transporte de passageiros, que utiliza a bicicleta;

» Transporte de carga, que apresenta diversas configuracdes, em funcéo do tipo
de objeto a ser transportado.

Em determinadas regibes da &area urbana nota-se a presenca de veiculos de
propulsdo humana circulando pelas vias, transportando variados tipos de carga.

Também existe a presenca de “carrinheiros”, identificados como veiculos de
propulsdo humana, que recolhem e destinam lixo reciclavel, principalmente na area
central da cidade.

Fonte: FUNPAR, 2017.

2.4.

2.5.

VEICULOS DE TRACAO ANIMAL

A legislacdo federal considera o veiculo de tracdo animal como o que utiliza o
animal para a sua movimentacao.

Considera-se:
» Carroca: veiculo de tracdo animal destinado ao transporte de carga;
» Charrete: veiculo de tracdo animal destinado ao transporte de pessoas.

Na area urbana de Telémaco Borba nao foi verificada a circulagcéo de veiculos de
tracdo animal circulando pelas vias.

ACESSIBILIDADE

A acessibilidade é regulamentada através do Decreto Federal 5.296/2004 e é
identificada como sendo a condicdo para utilizacdo, com seguranca e autonomia, total ou
assistida, dos espacgos, mobiliarios e equipamentos urbanos, das edificagcbes, dos
servicos de transporte e dos dispositivos, sistemas e meios de comunicacdo e
informacé&o, por pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

Este Decreto define a implementagcdo da acessibilidade arquitetdnica e
urbanistica, segundo a norma técnica NBR 9050 da ABNT, considerando as condicfes
no planejamento e na urbanizacdo das vias, pracas, logradouros, parques e demais
espacos de uso publico, conforme segue:
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“I - a construcdo de calgadas para circulagdo de pedestres ou a adaptacao de
situa¢cBes consolidadas;

Il - o rebaixamento de calcadas com rampa acessivel ou elevagédo da via para
travessia de pedestre em nivel; e

Il - ainstalagéo de piso tatil direcional e de “alerta”.

Em Telémaco Borba a acessibilidade abrange a implantacdo de rampas nas
calcadas, mais especificamente na area central e nos loteamentos mais recentes, mas
na maioria das interse¢des, quando existem, as mesmas ndo estdo de acordo com a
norma.

Na Avenida Horacio Klabin, no cruzamento com as demais vias, a intersecao foi
elevada ao nivel da calcada, de forma a ndo necessitar a execucdo de rampas para
acessibilidade.

Nota-se que foram implantadas muitas faixas de pedestres, definidas por
sinalizacdo horizontal, em intersecbes semaforizadas, incluindo também diversas
intersecdes sem seméaforos.

Observa-se que, em varias intersecdes, existe uma rampa em uma das calcadas,
nao havendo correspondéncia na outra calcada. Em certas vias existem rampas nas
calcadas, mas sdo implantadas em locais inadequados.

Figura 23: Rampas para a acessibilidade.
;’4"(| & / B

Fonte: FUNPAR, 2017.
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3. TRANSPORTE MOTORIZADO

3.1. TRANSPORTE COLETIVO

3.1.1. Transporte Coletivo Urbano

O transporte coletivo urbano de Telémaco Borba € atendido pelo modal 6énibus,
dispondo de 9 linhas codificadas e 3 linhas ndo codificadas, que sdo operadas pela
empresa Benedito Aleixo de Queiroz & Cia Ltda., com nome fantasia de Vinsa — Viacdo
Nossa Senhora Aparecida, contando uma frota total de 26 6nibus.

A estrutura do sistema de transporte coletivo esta baseada no Plano de Transporte
Coletivo de Passageiros no Municipio de Telémaco Borba, elaborado 2.007, pela
Logitrans — Logistica, Engenharia e Transportes Ltda. para a Vinsa, que foi assumido pela
Prefeitura Municipal de Telémaco Borba.

As linhas urbanas séo caracterizadas como radiais, quando promovem a conexao
entre um bairro e o centro; e diametrais, quando fazem a ligac&o entre bairros localizados
em diferentes areas da cidade, passando pelo centro, como pode ser analisado no quadro
e na figura apresentados na sequéncia.

Quadro 4: Caracteristicas das linhas urbanas.

cob. LINHA TIPO |SETORIZAGAO SEGUNDO BAIRROS
101 |Jardim Progresso (Parque Limeira-Area 6) Diamefral [Noroeste, Oeste, Centro
102 |Jardim Alegre Diametral |Norte, Centro, Sudeste, Sul
103 |Santa Rita Radial |Centro, Sul
104 |Sé&o Silvestre Radial  [Norte, Sul
105 |Vila Esperanga Diametral [Nordeste, Norte, Centro, Sul
106 |Vila S&o Francisco (BNH, Cem Casas, Jardim Kroll) Radial  |Centro, Sul
107 |Jardim Bandeirantes (IFPR) Diametral |Sul, Centro, Oeste, Noroeste
108 | Tridngulo - Vila Rural Radial |Centro, Oeste, Tridngulo, Vila Rural
109 |Marinha Radial | Centro, Sudeste, Sul

Fonte: FUNPAR, 2017.
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Figura 24: Linhas urbanas radiais e diametrais.
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Fonte: FUNPAR, 2017.

Considerando as indicagcbes da literatura técnica que recomenda um
caminhamento de 400 a 500 metros para acessar uma linha de transporte coletivo, em
cidades do porte de Telémaco Borba, a cobertura espacial das linhas urbanas
corresponde ao parametro adotado, sendo que pequenas areas dos bairros Jardim Monte
Sinai I, Jardim Santa Rita, Jardim Uniao e Sao Joao nao sao atendidas, considerando
uma cobertura de 400 metros, entretanto se fosse analisado com o parametro de 500
metros, toda a area urbana estaria coberta.
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Mapa 1: Cobertura espacial das linhas urbanas.
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A infraestrutura do sistema de transporte coletivo urbano caracteriza-se pelos
pontos de embarque e desembarque, constituido por abrigos de diversos tipos e por
sinalizagdo por placa de sinalizacéo.

Os abrigos geralmente sdo localizados nos itinerarios das linhas de transporte
coletivo da &rea central e adjacéncias e em alguns bairros dos setores noroeste, norte e
nordeste, quando a largura da calgada permite a sua instalacéo.

Os abrigos apresentam-se segundo diversos tipos, ndo havendo uma
padronizagdo, com variados usos de materiais sendo utilizados na configuracao,
destacando-se a utilizacdo de pecas metalicas para a estrutura e cobertura de telhas de
fibrocimento, de elementos em concreto para os pilares e cobertura de telhas de
fibrocimento, verificando-se ainda o emprego estrutura e cobertura metdlica, além de
estrutura metdlica e acrilico ou similar para a cobertura.

Fonte: FUNPAR, 2017.

Quando as calcadas sdo estreitas a identificagdo do ponto de embarque e
desembarque é demarcado pela placa indicativa de ponto de 6nibus, fixada em poste
metdlico de sinalizacédo viaria urbana ou em poste de iluminacéo publica.
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Figura 26: Pontos de nibus.

N

Fonte: FUNPAR, 2017.

Figura 27: Localizacdo dos pontos de énibus.
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Fonte: FUNPAR, 2017.
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Destaca-se a sinalizagédo viaria que define a area dos pontos, implantada de
acordo com o recomendado pela literatura técnica.

Figura 28: Sinalizagdo viaria demarcatoria de ponto de onibus.

i

Fonte: FUNPAR, 2017.

A frota de veiculos que atende o sistema de transporte coletivo urbano é composta
por 26 6nibus, do tipo convencional, com uma frota reserva de 3 énibus, também do tipo
convencional, com capacidade para 60 ou 80 passageiros.

A frota é nova, com idade média de 3,54 anos, considerando uma vida Util de 120
meses, ou seja, para uma vida Util prevista de dez anos; com todos os veiculos sendo
dotados de equipamentos para a acessibilidade de pessoas deficientes.

A analisando-se a performance do sistema verifica-se que a média de veiculos
por linha é de 2,17 veiculos por linha, as codificadas e as néo codificadas, e considerando
que algumas linhas tém muito poucos horérios, a frota atende a demanda, especialmente
porque a maioria dos 6nibus apresenta baixa ocupacdo, sem usuarios em pé, com altos
niveis de conforto para os usuarios.

Figura 29: Frota do sistema de transporte coletivo

oy | s

urbano.

e

Fonte: FUNPAR, Vinsa, 2017.

A operacao dos servicos de transporte coletivo urbano, efetuado pela Vinsa, tem
apresentado indicadores que considera:

» Demanda média no dia util: computando dados fornecidos pela Vinsa;
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* Quilometragem média no dia util: segundo dados fornecidos pela empresa
operadora;

* IPK - indice de passageiros por quildmetro: que indica a relacdo entre a
demanda transportada e a quilometragem realizada nas viagens;

» Viagens, considerando as viagens efetuadas no dia util (de segunda a sexta-
feira), sabados, domingos e feriados, identificando o numero de viagens do
bairro para o centro e do centro para o bairro.

Os dados operacionais relativos a dezembro de 2.016 sao apresentados na tabela

a seqguir.
Tabela 22: Dados Operacionais das linhas de transpo  rte coletivo urbanas codificadas.
DEMANDA . VIAGENS
CcoD. LINHA MI'E[’)IA ':)":'AM;TDIT IPK | DIAUTIL SABADO DOM/FER
DIA UTIL BIC | CB | BIC | CB | BC | CB
101 | Jardim Progresso (Parque Limeira-Area 6) 1.055,00 374,40 2,82 23 20 13 12 6 6
102 | Jardim Alegre 179280 | 73980 | 242 | 50 | 47 | 41 41 21 19
103 |Santa Rita 31,60 42 | 13| 2 1 1 0 0 0
104 |Szo Silvestre 114080 | 30800 | 370 | 2 | 20 | 12 | 11 7 6
105 |Vila Esperanca 112060 | 46200 | 243 | 16 | 15 | 10 9 5 4
106 |Vila Sao Francisco (BNH, Cem Casas, Jardim Krol)| 389,60 | 14840 | 263 | 31 0 | 23 | 2 13 | 13
107 | Jardim Bandeirantes (IFPR) 151220 | 47300 | 320 | 28 | 26 | 28 | 20 | 16 | 17
108 | Triangulo - Vila Rural 97,20 9571 | 1,02 3 2 2 2 0 0
109 |Marinha 6,20 420 | 148 | 1 1 1 1 0 0
TOTAL 714600 | 262973 | 271 | 176 | 162 | 131 | 126 | 68 | 65

Fonte: FUNPAR, 2017.

Segundo informacdes da empresa operadora, considerando as linhas codificadas,
os dados do sistema de transporte coletivo de dezembro de 2.016, considerando as linhas
codificadas, demonstram que a demanda média no dia util das linhas era de 595,5
passageiros; a quilometragem média realizada no dia til foi de 219,14 km, resultando em
um IPK para o sistema de 2,71, que € considerado um indice médio.

Observa-se que o IPK mais representativo € o da linha 104 — S&o Silvestres com
3,70, seguido pela 107 — Jardim Bandeirantes (IFPR) com 3,20. Os menores valores de
IPK correspondem as linhas 108 - Triangulo — Vila Rural com 1,02 e 103 — Santa Rita
com 1,31.

Verifica-se que no dia util o nUmero de viagens com sentido bairro-centro era de
178 viagens, superior ao sentido centro-bairro com 162 viagens. Aos sabados o niumero
de viagens bairro-centro foi de 131, superior ao sentido centro-bairro, com 126 viagens.
Aos domingos e feriados as viagens bairro-centro foram 68, enquanto as do sentido
centro-bairro foram 65. O dimensionamento das viagens considera o atendimento das
demandas das linhas.

As linhas nao codificadas sdo em ndmero de trés:

» Jardim Europa / Rio Alegre: atende as areas BNH, Cem Casas e um horario
para o Jardim Kroll, na parte sul da cidade;

« Jardim Kroll: serve a regido sul da cidade, com alguns horéarios para a Vila
Esperanca; e
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» Recanto Feliz: circula pela area sul da cidade, atendendo o BNH e Cem Casas
(com um horario).

Tabela 23: Linhas de transporte coletivo urbanas nd o codificadas.

VIAGENS
LINHA DIAUTIL SABADO DOM/FER
B/C C/B B/C C/B B/C C/B
Recanto Feliz 2 2 2 2 0 0
Jardim Europa / Rio Alegre 31 30 23 21 12 12
Jardim Kroll 14 12 7 5 4 2

Fonte: FUNPAR, 2017.

A empresa operadora, a Vinsa — Viagdo Nossa Senhora Aparecida, localiza-se na
Alameda Washington Luiz, 490, no bairro Alto das Oliveiras, conta com instala¢gdes para
abastecimento, administracdo, estacionamento, garagem, limpeza e asseio dos veiculos,
manutencéo e oficinas, treinamento e desenvolvimento de recursos humanos.

Um terreno préximo, na mesma via, abriga um estacionamento para veiculos da
empresa, que opera além das linhas urbanas, linhas metropolitanas, linhas rodoviarias
(municipal e intermunicipal), fretamento e turismo.

Figura 30: Localizag&o e in

m -—

stalacdes da Vinsa.
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Fonte: FUNPAR, Vinsa, 2017.

A Vinsa administra o sistema de bilhetagem eletrénica, com a substituicdo dos
meios de pagamento tradicionais (dinheiro, passagens de papel, fichas, etc.) por meios
eletrbnicos de pagamento para o transporte de passageiros, com a utilizacdo de cartbes
inteligentes.

O pagamento das passagens é feito com a aproximacao do cartdo inteligente ao
validador de um equipamento eletrbnico, instalados no interior dos dnibus, que debita
uma passagem dos créditos adquiridos e libera automaticamente da catraca, o que agiliza
0 processo de embarque e reduz o tempo da viagem.

Os usuérios de vale-transporte tém um cartdo com uma quantidade de passes
comprados pela empresa em que trabalham, em um sistema denominado “Carga

@O
Funpar

Fundagao da Universidade Federal do Parand




Embarcada”, com a quantidade de passes comprados carregada no cartdo. O uso é
realizado dentro do 6nibus quanto o usuario apresenta o cartdo pela primeira vez no
validador, e aparece a mensagem “Carga Embarcada Realizada” e o valor da carga,
sendo que quando o usuario afasta o cartdo e o apresenta novamente, debita a passagem
e libera a catraca.

Figura 31: Cartdo da bilhetagem eletrdnica.
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Fonte: Vinsa, 2017.
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Os estudantes de escolas municipais e estaduais podem ter um desconto de 50%
na passagem, mediante cadastramento anual do usuério com foto e nome, munidos da
declaracao da escola, CPF (caso menor, informar do responsavel), endereco e telefone
de contato. O estudante deve apresentar o cartdo para o cobrador ou motorista conferir
a foto, somente apos esta conferéncia, o aluno podera apresentar o cartdo ao validador
para que a catraca eletrdnica seja liberada para a passagem.

O sistema de bilhetagem eletrénica possibilita a integracdo temporal, com o
usuério podendo trocar de 6nibus, sem pagar uma nova passagem, desde que se passe
na catraca do 6nibus seguinte dentro de uma hora. Ao apresentar o cartdo no novo
6nibus, no validador que aparecerd escrito a palavra “integracdo”, indicando que ele ndo
estara pagando uma nova passagem.

A integracao funciona para o embarque em uma linha diferente a que o usuario
embarcou anteriormente, sendo que no caso de voltar para o bairro com a mesma linha,
ndo havera integracdo, uma vez que uma linha integra com todas as outras linhas da
cidade, menos com ela mesma.

A gestado do sistema de transporte coletivo urbano, considerando o planejamento,
a implantacdo da infraestrutura e a fiscalizagéo, é atribuicdo de diversas estruturas da
administracdo publica municipal:

» Secretaria Municipal de Planejamento Urbano, Habitacdo e Meio Ambiente:
com o planejamento da cidade, que caracteriza a¢@es relativas a mobilidade e
a estrutura dos deslocamentos, entre eles o transporte coletivo;

» Secretaria Municipal de Obras e Servigcos Publicos: com a construcao,
conservacdo e manutencao de infraestrutura urbana da mobilidade que esta
sob a responsabilidade da Divisdo de Obras, Secao de Infraestrutura Urbana;
a pavimentacdo das vias atendida pela Divisdo de Pavimentacdo e Maquinas,
Secdo de Pavimentacdo Urbana; e a fiscalizacdo dos servigos concedidos,
inclusiva o de transporte de passageiros e de cargas, que é realizada pela
Diviséo de Servigos Publicos, Secéo de Servigos Publicos; e

» Secretaria Geral de Gabinete: com a Divisdo Municipal de Seguranca Publica
e Transito, que inclui a TBTran, estruturado com as Secao de Fiscalizacao de
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Transito, Secdo de Fiscalizacdo de Transporte, Secdo de Estacionamento
Regulamentado e Secéo de Sinalizac&o de Transito.

Observa-se que responsaveis pela gestdo do sistema de transporte coletivo
urbano ndo possuem uma qualificacdo técnica adequada para a fiscalizacdo da operacao
do sistema.

Verifica-se que o Regulamento do Servigo de Transporte Publico de Passageiros,
conforme previsto da Lei 1.626/2007, que dispde sobre a organizacdo dos servi¢cos do
Sistema de Transporte Coletivo de Passageiros, que deveria ser o instrumento basico de
gestdo, nao foi efetivado, dificultando a gestéo dos servicos.

A remuneracdo dos servicos do concessionario, estabelecida na Lei 1.626/2.007,
€ pelo pagamento da tarifa pelos usuérios, fixadas e corrigidas segundo critérios definidos
na Lei, de acordo com o definido no edital de licitacdo e no contrato de concessao.

A tarifa é determinada por decreto do Prefeito, a cada ano, segundo 0s principios
da modicidade tarifaria e da socializacdo do servigo publico, devendo sofrer revisao
periddica, de acordo com uma equacao econ6mica e financeira, considerando para o
célculo tarifario os itens de custo operacional, de capital, basico de administracao,
tributario e margem minima de lucro minimo, caracterizadas na Lei, de acordo com a
planilha tarifaria constante do Edital de Licitacdo e do Contrato de Concesséo, mediante
consulta prévia do Conselho Municipal de Transporte Coletivo.

As atribuicdes e composicao do Conselho Municipal de Transporte Coletivo foram
estabelecidas pela Lei 1.626/2.007; definido como um o6rgédo colegiado, com a sua
composicao definida pelo Decreto 19777/2.013, que nomeou 0sS representantes dos
grupos de usuérios, do Poder Executivo e dos proprietarios delegados.

A tarifa atual é de R$ 3,10, estabelecida pelo Decreto 23.575, de 25 de outubro
de 2.016.

A licitacdo dos servicos de transporte coletivo urbano foi realizada em 2.007,
segundo um edital que traduzia os parametros definidos na Lei 1.626/2007, sendo
vencido pela Vinsa.

A area urbana de Telémaco Borba é dotada de um sistema de transporte coletivo
constituido pelo modal de cabine aérea, também conhecido como Bonde Aéreo, ou o
Bondinho da Klabin, utilizado para o acesso a Unidade de Monte Alegre.

O sistema € de propriedade das Industrias Klabin para o atendimento prioritario
de seus funcionérios, sendo gratuito para os funcionarios da Klabin e pago para os nao
funcionarios (populacédo em geral e turistas), pelo preco de R$1,00, com pagamento de
ida, com a volta gratuita.
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Figura 32: Aspectos gerais do Bonde Aéreo.

Fonte: FUNPAR, 2017.

A demanda diaria é entre 1.100 a 1.200 passageiros, com a realizagdo de 75 a 80
viagens no dia util. A cabine comporta até 35 passageiros transportados em pé.

O servico esté disponivel entre 06:00 e 00:45 horas, sendo que entre as 06:30 e
08:00 horas e entre 15:00 e 18:00 horas a frequéncia € de 10 minutos. Nos demais
horarios o intervalo é de 30 minutos. Aos sabados, domingos e feriados o servico esta
disponivel as 09 horas e 15 minutos, com o resto do tempo indisponivel, para a
manutencao.

O tempo de viagem é de cerca de 3,5 minutos e a velocidade de 36 km/h. Nos
periodos em que é feita a manutencéo do cabeamento o tempo de viagem é de cerca de
8 minutos.

A extensdo entre as estacfes € de 1.318 metros, com cota minima a 76 metros
acima do rio Tibagi.

O servigo existe a 57 anos, com as instalagbes e equipamentos fabricados
originalmente pela empresa aleméa Gutehoffnungshitte — Sterkrade Aktiengesellchaft.

Figura 33: Cartdo da passagem do Bonde Aéreo.

BONde Aéreo Agilidade, facilidade e baixo

custo com uma visdo privilegiada.

Inaugurado em 1959, o Bonde Aéreo entrou para a histéria,
considerado na época o mais rapido e de maior extensdo de vao
livre do mundo. £ sustentado por cabos de aco por uma
extensio de 1318 metros de comprimento e 76 metros acima

do Rio Tibagi.

0 Bonde realiza cerca de 100 viagens diarias com 3,5 minutos de
duragio a uma velocidade de 36km/h. Aproximadamente 1500

pessoas o utilizam diariamente.
Também considerado como atragdo turistica de Telémaco Borba,

4 laboradores, visitantes,
: & um singular meio de transporte dos colabor; org ;
Passagem Kiabin turistas e moradores. e ’ /

Fonte: Industrias Klabin, 2017.
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3.1.2. Transporte Coletivo Rural

O transporte publico coletivo rural do Municipio de Telémaco Borba, que utiliza o
modal 6nibus, é caracterizado pela linha Lagoa — Telémaco Borba, que faz o atendimento
das demandas existentes entre o “Distrito” de Lagoa e a Sede do Municipio. A linha tem
ponto final no Terminal Rodoviario de Telémaco Borba.

3.1.3. Transporte Coletivo Metropolitano

Verifica-se a existéncia de duas linhas de transporte coletivo, operadas por dnibus
com caracteristicas urbanas, as linhas Charqueadas e Imbal, denominadas de
“metropolitana” que operam desde setembro de 2.008, com ponto no Terminal
Rodoviario.

As linhas “metropolitanas” sdo remanescentes de linhas rurais que promoviam a
ligacdo entre a Sede de Telémaco Borba com as localidades de Charqueadas e Imbad,
e quando da emancipacao de Imbal passaram ao territério do novo municipio.

A linha Imbal tem 7 horarios nos dias Uteis para ambos os sentidos, 4 aos
sabados nos dois sentidos e 3 aos domingos e feriados nos dois sentidos; e a linha
Charqueadas dispde nos dias Uteis de 4 horarios, aos sabados com 2 horéarios de
Telémaco Borba para Charqueadas e 3 no sentido inverso e aos domingos e feriados
com 1 horario de Telémaco Borba para Charqueadas e de 2 no sentido inverso.

Figura 34: Frota das linhas “metropolitanas”.
TERMINAT

Fonte: Vinsa, 2017.

3.1.4. Transporte Coletivo Intermunicipal

O transporte coletivo intermunicipal é realizado no Terminal Rodoviario, localizado
na Avenida Horacio Klabin s/n, entre a Rua XV de Novembro e Rua Pref. Cacildo Arpelau.
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Figura 35: Localizagao do

Terminal Rodoviario.
L Ty o

Fonte: Google Earth, 2017.

O transporte coletivo intermunicipal é realizado no Terminal Rodoviério, localizado
na Avenida Hor&cio Klabin s/n, entre a Rua XV de Novembro e Rua Pref. Cacildo Arpelau.

A edificacdo tem dois pavimentos, sendo que foi reformada, com intervencbes
para a criagdo de um mezanino, com o corte de uma laje, o que ocasionou um potencial
problema estrutural, pois ndo foram feitos refor¢os nas vigas.

Os acessos de pedestres sao realizados pelas ruas laterais, sendo no piso do
mezanino o terminal é dotado de areas destinadas a lojas comerciais, servicos e
atividades de apoio; e no piso inferior dispde de plataformas de embarque e
desembarque, estacionamento e ponto de téaxi, além de uma &rea dotada de bancos para
espera e um quiosque para informacdes turisticas.

O Terminal Rodoviario dispde no mezanino de espacos, com area administrativa
e guiché de vendas de passagens, para 0 atendimento de empresas de transporte
coletivo intermunicipal:

Expresso Joia (ex. Viacdo Joia): com rotas intermunicipais no Norte Pioneiro
do Parana e interestaduais para cidades de Sao Paulo;

Expresso Princesa dos Campos: atua com ligacdes para diversas cidades do
Parana, especialmente na regido de Ponta Grossa, e Sao Paulo capital.

Viacdo Nossa Senhora Aparecida — VINSA: atende a microrregidao de Telémaco
Borba;

Viagdo Ouro Branco: promove conexdes estaduais e interestaduais;

Viacdo Princesa do Norte: atende ligacbes estaduais e intermunicipais.
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Figura 36: Aspectos do Terminal Rodoviario
D

a2 =

Fonte: FUNPAR, Google Earth, Street View, 2017.

A entrada e saida de 6nibus para o patio e manobras e plataformas de embarque
e desembarque é realizada pela Avenida Horacio Klabin; enquanto que a entrada de
veiculos de usuérios e para o estacionamento publico é feita pela Rua Pref. Cacildo
Arpelau e a saida pela Rua XV de Novembro.

O Terminal Rodoviario atende a uma demanda mensal de aproximadamente
8.000 passageiros.

3.2. TAXI

O servico de taxis em Telémaco Borba é regido pela Lei N° 309, de 25 de junho
de 1974, tendo validade de 43 anos, ndo sendo atualizado desde entao.

A Lei consolida as normas para os servigos de transportes internos de passageiros
e cargas em veiculos de aluguel, exercido mediante permissédo da Prefeitura Municipal
de Telémaco Borba, prestado exclusivamente por pessoa fisica para apenas um veiculo,
por termo de permissao ou alvara de licenca.

Sao definido os critérios para 0s permissionarios; o cadastro de condutores; 0s
veiculos; o nimero de veiculos que sera fixado periodicamente pela Prefeitura, quando
houver a demanda aumentar; o preenchimento de vagas com prioridade para os
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permissionarios em atividade; a transferéncia do termo de permissdo para terceiros,
sendo que em caso de falecimento a vilva e/ou herdeiros tém direito a um novo termo de
permissdo e alvara de licenca, salvo ja o tenha; e as condi¢cdes para a cassacdo da
permissao.

Também s&o definidos os pontos de estacionamento, a ser fixados pela Prefeitura,
com sua localizacao, tipo e quantidade de veiculos; a tarifa, estabelecida por érgdo da
municipalidade, que sera responsavel por planos e estudos sobre tarifas e pontos de
estacionamento, além da fiscalizacdo do cumprimento da regulamentacéo.

A fixacao da tarifa considera percurso minimo de 3.000 metros, tendo como base
de calculo de preco para cada 1.000 metros ou fracdo, observando uma fracdo minima
de 15 minutos para espera; e a fixacdo da tarifa pelo Poder Executivo, com a
obrigatoriedade de exposicao no interior do veiculo.

A Lei estabelece as condi¢cBes para a prestacdo dos servi¢os, destacando-se que
em cada ponto de taxi a obrigatoriedade de permanéncia de um veiculo-plantdo durante
24 horas do dia; além de prevalecer os pontos existentes e a distribuicdo dos veiculos,
gue foi estabelecido em 1.974.

Verifica-se que o servico de taxi existente na cidade conta com 6 pontos e 43
licencas para o atendimento da demanda, sendo que o servi¢o ndo dispde de taximetro
para dimensionar o custo da viagem em funcédo da distancia percorrida.

Atualmente o preco de uma corrida de taxi € de R$ 15,00 para a area urbana,
sendo que para o atendimento a &rea ndo urbana o preco é a combinar.

Segundo informagdes da TBTran, 6rgédo responséavel pela gestdo do servigo de
taxis, o ponto existente no Terminal Rodoviario é o de maior demanda, funcionando para
todos os permissionarios segundo uma escala diaria.

N&o foi constatado um sistema do tipo de radiotaxi para o atendimento da
populacgdo, sendo que as solicitacdes de viagens séo efetuadas pelo niumero do telefone
do ponto de taxi ou pelo celular dos permissionarios.

Comprova-se a existéncia de uma cooperativa, denominada Copotaxi, que conta
com 20 cooperados, sem ndo tem vinculo com a TBTran. O candidato & cooperativa
apresenta uma solicitacdo, que é analisada e caso aceita o taxista passa a ser membro.

Os associados a Copotaxi também prestam servicos a diversas empresas, de
acordo com um sistema de rodizio, segundo condi¢fes pré-estabelecidas, com destaque
para a Industrias Klabin.

Atualmente o preco de uma corrida de taxi € de R$ 15,00 para a area urbana,
sendo que para o atendimento a &rea ndo urbana o pre¢o é a combinar.

Os pontos de taxis localizam-se na area considerada como centro, entretanto ndo
foram identificados pontos em outros setores da cidade.
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Fonte: FUNPAR, 2017.

Os pontos de taxi sdo sinalizados por placa de estacionamento permitido, com
indicacdo de “exclusivo taxi” e, na maioria dos pontos, por sinaliza¢do horizontal, com a
legenda taxi.

Figura 39: Sinalizacao dos pontos de taxi.
o v, W ]

Fonte: FUNPAR, 2017.

No quadro abaixo sao identificados 0s atuais permissionarios, segundo 0s pontos
de taxi.
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Quadro 5: Identificagdo dos permissionarios do serv ico de taxi.
PONTO PERMISSIONARIO VEICULO
PLACA TIPO ANO/MODELO
Jose Lourival Castanho AZT-3605 GM Cobalt LTZ 2013
Fernando Mendes de Souza AYK-3723  |VW Voyage City MB 2014/2015
Jose Rodrigues Batista AZS-3735  |Renault Logan 2013
Jose Antonio Fileti da Silva Uno Mille Way 2010/2011
Massera
Luis Carlos Cachoba GM Cobalt LTZ 2013
Deonizio Romam GM Cobalt LS 2013
Maury dos Santos Mercer GM Cobalt LTZ 2013
Jose Claudinei da Silva ARP-2841  |GM Astra 2009
Joeli Arcizio de Miranda APH-2627  |VW Fox 2010/2011
Jodo Carlos de Melo - - -
Getulio Elias M Souza - - -
. |Jose Carlos Costa AXM-4872  |VW Spacefox 2013/2014
Casas Bahia —
Josias Carlos Santos AZP-5911 Ford KA 2015
Renato Mainardes LKU-8884 |VW Bora 2008/2009
Darci Bueno Machado AWJ-8059 [GM Cobalt LTZ 2013
Jose Osodrio Ferreira Mendes - - -
Marcos de Moura Jorge PEE-4217  |Ford Ecosport 2010/2011
Jogo Sutil de Oliveira Filho VW Fox 2012
Ataide Leite Flor -
Relégio Paulo Miranda de Jesus Ford Fiesta 2013/2014
Tiago Andre Borges APL-0609  [Nissan Tiida 2007/2008
Zuleide Maria Camneiro GM Fiesta Hatch 2014
Vincenzo Calzefia AYB-3402  |Renault Duster 2013/2014
Elias Pinheiro - GM Spin LTZ 2016
Vanderlei Fagundes Almeida ATC-2935  |Fiat Uno Way 2010/2011
Jodo Acir Prestes ASJ-3668  |VW Parati 2010
Josemar de Lima AWM-9336 |Ford Fiesta Sedan 2013
. |Gisele Fabiano de Souza Boeno |- Toyota Corola 2017
Socomim
Reinaldo Soares AYR-6036  |Honda Civic 2014/2015
Ademir Eugénio de Camargo AUO-6989 |Ford Fiesta Sedan 2011/2012
Manoel Vieira de Almeida - GM Cobalt LTZ 2013
Gilson Mello da Silva AXN-9248  |Ford Focus 2013
Paulo Cesar de Almeida BAN-4157  |GM Cobalt 2016
Augusto Vergilio de Oliveira ATA-5680 |GM Astra 201072011
Sir Hotel Anderson Luciano Trindade GM Cobalt LT 2014/2015
Edenir Pinto Ferreira ASZ2435  |VW Parati 2010/2011
Lucimara de Jesus Neves AWZ-5788  [VW Crosfox 2013/2014
Romildo Araujo Bonim AMD-8055 [GM Meriva 2008
Jodo de Souza Carvalho - Ford Ecosport 2013
Antonio Telles da Silva - - -
Casa Salde |Noel Maciel de Lima - Renault Fluence 2014
Paulo Danilo Fagundes de Almeids - GM Cruze LT 2015
Osni Pinto Ferreira AY0-4869 |GM CobaltLTZ 2014/2015

Fonte: FUNPAR, 2017.
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3.3.

TRANSPORTE ESCOLAR

O transporte escolar privado é regulamentado pela Lei N° 1.106, de 09 de abril de
1.997, tendo 20 anos.

A Lei estabelece que o servico de transporte urbano de escolares é prestado pelo
Municipio, mediante permissao, fornecida pela TBTran, a empresas ou profissionais
autdbnomos proprietérios de veiculos apropriados, outorgada pelo Poder Publico, segundo
exigéncias definidas de acordo com um Processo Administrativo de outorga de licenca,
com indicacdo do tipo de veiculo a ser utilizado e as entidades escolares a serem
atendidas, com o fornecimento de alvard de licenga, em carater precério, pessoal e
intransferivel.

As exigéncias com relacdo aos veiculos sdo estabelecidas, considerando a
capacidade, seguranca e especialidades, segundo caracteristicas dos tipos de veiculos
e de acordo com a legislagéo, estabelecendo o niumero de portas, o layout externo com
a identificacdo do ESCOLAR, a apdlice de seguro, possuir equipamentos obrigatdrios e
de seguranca, a lota¢éo segundo o tipo de veiculo e a vida til, que ndo pode ultrapassar
dez anos.

A Lei estabelece que é obrigatéria a presenca de uma pessoa credenciada pelo
permissionario ou escola interessada, com o intuito de garantir a plena seguranca dos
alunos.

Também determina que qualquer estabelecimento de ensino podera executar, sob
sua responsabilidade, o transporte de seu corpo discente, como atividade do préprio
estabelecimento, independentemente da permissdo ou alvara, mas sujeitando-se as
normas de seguranca que disciplina o transporte de alunos por veiculos automotores,
conforme a Lei.

As infracdes sdo definidas como adverténcia escrita, multa segundo a gravidade
da infracdo, suspenséo temporaria e revogacgéao da licenca.

Alei N° 1.210, de 22 de junho de 1.999, altera a Lei N° 1.106, determina que sera
de 30 o numero de concesséao de licenca para veiculos destinados ao transporte escolar
em Telémaco Borba.

A Lei N° 1.521, de 14 de dezembro de 2.005, inclui na Lei N° 1.106 que fica
assegurado ao permissionario dos servi¢os a transferéncia do Termo de Permisséo para
terceiros, desde que venha mantendo ininterruptamente a atividade de transporte escolar
por dois anos; e em caso de falecimento do permissionario, a vilva e/ou herdeiros terdo
o direito de obtencao de novo Termo de Permissédo e Alvara de Licenca, sob condi¢fes.

As 30 licencas existentes, segundo o que determina a legislacéo, abrangem o
condutor e o veiculo, sendo que a Secdo de Fiscalizagdo de Transportes da TBTran
realiza, normalmente em janeiro e julho de cada ano, uma andlise da documentacéo do
condutor para aferir a regularidade de sua capacitacdo e uma vistoria no veiculo, na
maioria de vans, para verificar se estdo de acordo com as normas estabelecidas.
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olar privado.

Fonte: FUNPAR, 2017.

A gestéao do transporte escolar da rede publica de ensino, nas escolas municipais
e estaduais, é realizada pela Secretaria Municipal de Educacao, através da Secao de
Transporte Escolar e Movimentagdo Pessoal, que administra o servico, com o0
atendimento na area urbana e rural.

O responsavel pela Secéao faz o planejamento das rotas no inicio do ano em
funcdo dos alunos cadastrados nas escolas e nos Centros Municipais de Educacao
Infantil existentes na urbana e 1 na area rural, para as escolas municipais ou estaduais.

O critério para ter direito ao transporte escolar é que a distancia entre a residéncia
e a escola devera ser de, no minimo, 2 quildbmetros, seja para o ensino fundamental ou o
médio, ndo sendo aceitos o transporte para 0 ensino superior ou para carona.

As 16 linhas do transporte escolar da rede publica de ensino sdo atendidas por
uma frota de 28 veiculos, compostas por automdéveis, micro-6nibus, énibus e vans, sendo
exceto os automoveis, os demais também transportam alunos da APAE, com percursos
gue totalizam 1.401 quilémetros por dia.

Tabela 24: Frota do transporte escolar da rede pibl ica de ensino.

VEiCULO CAPACI D_ADE QUANTIDADE | ACESSIBILIDADE
(Passageiros)
Automovel 4 8 -
Micro-6nibus | 13, 23, 27 ou 28 11 3
Onibus 31, 44 0u 46 5 4
Vans 15 4 -
TOTAL 28 7

Fonte: Secretaria Municipal de Educacéo, 2017.

Na zona rural o servigo conta com 4 linhas, sendo:

» Linha Harmonia — Lagoa: com 35 quilémetros, atendida por um 6nibus com 47
lugares;

» Linha Vila Rural: com 45 quildmetros, que também atende na &rea do Municipio
de Tibagi, com um 6nibus de 47 lugares;

» Sede — Rincdo — Beira Rio: com 40 quildmetros, sendo atendida por um micro-
Onibus para 31 passageiros; e

+ Saltinho: com 24 quildmetros, com um 6nibus de 47 lugares.
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Também é efetuado um atendimento especial, no periodo noturno para a Lagoa e
Vila Rural; e para a Educacdo de Jovens e Adultos (EJA) nos Centros Estadual de
Educacédo Basica para Jovens (CEBEJA), este com atendimento diurno e noturno.

Figura 41: Tipologia dos veiculos do transporte esc olar da rede publica de ensino, municipal e
estadual.

Fonte: FUNPAR, 2017.

A frota do transporte escolar da rede publica, de propriedade da Secretaria
Municipal de Educacéo, composta de 28 veiculos, com a maioria de veiculos dentro da
vida util estabelecida, com 7 veiculos dotados de equipamentos para a acessibilidade
para deficientes, sendo que, mesmo néo tendo um aluno deficiente visdo com cao guia,
alguns veiculos contam com local para este tipo de atendimento.

Os motoristas que atendem as linhas de transporte escolar da rede publica, em
namero de 18, sdo todos funciondrios concursados da Secretaria Municipal de Educacao.

O servigco também serve as atividades da Secretaria Municipal de Educacéao,
especialmente as de assisténcia social, no planejamento da educacdo, entrega de
documentos, entrega de merenda escolar e materiais escolares, atuando nos periodos
gue ndo estdo no transporte de escolares, bem como atende a atividades extras das
escolas em tempo integral, como balé, ginastica artistica e coral.

O transporte escolar em geral apresenta boa qualidade, com avancos na
prestacdo dos servi¢os pela administracao publica municipal.

3.4. TRANSPORTE COLETIVO POR FRETAMENTO

O transporte coletivo por fretamento em Telémaco Borba € definido como um
servico sem cobranca individual, para um determinado grupo de passageiros mediante
contrato, ndo se constituindo como um servigo aberto ao publico, com a utilizacdo de
veiculos do tipo rodoviario e ndo permite transporte de passageiros em p€, com garantia
de condi¢cbes adequadas de seguranga, conforto e confiabilidade.

A classificacdo € como fretamento continuo, estabelecido como um servico de
transporte de passageiros prestado por pessoa juridica, firmado em contrato por escrito,
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para um determinado numero de viagens, com 0s passageiros dessa modalidade
devendo possuir vinculo especifico com a contratante.

z

O servico de fretamento é realizado essencialmente para o atendimento dos
funcionérios da Klabin, com linhas para a Fabrica e para Harmonia; bem como para as
industrias do Distrito Industrial, e em ambos os atendimentos é realizado pela empresa
Benedito Aleixo de Queiroz & Cia Ltda, com nome fantasia de Vinsa — Viacdo Nossa
Senhora Aparecida.

Figura 42: Veiculos do transporte coletivo por fret
= - . (ke il whutlflerhod.

amento da Vinsa.

Fonte: FUNPAR, 2017.

Os quadros a seguir identificam a prestacao de servi¢os de transporte coletivo por
fretamento, levando em conta as linhas para Harmonia, Distrito Industrial e Fébrica,
segundo a codificagdo, os horarios de atendimento, o sentido e a quilometragem

efetuada.
Quadro 6: Dados do transporte coletivo por fretamen  to para a Harmonia (MA — Monte
Alegre).
CODIGO | HORARIO KM
11000 06:50 14,0
11001 06:55 12,5
11002 06:55 11,7
11003 06:55 18,6
11004 11:20 20,0
11005 11:50 13,0
11006 11:50 15,0
11007 11:20 14,0
11008 11:20 17,7
11009 12:50 23,0
11010 12:50 20,0
11011 12:50 23,0
11012 17:50 20,0
11013 17:30 18,8
11014 | 1730 20,6
17:50

Fonte: FUNPAR, Vinsa, 2016.
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Quadro 7: Dados do transporte coletivo por fretamen to para o Distrito Industrial.

CODIGO | HORARIO | SENTIDO KM
10800 31,0
10804 05:50 C-B 27,0
10805 05:35 C-B 23,0
10806 06:00 C-B 23,0
10807 06:00 C-B 25,8
10808 05:55 C-B 22,0
10809 05:55 C-B 20,0
10810 06:05 C-B 11,1
10811 05:55 C-B 17,8
10812 06:20 C-B 29,0
10813 06:00 C-B 14,0
10814 06:50 C-B 29,0
10816 07:10 B-C 26,0
10817 | 1°0° B-C 56,0

13:20 C-B
10818 17:05 B-C 25,0
10819 17:05 B-C 21,0
10820 17:05 C-B 19,0
10821 17:05 B-C 20,0
10822 17:00 B-C 25,0
10823 17:05 B-C 21,0
10824 17:30 B-C 26,1
10825 18:05 B-C 21,0
10826 18:05 B-C 22,0
10827 | 2315 B-C 56,0

21:15 C-B

Fonte: FUNPAR, Vinsa, 2016.
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Quadro 8: Dados do transporte coletivo por fretamen  to para a Fabrica (Projeto Puma).

CODIGO | HORARIO | ITINERARIO KM
11200 06:50 Ida 18,0
11201 06:50 Ida 255
11202 08:20 Volta 21,0
11203 06:50 Ida 25,7
11204 06:55 Ida 24,4
11205 06:25 Ida 22,0
11206 06:25 Ida 24,2
11207 08:20 \Volta 21,6
11208 06:45 Ida 31,8
11209 08:20 \Volta 24,0
11210 06:50 Ida 23,2
11211 14:30 Ida 22,0
11212 16:35 Volta 21,0
11213 14:25 Ida 22,0
11214 16:35 Volta 24,0
11215 14:25 Ida 24,2
11216 16:35 Volta 21,6
11217 16:50 Ida 26,0
11218 16:50 Ida 30,0
11219 16:50 Ida 25,3
11220 06:30 Ida 31,3
11221 16:50 \Volta 29,8
11222 22:45 Ida 22,0
11223 00:35 \Volta 21,0
11224 22:45 Volta 22,0
11225 00:35 \Volta 24,0
11226 22:40 Ida 24,2
11227 00:35 \Volta 21,6

Fonte: FUNPAR, Vinsa, 2016.
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Outros fretamentos, para o transporte de funcionarios, para atividades turisticas,
excursdes ou outros fins sdo efetuados por diversas empresas locais, entre elas: Donizeti
Tur, Gavitur Viagens e Turismo, Geslen Transportes, Marcondes Tur, Nicole Tur, Pinheiro
Tur Viagens e Turismo, Sivaltur Fretamento e Turismo, Transportadora Translen e
Transportes Rocha.

Figura 43: Veiculos do transporte coletivo por fret  amento.

Fonte: Google, 2017.

3.5.  TRANSPORTE INDIVIDUAL

O transporte individual em Telémaco Borba distingue-se pela circulacdo de
automoveis e motocicletas, que representavam 91% da frota, segundo dados do
Denatran, em setembro de 2.016.

Na analise do transporte individual a denominacéo automével, abrange diversos
tipos de veiculos automotores, identificados no Codigo de Transito Brasileiro (CTB), que
0s caracteriza como:

» Automdvel — veiculo automotor destinado ao transporte de passageiros, com
capacidade para até oito pessoas, exclusive o condutor;

» Caminhonete - veiculo destinado ao transporte de carga com peso bruto total
de até trés mil e quinhentos quilogramas;

» Camioneta — veiculo misto destinado ao transporte de passageiros e carga no
mesmo compartimento; e

» Ultilitario — veiculo misto caracterizado pela versatilidade do seu uso, inclusive
fora de estrada.

Os veiculos identificados serdo nominados como como automoveis e afins.

A observacéo da circulacdo de veiculos na malha viéria da cidade demonstra que
a presenca dos automoveis muito representativa na composicdo da frota de Telémaco
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Borba, pois representava quase 60% do total de veiculos, em setembro de 2016, segundo
o Denatran.

Tabela 25: Frota de automoveis e afins.

VEiCULO QUANT %
Automovel 24.629 59,14
Caminhonete 3.002 7.21
Caminhoneta 815 1,96
Uflitario 196 0,47
Total 28.642 68,78

Fonte: DENATRAN, adaptado pela FUNPAR, 2017.

Grafico 16: Representatividade dos automoveis e afi  ns.
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Automével 24.629
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0 5.000 10.000 15.000 20.000 25.000 30.000

Fonte: DENATRAN, adaptado pela FUNPAR, 2017.

A qualificacdo das motocicletas, segundo o CTB, compreende:

» Ciclomotor — veiculo de duas ou trés rodas, provido de um motor de combustao
interna, cuja cilindrada ndo exceda a cinquenta centimetros cubicos (3,05
polegadas publicas) e cuja velocidade méxima de fabricacdo ndo exceda a
cinquenta quildmetros por hora;

* Motocicleta — veiculo automotor de duas rodas, com ou sem sidecar, dirigido
por condutor em posicdo montada; e

* Motoneta - veiculo automotor de duas rodas, dirigido por condutor em posicao
sentada;

Na analise em curso os veiculos destas categorias serdo identificados como
motos e afins.

Verifica-se que a circulacdo de motos e afins comecou a ser representativa, com

22% do total da frota no Municipio, de acordo com dados de Denatran de setembro de
2.016.
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Tabela 26: Frota de motos e afins.

VEiCULO QUANT %
Ciclomotor 18 0,04
Motocicleta 7.107 17,07
Motoneta 2.128 511
Total 9.253 22,22

Fonte: DENATRAN, adaptado pela FUNPAR, 2017.

Gréfico 17: Representatividade de motos e afins.
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Fonte: DENATRAN, adaptado pela FUNPAR, 2017.

Os automoveis e afins em conjunto com as motos e afins representavam 91% da
frota, em setembro de 2.016, de acordo com dados do Denatran, observando-se que tal

frota é constituida, na maioria, por veiculos novos, com poucos veiculos com mais de dez
anos.
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TRANSPORTE DE BENS, MERCADORIAS E SERVICOS

O transporte de bens, mercadorias e servicos apresenta uma correlacdo do
sistema de logistica e transporte de cargas urbanas com o padréo de organizacdo do uso
do solo urbano, considerando que as atividades produtivas necessitam de apoio logistico
gue envolve movimentacdo, armazenagem e transporte de cargas, em volume e
dimensdes nem sempre compativeis com os demais usos da cidade, como habitacao,
lazer, estudos, comércio, trabalhos de escritério ou com equipamentos urbanos como
escolas e hospitais, causando impactos negativos sobre elas.

O atendimento de servicos de logistica quando realizado por caminhdo pode ser
realizado por empresas, por motoristas autbnomos e por cooperativas.

Em Telémaco Borba o transporte de bens, mercadorias e servicos foi avaliado
segundo a tipologia, de acordo com o veiculo utilizado; a regulamentacao existente; o
transporte na area urbana, analisando a setorizagdo e concentracdo de equipamentos
que demandam cargas em relacdo as areas da cidade com maiores densidades; o
transporte rodoviario, especialmente para o transporte de matéria prima e os produtos
processados pelas Industrias Klabin; além do transporte ferroviario e o transporte
aeroviario.

TIPOLOGIA

A tipologia do transporte de bens, mercadorias e servicos abrange o uso de
bicicletas, motocicletas, automoveis e utilitarios e caminhao.

O servigo realizado por bicicleta, o “bicifrete”, com a utilizagdo de variados tipos
de dispositivos, ocorre na area central e nos bairros, usado especialmente para o
transporte de alimentos, agua mineral e gas, ndo sendo representativo na matriz do
transporte de cargas.

As motocicletas constituem os servicos de “motofrete” e sdo bastante empregadas
na cidade, notadamente no centro e nos bairros, fazendo o servico de transporte de
mercadorias em pequenas e médias embalagens, alimentos, documentos e gas, sendo
gue comeca a ser representativo no conjunto do transporte de bens e servigos. Os
veiculos sdo adaptados com variada gama de dispositivos, especialmente caixas
plasticas e também com suportes com rodas, como reboque ou “sidecar”.

O transporte de carga efetuado por automoveis e utilitarios ocorre em toda area
urbana e rural, observando-se que os utilitarios compdem a maioria dos veiculos para o
transporte de mercadorias.

Observa-se que os utilithrios compdem a maioria dos veiculos para o transporte
de mercadorias, que geralmente sdo pequenas e médias embalagens, com uma gama
variada de origem. Muitos veiculos sdo caracterizados com pintura para indicar um tipo
de servico ou uma empresa que executa o transporte ou um segmento do comércio ou
da economia.

Os caminhdes, caracterizados segundo a sua classificacdo, sdo empregados para
entrega de bens e mercadorias fracionada para industrias, varejistas e comércio; podendo
ser identificado como:

 Transporte de carga seca de produtos nao pereciveis (produtos
manufaturados, ensacados ou embalados sélida a granel, para cereais, areia,
brita, minérios, cimento, fertilizantes; unitizada e néo solta);
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» Transporte para combustiveis, produtos solidos perigosos e veiculos;
» Transporte de carga perecivel (carnes e hortifrutigranjeiros);

» Transporte de valores (dinheiro, joias e pedras preciosas);

» Transporte de liquidos (aAgua e sucos);

» Transporte de gado em pé (bovinos, cavalos, cabras, porcos, etc); E
» Transporte de cargas aquecidas (betume, breu, asfalto).

Os tipos de veiculos séo identificados segundo a capacidade de carga como
semileves, leves, médios, semipesados e pesados, abrangendo:

» Veiculo urbano de carga — VUC (de até 3 toneladas e comprimento maximo de
6,3 metros);

» Truck ou caminhdo semipesado (de até 6 toneladas e comprimento maximo de
14 metros);

* Truck ou caminhdo pesado (de 10 a 14 toneladas e comprimento maximo de
14m);

» Carreta (de 33 a 45 toneladas e comprimento de 18,5 metros, com unidade de
tracdo e de carga, com diferentes tipos de méddulos de carga como furgéo,
graneleiro, tanque, porta container); e

» Bitrem (de 38 a 40 toneladas e comprimento de 17 a 19,8 metros, sendo uma
combinacdo de dois semireboques acoplados, tracionados por um cavalo
mecénico, como graneleiro ou tanque.

REGULAMENTACAO

A regulamentagdo do transporte de bens, mercadorias e servigos consta em
diversos instrumentos legais, como no Codigo de Transito Brasileiro — Lei 9.503/1997,
que apresenta dois artigos relacionados ao estacionamento dos veiculos de carga e
descarga:

“Art. 47. Quando proibido o estacionamento na via, a parada devera restringir-se
ao tempo indispensavel para embarque ou desembarque de passageiros, desde que nao
interrompa ou perturbe o fluxo de veiculos ou a locomoc¢ao de pedestres.

Paragrafo Unico. A operacdo de carga ou descarga sera regulamentada pelo
orgao ou entidade com circunscricdo sobre a via e € considerada estacionamento.

Art 48. Nas paradas, operacdes de carga ou descarga e nos estacionamentos, 0
veiculo devera ser posicionado no sentido do fluxo, paralelo ao bordo da pista de
rolamento e junto a guia da calcada (meio-fio), admitidas as excecbes devidamente
sinalizadas.

§ 1° Nas vias providas de acostamento, os veiculos parados, estacionados ou em
operacao de carga ou descarga deverdo estar situados fora da pista de rolamento.

§ 2° O estacionamento dos veiculos motorizados de duas rodas sera feito em
posi¢cdo perpendicular a guia da calcada (meio-fio) e junto a ela, salvo quando houver
sinalizagé@o que determine outra condic&o.
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§ 3° O estacionamento dos veiculos sem abandono do condutor podera ser feito
somente nos locais previstos neste Codigo ou naqueles regulamentados por sinalizacao
especifica”.

A Lei Municipal N° 1.623/2007 estabelece as condi¢des para o transito de veiculos
pesados, abrangendo a proibicédo do transito de veiculos pesados tipo carretas, romeu e
julieta e trucados pelas ruas e avenidas do perimetro urbano do Municipio de Telémaco
Borba, estruturada em cinco arquivos.

O Art. 1°institui a proibi¢édo do transito de veiculos pesados do tipo carretas, romeu
e julieta e trucados carregados, pelas ruas e avenidas do perimetro urbano do municipio,
exceto pela Rodovia do Papel — PR 160; indicando que os veiculos poderao transitar
pelas ruas vazias quando para manutencdo e concertos e para o abastecimento, ndo
sendo permitido pernoites nas ruas e avenidas do perimetro urbano da cidade.

No Art. 2° apresenta as condi¢des para a carga e descarga de mercadorias em
geral, de mudancas, de material de construcdo e concreto de distribuicdo de bebidas e
gas:

» Veiculos utilitarios de até 1,8 toneladas é livre em qualquer horario, em espaco
demarcados para estacionamento de automoéveis. Em caso de estacionamento
tarifado é obrigado o uso de cartdo especifico, em dias Uteis das 9:00 &s 19:00
horas e sabados das 9:00 as 13:00 horas;

» Veiculos de carga com capacidade entre 1,8 e 8,0 toneladas e comprimento
maximo de 7,0 metros é permitido somente em espacos demarcados para
carga/descarga, em dias Uteis das 19:00 as 08:30 horas e fins de semana das
13:30 horas de sabado as 08:30 horas de segunda-feira; e

» Veiculos de carga com capacidade entre 7,0 e 14,0 toneladas e comprimento
méximo de 14,0 metros é permitido somente em espacos demarcados para
carga/descarga, em dias Uteis das 19:30 as 07:30 e fins de semana das 13:30
de sdbado &s 07:30 horas de segunda-feira.

O Art. 3° determina que em nenhuma hipotese os veiculos empregados nos
servicos de carga e descarga poderao infringir as normas regulamentares de transito (fila
dupla, estacionamento irregular, pontos de énibus, de taxis etc.) sendo também proibido
depositar a carga nos passeios e pistas de rolamento.

No Art. 4° indica que para carga e descarga de concreto, materiais de construcao,
mudanga e outros casos excepcionais que ultrapassem as capacidades e horarios
estabelecidos na lei, que podera ser obtida autorizacdo a critério do Conselho Municipal
de Transito, com a especificacdo de endereco e horérios a serem cumpridos.

O Art. 5° informa que a lei entrar4 em vigor em conjunto com as especificacdes e
delimitagdes do Plano Diretor, ap6s sua publicacdo, revogando-se as disposi¢cdes em
contrario.

Uma placa estabelece o horario de carga e descarga na Avenida Horacio Klabin,
no trecho entre as avenidas Nag¢des Unidas Oeste e Desembargador Edmundo Mercer
Jr, no periodo até as 9:00 horas e apds as 17:00 horas, de segunda a sexta feira.
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Figura 44 Sinalia(;ao de horario de carga e descar  ga.

3

Fonte: FUNPAR, 2017.

Verifica-se a existéncia de sinalizacdo vertical que proibe a circulacdo de
caminh&o acima de 4 toneladas, mas nao foi identificada tais areas.

e

Figura 45: Sinalizacéo de proibicdo de circulagdod e caminh&o acima de 4 toneladas.

|

Fonte: FUNPAR, 2.017.

Foram identificadas, em diversos locais da cidade, placas de sinalizac&o vertical
com indicagdo de proibicdo de parada e estacionamento de caminhdes, algumas
referenciando em conjunto dnibus e outra a indicacdo de 4 toneladas. Entretanto nédo
foram identificados atos normativos para tal procedimento.

Figura 46: Sinalizacao de proibicao de parada e est acionamento para caminh&o.

Fonte: FUNPAR, 2017.
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Nao foi verificada a existéncia de normatizacdo para locais exclusivos para carga
e descarga, contudo alguns locais dispdem de sinalizacdo vertical, com placa que
identifica 0 estacionamento exclusivo de carga e descarga.

Figura 47: Sinaliza
o

¢céo de estacionamento exclusivo de carga e descarga.
i {

Fonte: FUNPAR, 2017.

4.3. TRANSPORTE DE CARGA NA AREA URBANA

Verifica-se que os caminhdes médios, semipesados e pesados circulam por toda
a cidade, inclusive pela area central, gerando conflitos com as atividades urbanas e com
o trafego urbano.

Constata-se que existe uma caracterizacdo de uma area com proibicao de
circulacdo de veiculos de 4 toneladas, mas que ndo é obedecida, talvez pela falta de uma
fiscalizagdo efetiva.

Figura 48: Circulagdo de caminhdes na area urbana.
BT 3 4

v

Fonte: FUNPAR, 2017.

Observa-se que, em especial na &rea central, a operagéo de carga e descarga é
realizada indistintamente pelos mais variados tipos de veiculos, em locais e horéarios
variados, mas principalmente no horario comercial, prejudicando a circulacédo de veiculos
e pedestres.

Nota-se que comeca a ser representativa a circulacdo de motocicletas que fazem
o “motofrete”, com a utilizacdo de motocicletas equipadas para o transporte de pequenas
cargas, especialmente na area central.
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Fonte: FUNPAR, 2017.

4.4.

A setorizacdo de atividades relativas as cargas, definidas pela concentracdo de
equipamentos que demandam o recebimento ou a emisséo de bens e mercadorias, bem
COmo 0s servicos relativos a manutencéo dos veiculos de carga, localizam-se ao longo
da Rodovia PR-160, entre os bairros Bela Vista e Jardim Bandeirantes, além do trecho
entre o Jardim Bandeirantes e o Distrito Industrial e no Triangulo.

Nota-se ainda que a Avenida Marechal Floriano Peixoto, no bairro Jardim Monte
Carlo, concentra atividades que demandam cargas a serem transportadas.

TRANSPORTE DE CARGA RODOVIARIA

A circulacdo da carga no municipio utiliza a malha rodoviéria, sendo que a mais
representativa abrange a Rodovia PR-160, denominada Rodovia do Papel, que € o
principal elemento na matriz do transporte de bens, mercadorias e servicos do Municipio
de Telémaco Borba.

O atendimento as atividades das Industrias Klabin impacta o transporte rodoviario,
uma vez que as suas demandas por insumos, composta basicamente por cargas de
madeiras brutas, seja eucalipto ou pinus, e o escoamento de produtos processados, como
papel, celulose ou outros produtos, geram uma circulacdo de carga muito grande.

Segundo dados fornecidos pelas Industrias Klabin, os insumos recebidos, em
volumes médios de producdo propria correspondem a 800.000 toneladas de
madeira/més, com de 700 a 800 cargas de madeira, com carga média de 35 toneladas
por veiculo, gerando 22.000 viagens/més, com 760 viagens/dia.

Os volumes médios relativos a insumos comprados de outros municipios implicam
em 2.285 viagens/més, com 76 viagens/dia.

As cargas de floresta e as diversas, como papel e insumos, gerados pela unidade
Monte Alegre, em Telémaco Borba, que produzem kraftliner, papel cartdo para
embalagens, e correspondem a 100 viagens/dia; e a Unidade Puma, em Ortigueira, para
producéo de celulose de fibra curta (eucalipto), celulose de fibra longa (pinus) e celulose
fluff, que implicam em 70 viagens/dia.

Tal situacdo gera 936 viagens/dia em Telémaco Borba, que somados as 70
viagens/dia da Unidade Puma, somam 1.006 viagens/dia, com a circulacdo na regido de
caminhdes bitrem, que corresponde a 80% dos veiculos utilizados e de caminhdes de 7
eixos, equivalendo a 20% do tipo de veiculos de carga em transito.

O impacto que esta conjuntura traz para o transporte rodoviario € significativo,
considerando ainda a circulagéo de veiculos, de carga ou passageiros, que trafegam pela
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Rodovia PR-160 para o atendimento das diversas atividades da regido, sejam as
industriais, para o Distrito Industrial de Telémaco Borba, ou de atendimento as demandas
urbanas.

Observa-se que no trecho urbano da Rodovia PR-160, definido entre a ponte
sobre o rio Tibagi e a interse¢cdo com a Avenida Marechal Floriano Peixoto, e no desta
intersecdo e o Distrito Industrial, ou seja, a intersecdo com a Rodovia PR-340, a
circulacao de caminhdes € intensa, com o transito de muito caminhdes, especialmente os
bitrens.

Figura 50: T

'€

recho urbano da Rodovia PR-

120.
M";‘.' 3
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Fonte: Google Earth, 2017.

Como a rodovia tem pista Unica, com uma corrente de trafego em cada sentido, a
circulacdo de caminhfGes impacta na fluidez, pois os caminhdes retardam os
deslocamentos dos demais veiculos, uma vez que as ultrapassagens sao mais dificeis,
pois em muitos trechos é proibido ultrapassar.
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Figura 51: Circulacao de caminhdes na Rodovia PR-16 0.

Fonte: FUNPAR, 2017.

Verifica-se a ocupacgdo de espac¢os publicos com atividades de atendimento do
transporte de carga no trecho entre o viaduto sobre a rodovia, que promove a ligacao
entre a o centro e o setor norte da cidade; e a interse¢cdo com a Avenida Marechal Floriano
Peixoto, a lateral da rodovia, seja na via marginal existente, seja na ocupacao urbana
tangente ao acostamento.

Figura 52: Atividades de atendimento de caminhdes n  a area da Rodovia PR-160.

Fonte: FUNPAR, 2017.

Com a construgdo da Unidade Puma, no Municipio de Ortigueira, mas fronteirico
de Telémaco Borba, a Klabin construiu um Ramal Rodoviario para facilitar o transporte
de madeira das fazendas da Klabin para fabrica nova, bem como parte da producao de
papel da fabrica Klabin Monte Alegre, para depois ser transportados via ferrovia.

O Ramal Rodoviério, com investimentos de R$ 48 milhdes, tem uma extenséo
aproximada de 18,8 km e localiza-se entre os municipios de Telémaco Borba e Ortigueira,
interligando a fabrica da Unidade Puma com a fabrica existente da Klabin Monte Alegre,
através da Rodovia PR-160 e inclui uma ponte sobre o Rio Tibagi, construida em concreto
armado, com uma extensdo de 380 metros; sendo que toda a extensdo do Ramal
Rodoviario esta localizada dentro de terras da Klabin.
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Figura 53: Configuracao do Ramal Rodoviario.
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Fonte: Estudo de Impacto Ambiental — EIA/RIMA do Ramal Ferroviario e Rodoviario, 2017.

O Ramal Rodoviario tem pista simples, dimensionado para suportar 0os volumes
de trafego médios diarios entre 700 e 1400 veiculos.

A quantidade de madeira prevista é de 6.624.000 m3 seca sem casca/ano, sendo
necessarios aproximadamente 420 caminhdes por dia para levar a madeira da floresta
até a fabrica.

Parte da producao de papel da fabrica da Klabin Monte Alegre sera enviada até a
nova fabrica para ser transportada posteriormente por via férrea, com 5.084 ton./dia
transportados por 203 caminhdes (capacidade de 25 ton.) por dia para levar a celulose e
papel. Pela margem direita, prioritariamente, serdo transportadas as cargas de madeira
e biomassa, podendo ocorrer o transporte de produto intermediario de producao,
transferido entre as unidades.

A estimativa de transporte de madeira no Ramal Rodoviérios é de 1 milh&o ton/ano
em média, com picos em alguns anos de até 2 milhdes ton de madeira.

Entre as medidas mitigadoras da implantacdo do Projeto Puma, em Ortigueira,
mas que impacta Telémaco Borba, estéo previstas intervengdes viérias, tais como:

» Projeto de construcado de uma terceira pista na rodovia que liga Harmonia a
Rodovia BR-376 em trés etapas, ndo contemplando urbanismo, paisagismo e
integracdo com a cidade:

- Trecho Harmonia — ponte sobre o rio Tibagi, com alargamento;
- Trecho ponte sobre o rio Tibagi e saida da cidade;
- Saida da cidade — Imbad.

» Projeto preliminar de via de ligacao entre a Avenida Chanceler Horacio Lafer e
0 parque da cidade, estruturando a expansédo da cidade ao sul, que esta em
processo de aprovacao no IAP.

@O
Funpar

Fundagio da Universidade Federal do Parand




4.5.

Com o objetivo de fortalecer as atividades de prestagdo de servigos de logistica
de transporte de cargas rodoviaria, visando consolidar o Municipio de Telémaco Borba
como cidade polo, e promovendo o desenvolvimento socioeconémico local e regional, a
Prefeitura Municipal elaborou um projeto de cria¢cdo do Centro de Logistica de Transporte
de Telémaco Borba (CELOG-TB), que foi instituido pela Lei Complementar 020, de 19 de
dezembro de 2.016.

O CELOG-TB devera ser localizado as margens da Rodovia PR-160, em frente
ao Distrito Industrial, em uma &rea com 522.543 m2, que devera ser dotado da necessaria
infraestrutura de suporte a atividades de comércio varejista e de prestacdo de servicos,
diretas e indiretas do segmento de logistica de transporte e armazenamento de cargas.

A implantacdo do CELOG-TB devera ser objeto de uma licitagcdo de Concessao
Onerosa de Direito Real de Uso, sob condigbes estabelecidas na Lei.

A Lei estabelece a criacdo da Comissdo Especial de Desenvolvimento de
Logistica e Servicos de Transporte (CEDELOG), composta de sete membros, com
competéncia para promover a implantacdo e desenvolvimento do CELOG.

TRANSPORTE FERROVIARIO

A malha ferroviaria existente na regido compreende a Ferrovia Central do Parana,
gue esta sob a concessdo da América Latina Logistica — ALL, e abrange duas linhas:

Centro: Uvaranas (Ponta Grossa), com destino a Klabin (Telémaco Borba), com
as estacdes Boqueirdo (Carambei), Castro, Caxambu e Pirai do Sul.

Interior: Uvaranas (Ponta Grossa), com destino a Sado Paulo, com as estacdes
Maracand, Santa Quitéria e Francisco Simas.

Para dar suporte as suas atividades, especialmente com a implantacéo do Projeto
Puma, a Klabin construiu um Ramal Ferroviario para o escoamento da producao, voltado
integralmente para o mercado externo.

O valor total dos investimentos para a implantacdo do Ramal Ferroviario foi de
cerca de R$ 68 milhdes.

O Ramal Ferroviario tem uma extenséo de 23,1 km, e liga o patio de carregamento
da planta do Projeto Puma a Ferrovia Central do Parana, no trecho entre os pétios de
cruzamento de Monjolinho e Ortigueira, sendo operada pela ALL, possibilitando o
transporte direto da producéo até o porto de Paranagua, passando pelos municipios de
Ponta Grossa e Curitiba.
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Figura 54 ?anigurqgéo do Ramal Ferroviario.
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Fonte: Estudo de Impacto Ambiental — EIA/RIMA do Ramal Ferroviario e Rodoviario, 2017.

A faixa de dominio é de 30,0 m de largura, sendo 15,0 m para ambos os lados a
partir do eixo da ferrovia, ocupando uma area de aproximadamente 694.050 m2,

O Ramal Ferroviario esta dividido em dois trechos:

» Patio de cruzamento sobre a faixa de dominio da ALL, paralelo a linha existente
em operacdo, com 1,5 km de extensdao; e

+ Ramal de acesso a fabrica, com aproximadamente 23,1 km de extensao,
atravessando a rodovia federal BR-376, a rodovia estadual PR-340 e a Estrada
Campina. A extremidade préoxima a féabrica conta com um patio de
carregamento interno, para as atividades da unidade e um patio de
carregamento externo para atender aos produtores locais.

A via promove o escoamento de celulose, entrada de alguns quimicos e
eventualmente madeira, com a utilizacdo de uma composi¢do formada por 1 trem
composto por 3 locomotivas e 75 vagdes com capacidade de 64 ton cada vagao,
transportando 4.800 toneladas de celulose por vez. A composi¢do parte da fabrica a cada
42 horas em média, com um trem retornando vazio para a fabrica também a cada 42
horas em média. Em um ano, a projecdo é de uma média de 208 viagens de trem,
totalizando o transporte de 1.000.000 de toneladas de celulose por ano.

No leito de ferrovia cerca de 56% do tracado (12,9 km) passa por 17 propriedades
privadas e 44% (10,2 km) por propriedades da Klabin.

A Unidade Monte Alegre conta com um ramal ferroviario da Rede Ferroviaria
Federal Sociedade Anbénima (RFFSA), sendo integrante da malha ferroviaria do Estado
do Paran4, incluida na antiga linha lItararé/Uruguai, entre as estagfes Uvaranas (em
Ponta Grossa) e Raul Mesquita, com conexdao em Barro Preto.

O ramal ferroviario tem 173,264 km, sendo a construgdo do ramal foi iniciada em
1941, finalizado em Barro Preto em 1949, chegando a fabrica em 1958. Até 1977
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4.6.

Figura 55: Aeroporto.

dispunha do servico de transporte de passageiros. Atualmente atende apenas ao
transporte de cargas da unidade Monte Alegre.

TRANSPORTE AEROVIARIO

Pelo Plano Aeroviario Estadual do Parand, elaborado em 2.014, pela Secretaria
de Estado de Infraestrutura e Logistica do Parana (SEIL/PR) e pela Fundag&o de Amparo
a Pesquisa e Extensdo Universitaria (FAPEU), o aeroporto de Telémaco Borba é
classificado como aeroporto local, caracterizado pela operacdo exclusiva da aviacdo nao

regular de pequeno porte, gerada pela atividade econémica local.

O transporte aeroviario é efetuado no Aeroporto Municipal “Monte Alegre”,
inaugurado em 28 de abril de 1.987, é de propriedade do Municipio, sendo que pelo
Contrato de Concessao N° 007/2006, fruto da Concorréncia Publica N° 03/2005, que
estabelece as condi¢cfes da concessédo de uso, administragdo, manutengéo, operacao e
exploracao comercial do aeroporto é operado pela Klabin, por cinco anos, prorrogavel por
igual periodo.

Fonte: Google Earth, 2017.

O aeroporto disp6e de uma area total de cerca de 54.000 m2 e atende a pouso e
decolagem de avides de pequeno e médio porte.

As instalacdes do aeroporto compreendem:

» Pista de pouso e decolagem, asfaltada com 1.800 m de extensao, por 30 m de
largura;

» Pétio de acesso, entre a pista de pousos e decolagens e o0 patio de manobras,
com 70 m de extensédo e 7,5 m de largura, com uma area de 2.100 mz;

» Patio de manobra com 100 m de extenséao e 4,28 m de largura, com uma area
de 3.000 mz;

()]
Funpar

Fundagio da Universidade Federal do Parand



' PLANOS INTEGRADOS DE TELEMACO BORBA
) PLANO DE MOBILIDADE | DIAGNOSTICO

» Terminal que é dotado de infraestrutura para o atendimento de passageiros;
» Hangares para diversos fins;
« Estacionamento; e

» Acesso pavimentado.
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Figura6: Aspectos do aeroporto.

“

Fonte: Klabin, 2017.

O acesso ao aeroporto € realizado pela Rua Rio Iguagu, que se conecta com a
Rodovia PR-160, sendo que o equipamento esta localizado entre os bairros Agua Verde,
Aeroporto e S&o Jodo.

Segundo dados de documentos da Klabin, entre janeiro e novembro de 2.015 o
aeroporto apresentou um movimento de 439 pousos e 441 decolagens, com 4.451
passageiros embarcados e 4.156 passageiros desembarcados. Destaca-se que o periodo
considerado coincide com a fase final da construcdo da unidade do Projeto Puma,
incluindo a sua inauguracéo.

A tabela a seguir apresenta dos dados da movimentacdo do aeroporto, entre
janeiro e novembro de 2.015.

Tabela 27: Movimentacg&o do aeroporto, de janeiro a novembro de 2.015
MES MOVIMENTO PASSAGEIROS
POUSO DECOLAGEM EMBARCADO | DESEMBARCADO

Janeiro 18 19 41 44
Fevereiro 33 32 60 61
Marco 44 42 204 217
Abil 53 52 211 207
Maio 29 30 273 236
Junho 42 43 418 435
Julho 34 35 607 420
Agosto 63 63 700 733
Setembro 38 39 498 425
Outubro 36 37 681 571
Novembro 49 49 758 807

TOTAL 439 441 4.451 4.156

Fonte: Klabin, 2017.
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Nao foram encontrados dados para determinar as caracteristicas do movimento
da carga pelo aeroporto.

A Klabin elaborou, em 1999, um Plano Diretor do Aeroporto, apresentando
macrodiretrizes para o desenvolvimento da infraestrutura aeroportuéria considerando o
atendimento potencial de tr&fego aéreo da regido.

O Plano, aprovado pelo Comando da Aerondutica, segundo horizontes de cinco,
dez e vinte anos.

O documento estrutura-se pelos aspectos fisicos e socioecondémicos, aspectos
urbanos e ambientais, infraestrutura aeroportuaria, evolucdo do transporte aéreo,
situacdo econbmica e financeira, planos e programas, previsdbes de demanda por
transporte aéreo, previsdoes de capacidade e planejamento geral.

O Plano Aeroviario Estadual do Parana, elaborado em 2.014, apresenta
propostas, considerando horizontes, para acfes e investimentos, contemplando os
aerodromos da rede estadual de aeroportos, ndo administrados pela Infraero.

As propostas sdo configuradas segundo um quadro resumo das caracteristicas
previstas, uma descricdo das atividades previstas e o cronograma fisico-financeiro com a
previsdo de investimentos para cada horizonte, com a quantificacdo dos custos relativos
as obras e aos servigcos propostos para cada aeroporto, de forma a complementar as
propostas de desenvolvimento e servir de base para orientar a solicitacdo de recursos
financeiros aos programas de desenvolvimento aeroportuario ou para aplicacdo de
recursos proprios.

A proposta que consta no Plano para o aeroporto de Telémaco Borba pode ser
analisada a seguir.

Figura 57: Proposta para o aeroporto de Telémaco Bo  rba — 1.
PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO: Telémaco Borba

PREVISOES. 12 FASE 22 FASE 3% FASE Classificacdo Local
Asronave Embraer 120 Embraer 120 ATR-72 Cél:ligo ac
Tipo de= Operagio VFR dumo VPR diumo Tipo de Aviacdo Geral
Atividades Adequacio Manutengdo Adequagio Localizagdo 5itic Atual
mﬂfmmﬂﬂm 13 FASE 22 FASE 3% FASE
- ATIVIDADES:
Camprimenta 1.560 1.560 1645 .
Pistn {rm] 12 Fase de Implantacdo (2014/2019)
Largura [m) 30 0 0 +  Ampliagdo do terminal de passageiros;
Comprimenta 75 75 150 +*  Ampliagdo de 25 m da lzrgura da faixs de pista em ambas as
Taxi im] aterais:
Largura [m) 28 28 2B ) . . : ) ) -
*  Remogdo da cerca patrimonial existente e instalacgo de novao
rea {m? 4 4975 A4 =
Area {m) &5 873 E.840 cercamento, conforme padrio recomendado;
Pétic Besfalto ?"“;“F‘"r“e“m Qg5 99,5 o0,0 * Instalag2o de uma biruta iluminada adequada as normas;
im . -
. o *  Instalac2o de subestagao; e
Langura (m) 50 50 76 o . .
* DesaproprizgEo da drea futuramente necessaria pars 2
v AF PR 24F B/ A - =
Suport= [PCH) 24/FBAT ZAFRMT ampliagdo do aerddromo, para conzervacio da mesma.
AREA TERMINAL
a .
TPS () 112442 118622 1378,29 22 Fase de Implantacdo (2019,/2024)
Estacionamento de Veiculos [m?) 372 535 1026 *  Manutengio das demais instalagdes.
FROTECAD AD VOO 32 Fase de Implantacdo (2024/2034)
Girgfinz EFTAE EFTAE EFTAB *  Ampliag3o do terminal de passageiros;
SESCINC *  Alterag3a da ssronave critica para ATR -72;
i - " F P )
Aren Edificads (m?) - - 140 *  Ampliagio da pista de pouso e decolagem para 1.645 m;
Caregoria Requerids = = = +  Ampliag3o em 75 m da largura da faixa de pistz;
-

Reposicionamento do patio de aeronaves para respeitar a faiba

de pista necessdria & operagio;

* Reconstrucdo e ampliacEo do patio de zeronaves para
comportar tres posigies, sendo duas para ATR-42 & uma para
ATR-72;

* InstalzcEo de um farol rotativo sem torre metélics;

Fonte: Plano Aeroviario Estadual do Parana, 2014.
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Figura 58: Proposta para o aeroporto de Telémaco Bo  rba — 2.
PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO: Telémaco Borba

*  |nstalagdo de novo cercamento, devido 3 ampliagao do *  Implantagde de servigo de salvamento e combate 3 incéndio
seroporta; zdequadao & categoria requerida; e

*  Construgio das instalagfes da 3ecio Contra Incéndio, com 140 *  Manutengao das demais instalagbes.
m*;

*  Aguisicio de um Carro de Combate a Incéndio (CCI);

B Implantagio RS10.853.935,00 R30,00  R$35187.110,00 R347.141.045,00
Pista de pouso e decolagem B .
Pavimentagio RS0,00 RS2.778.382,15 RS219.4035%  RS2.9097.7E65,14
. Implantagio RS0, RS0, RS277.495,71 RSZ77.455,71
. Pista de tdxi L= - o oo
Area de Movimento Pavimentagio RS0,00 R30,00 RS303.484,82 R5303.4B4,82
Implantagio 0, RS0, RS337.355,15 R$337.355,15
Patio de manobras rnp = . 0 ST = 3
Pavimentagio RS0,00 R5520.386,61 RS0,00 R5620.3686,51
Drenagem COnstrucan RS0,00 R%0,00 R%0,00 R&0,00
. - Terminal de passageiros construcio/Expansio R51.697.370,11 RSG20.746,51 R5914.E36,44 R33.232.953,06
Area Terminal
Estacicnamento de veiculos  Implantagio/Expansan R548.503,20 R50,00 RED,00 R548.503,20
Protegdo ao voo - equip. Aquisigso RS2.967.245,00 R5447.245,00 R52.017.24500  RA35.431.735,00
Area de Apoio Protegao ao voo - edif. Construciof Expansag RS0,00 R50,00 RS532.000,00 RS532.000,00
Balizamento noturng Construcio/Expansag RS0,00 R30,00 RS0,00 RS0,00
obras Complementares R525.100.384,00 R50,00 R52.21341528 R327.313.799,28
Total Geral & por Horizontes R544.640.344 94 R54.891.102,50  R$47.087573,67 RS96.619.021,12

Fonte: Plano Aeroviario Estadual do Parana, 2014.

Figura 59: Proposta para o aeroporto de Telémaco Bo  rba — 3.
PROPOSTA DE DESENVOLVIMENTO: Telémaco Borba

Caracterizacdo Futura )
- Pétio de Aeronaves
LEGENDA: | i
1- Pista de Pouso e Decolagem 5 - Estacionamento de veiculos 1:8.000
2- Pista de Téxi 6- SESCINC

Fonte: Plano Aeroviario Estadual do Parana, 2014.
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5. INFRAESTRUTURA

Os aspectos relativos a infraestrutura a serem analisados referem-se a
classificagdo e hierarquizagdo do sistema viario, a circulagdo viaria, a tipologia e
condi¢cBes da pavimentacao, as caracteristicas do estacionamento e do mobilidrio urbano,
a implantacéo de sinalizagéo viaria, o controle de velocidade, a ocorréncia de acidentes
e a localizac&o dos polos geradores de trafego.

5.1. CLASSIFICACAO E HIERARQUIZACAO DO SISTEMA VIAR 10

A classificacdo e hierarquizacdo do sistema viario envolve o que determina a
legislacdo existente, destacando-se o Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano (PDDU)
instituida pela Lei N° 1.569/2.006; a Lei N° 1.616/2.007 que estrutura do sistema viario; e
a Lei N° 1.623/2.007 que define aspectos da circulagdo de veiculos pesados na area

urbana.

Quadro 9: Legislacéo.

INSTRUMENTO | DATA/ANO REFERENCIA
Institui 0 Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano do Municipio de Telémaco

LEI 1.569 20/nov/06 s " -
Borba para ordenar o territrio, seu uso e estabelecer as politicas setoriais.

LEI 1.616 14/ago/07  |Estabelece critérios para concepgéo do Sistema Viario da Sede.

LEI 1.623 05/set/07  |Estabelece critérios para a circulagao de veiculos pesados no perimefro urbano.

Fonte: FUNPAR, 2017.

O PDDU estabelece a classificacdo do sistema viario em:

“I - Via Arterial — séo vias destinadas a interligacdo dos diversos bairros que
comp8em a cidade, permitindo o rapido deslocamento entre os mesmos, destinada
somente a veiculos motorizados, seguindo as especificacdes da legislacdo estadual e
margeada por via de transito marginal, local ou secundaria para onde as propriedades
lindeiras poderéo ter acesso;

Il - Vias Marginais — sdo as vias auxiliares de uma via arterial, adjacente,
geralmente paralela, que permite acesso aos lotes lindeiros e possibilita a limitacdo de
acesso a via arterial;

[l - Vias Estruturais — sao as vias principais que ligam um setor a outro na cidade,
recebem o trafego das vias coletoras ou avenidas de consideravel fluxo de veiculos,
dotadas ou n&o de canteiro central,

IV - Vias Coletoras — s&o as vias que ligam um ou mais bairros entre si e coletando
o trafego das vias locais e o distribuindo as vias estruturais ou arteriais;

V - Vias Locais — s@o aquelas destinadas a distribuicdo interna do trafego no
bairro, possibilitando apenas ao acesso aos lotes lindeiros e que se liga quase sempre a
uma via coletora;

VI - Passeio — O mesmo que calcada, fisicamente constitui-se por elemento de
engenharia humana, normalmente segregado e em nivel diferente, destinado a circulacdo
de pessoas, independente de idade, estatura, limitagéo de mobilidade ou percepgéo, com
autonomia e seguranca, destinado ainda a implantacdo de mobiliario urbano,
equipamentos de infraestrutura, vegetacao, sinalizacdo e outros fins previstos em Leis
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especificas, € parte integrante da via publica e assim sendo constitui-se bem publico de
uso comum do povo;

VII - Ciclovia — € a via publica destinada ao uso exclusivo dos ciclistas;

VIII - Faixa ou Pista de Rolamento - é a parte da via destinada a circulagdo de
veiculos ou seu estacionamento.

IX - Guia — € 0 mesmo que meio-fio, constituindo-se normalmente do elemento
fabricado em concreto que serve para separar a pista de rolamento do passeio”.

O dimensionamento das vias, segundo as recomendacdes do PDDU pode ser
analisada no quadro a seguir.

Quadro 10: Recomendacdes de dimensionamento das via s, segundo o PDDU.

PASSEIOS LEITO ESTACIONAMENTO
VIA LARGURA | LARGURA DE CADA | PISTA DE ROLAMENTO | LARGURA DE CADA OBSERVAGAO
LADO MAO DE DIREGAO LADO
8,60
4,40 ' 3,80
Local 13,00 220 4,80 1.90
2,40
11,00 Quando houver parada de 6nibus: estacionamento
8,00 5,00
Coletora 19,00 400 6,00 250 com 3,00m de largura, com recuo na cal¢ada de
’ 3,00 ’ 0,50m, com 25,00 m de extenséo.
21,50 Faixa de ciclofaixa paralela a uma das calgadas:
14,50 2,00m.
Estrut_ural sem 29,50 8,00 3,50 (4 pistas) 5.00 Quando houver parada de dnibus: estacionamento
canteiro central 4,00 ~ 2,50
0,50 (demarcagao com 3,00m de largura, com recuo na cal¢cada de
diviséria) 0,50m, com 25,00 m de extensao.
Canteiro central: 5,00 N Faixa de ciclofaixa paralela a uma das calgadas:
X 2,50 (permitida de |2,00m
Estrutural com 8,00 11,50(duas faixas com o X A .
. 34,00 lado direito da via de |Quando houver parada de 6nibus: estacionamento
canteiro central 4,00 3,50m) L
direcao) com 3,00m de largura, com recuo na cal¢ada de
0,50m, com 25,00 m de extensao
Arterial Executada segundo os parametros préprios ditados pelas normas competentes, respeitando-se os parametros minimos
(rodovia) aplicaveis as vias estruturais.
' Canteiro central: 8,00 Faixa de ciclofaixa paralela a uma das calgadas:
Arterial 10,00 9,50(duas faixas com 2,00m
(executada pela| 39,00 5 60 ’ 4,75m) 2,50 Quando houver parada de 6nibus: acostamento
PMTB) ’ ’ com 3,50m de largura, com recuo na calcada e
ciclofaixa de 1,00m, com 25,00 m de extenséo.
Faixa de ciclofaixa paralela a uma das calgadas:
Marginal com 8.00 12,00 2,00m
mao Unica de 19,50 4'00 3,50 de pista de 2,50 Quando houver parada de dnibus: acostamento
direcéo ’ rolagem com 3,50m de largura, com recuo na cal¢ada e
ciclofaixa de 1,00m, com 25,00 m de extenséo.
Marginal com 15,00 . . . .
G Al e 22,00 8,00 3,50 de pista de 2550 Faixa de ciclofaixa paralela a uma das calcadas:
L 4,00 2,00m.
direcdo rolagem

Fonte: FUNPAR, 2017.

O PDDU define que para as novas ruas e avenidas a serem executadas, quando
da expansdo da malha vidria ou quando de novos empreendimentos imobiliarios de
parcelamento do solo urbano séo definidas as larguras minimas de um alinhamento
predial.

A Lei do Sistema Viario estabelece a estruturacdo da rede de infraestrutura de
vias existentes e projetadas, com uma hierarquizacdo fisica baseada em critérios
funcionais e urbanisticos, segundo quatro sistemas: Sistema Estrutural; Sistema Coletor;
Sistema Local; e Sistema Especial, estabelecida de acordo com as caracteristicas de
trafego recebido pelas vias existentes e sua funcéo no sistema viario urbano consolidado.
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O sistema Estrutural é caracterizado como:

Via Arterial ou Rodovia: vias de trafego intenso e de passagem que permitem
ligacdes regionais e entre a area urbana e vias rurais;

Via Marginal: vias que correm imediatamente paralelas as Rodovias
principalmente no Perimetro Urbano Municipal, sendo uma estrutura viaria de
transicao entre rodovia e sistema viario urbano, promovendo a separacao entre
o trdfego de destino regional e o trafego de circulacdo urbano; e

Via Estrutural e Avenidas: vias que estruturam o sistema viario urbano
promovendo a ligacéo entre diferentes bairros ou setores da cidade, permitindo
um fluxo continuo de trafego proporcionando mobilidade e acesso aos setores
habitacionais, comerciais, servi¢cos e de lazer.

O sistema Coletor é estabelecido pelas:

Vias Coletoras: vias que se destinam a coletar o trafego de veiculos das vias
locais e distribui-los as estruturais. Formam um sistema de vias que interligam
a malha viaria; e

Vias Parque: sdo as vias que devem ser implantadas paralelamente as Areas
de Preservacdo Permanente- APPs, devendo estar integradas ao Sistema
Viario conforme o Plano Viario Municipal, para incentivar a preservacao das
APPs inseridas na Area Urbana, propiciando também a utilizag&o destes locais
como &reas de lazer e preservacdo, bem como criar corredores alternativos de
circulagéo urbana.

O Sistema Local é determinado pelas vias de circulacdo local, ruas de acesso e
demais vias que nao estejam relacionadas nos dois sistemas anteriores, sendo Via Local
aguela de distribuicdo do trafego internamente ao bairro e ligado a uma via coletora.

O Sistema Especial é definido como:

Vias para Pedestres: sdo aquelas de passagem e uso exclusivo de pedestres;
Ciclovia: é a via publica destinada ao uso exclusivo de ciclistas; e

Vias Centrais: séo as vias que apresentam um fluxo viario diferenciado devido
a concentracdo das principais atividades comerciais do Municipio, bem como
as vias que sofrem influéncia direta e indireta da area comercial do municipio,
com tratamento especial, buscando incentivar uma melhor distribuicdo das
atividades comerciais, bem como deverao ser readequadas e adaptadas para
absorver e possibilitar um fluxo viario adequado.



Figura 60: Hierarquia viaria.
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O dimensionamento é estabelecido segundo as caracteristicas e dimensdes
minimas, abrangendo:

» Vias Arteriais e/ou Rodovias (quando executadas por outros érgdos que nao
municipais) com faixa de dominio minimo 50,00m a conta do eixo da rodovia,
sendo seu perfil formado por via marginal, canteiro, rodovias com faixas de
rolamento e canteiro com ciclovia central em cada sentido de trafego, com
rampa de no maximo 6%;

* Vias arteriais e/ou rodovias quando executadas pelo poder publico municipal,
com 39,00m de largura:

- Passeios de 10,00m sendo 5,00m de cada lado da rua;
- Canteiro central de 8,00m nao destinado a circulacdo de pessoas;
- Pista de rolamento 1: de 7,00m dividida em duas pistas de 3,75m,;

- Faixa de estacionamento, permitida somente ao lado direito da via de dire¢éo,
com 2,50m e onde houver parada de 6nibus;

- Pista de rolamento 2: do outro lado do canteiro central na outra méo de direc¢éo,
de 7,00m dividida em duas pistas de 3,50m;

- Faixa de estacionamento de 2,50m; e

- Declividade longitudinal méxima de 12% e transversal de 2.
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* Via Marginal:
- Caixa da via: 29,50m;
- Pista de rolamento: 7,00m, divididos em quatro pistas com 3,50m cada;
- Faixa de estacionamento: 5,00m, sendo 2,50m de cada lado da via;
- Passeio ou calcada: 7,00m, sendo 3,50m de cada lado da via;

- Canteiro de separacdo ente marginal e rodovia: 5,00 a contar dos limites do
acostamento da rodovia;

- Ciclovia: 3,00m;
- Inclinag&o longitudinal méxima da via: 12%; e
- Inclinagé&o transversal maxima de 2%.

e Vias Estruturais:

- Via Estrutural de 12 Categoria: vias que se encontravam construidas quando
da aprovagéo da Lei, cabendo a estas intervencdes de adequag&o das mesmas
possibilitando melhorias de fluxo viario e condicionamento ao Plano Viario
Municipal.

- Via Estrutural de 22 Categoria: com

. Caixa da via: 29,50m;

. Pista de rolamento: 14,00m, divididos em quatro pistas com 3,50m cada;
. Faixa de separacéo das vias: 0,50m;

. Faixa de estacionamento: 5,00m, sendo 2,50m de cada lado da via;

. Passeio ou calgcada: 8,00m, sendo 4,00m de cada lado da via;

. Ciclovia: 2,00m;

. Inclinacao longitudinal maxima da via: 12% (doze por cento); e

. Inclinacao transversal maxima de 2,00%.

- Via Estrutural de 32 Categoria (dotada de canteiro central):

. Caixa da via: 34,00m;

. Pista de rolamento: 14,00m, divididos em quatro pistas com 3,50m cada; e
. Faixa de estacionamento: 5,00 m, sendo 2,50m de cada lado da via;

. Passeio ou calgcada: 8,00 m, sendo 4,00m de cada lado da via;

. Canteiro central: 5,00m;

. Ciclovia: 2,00m;

. Inclinacdo maxima da via: 12%; e
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. Inclinacéo transversal maxima de 2,00%.

O Sistema Coletor estrutura-se quatro categorias:

* Via Coletora de 12 Categoria: As vias coletoras de 12 (primeira) categoria sdo
gue se encontravam construidas quando da aprovacado da Lei, devendo ter
intervencBes de adequacdo das mesmas possibilitando melhorias de fluxo
viario e condicionamento ao Plano Viario Municipal.

* Via Coletora de 22 Categoria:

- Caixa da via: 19,00m;

- Pista de rolamento: 6,00m dividida em duas pistas de 3,00m;

- Faixa de estacionamento: 5,00m, sendo 2,50m de cada lado da via;
- Passeio ou calcada: 8,00m, sendo 4,00m de cada lado da via;

- Inclinacéo longitudinal maxima da via: 14%;

- Inclinacao transversal maxima da via: 2%.

* Via Coletora de 32 Categoria:
- Caixa da via: 24,00m;

- Pista de rolamento: 12,00m, composto por 04 vias de 3,00 m para cada méo
de direcéo;

- Faixa de estacionamento: 5,00m, sendo 2,50m de cada lado da via;
- Passeio ou calcada: 7,00m, sendo 3,50m de cada lado da via;

- Inclinacéo longitudinal maxima da via: 14%; e

- Inclinacao transversal maxima da via: 2%.

* Vias Parque:

- Via Parque de 12 Categoria: as que apresentam um trecho ja construido, bem
como devido as caracteristicas de parcelamento ja consolidadas limitam a
construcao de Via Parque de 2° Categoria, com intervenc¢des de adequacéao para
possibilitar melhorias de fluxo viario e condicionamento ao Plano Viario
Municipal, devendo ser adaptadas com no minimo as seguintes dimensodes:

. Caixa da via: 17,00m (dezenove metros);
. Pista de rolamento: 6,00m;
. Faixa de estacionamento: 5,00m, sendo 2,50m de cada lado da via;

. Passeio ou cal¢ada: 6,00m (oito metros), sendo 3,00m (quatro metros) de cada
lado da via;

. Inclinacédo longitudinal maxima: 14%; e

. Inclinacao transversal maxima: 2%.
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- Via Parque de 2° Categoria:

. Caixa da via: 20,00m;

. Pista de rolamento: 6,00m;

. Faixa de estacionamento: 5,00m, sendo 2,50m de cada lado da via;
. Passeio ou calgcada: 6,00m, sendo 3,00m, de cada lado da via;

. Ciclovia ou ciclofaixa: 3,00m, implantada em continuidade ao passeio situado a
margem da area de preservacao;

- Distanciamento minimo do co6rrego: 45,00 m;
- Inclinacdo méxima: 14%; e
- Inclinacéo transversal maxima: 2%.

As Vias Parque poderdo ter dimensdes especificadas para as vias estruturais,
bem como quando possuirem sentido Unico de transito o seu dimensionamento nao
sofrera alteragdes, sendo assim possivel a utilizacdo de uma faixa para estacionamento
e o fracionamento da faixa de rolagem restante em trés pistas, ou a subtracao da area de
estacionamento néo utilizada.

O Sistema Local é definido em duas categorias:

* Via local de 12 Categoria: construidas quando da aprovagdo da Lei, com
intervencbes de adequacdo das mesmas possibilitando melhorias de fluxo
viario e condicionamento ao Plano Viario Municipal;

* Via Local de 22 Categoria:
- Caixa da via: 13,00m;
- Pista de rolamento: 4,80m;
- Faixa de estacionamento: 3,80m, sendo 1,90m de cada lado da via;
- Passeio ou calcada: 4,40m, sendo 2,20m de cada lado da via;

- Inclinacéo longitudinal méxima da via: 14%, admitindo-se, em trechos inferiores
a 100,00m, a declividade de até 16%, e em trechos de até 50,00m declividade
maxima de 18%; e

- Inclinacéo transversal maxima: 2%.

O Sistema Especial é estruturado por:

* Vias para pedestres: classificadas como passeios, com largura minima de
3,00m;

» Ciclovias: faixas de rolamento com 1,40m por sentido de tr&fego para uso
exclusivo de ciclistas; e

* Vias centrais: as vias caracterizadas do sistema de vias centrais deverao
apresentar no minimo as dimensdes e mobilidade previstas para as vias
coletoras.
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Quadro 11: Hierarquia viaria.

VIA ARTERIAL

Rodovia PR 160; Rodovia do Papel.

VIA MARGINAL

Rodovia dos Trabalhadores.

VIA ESTRUTURAL EXISTENTE 12 CATEGORIA

Avenida Presidente Kennedy; Avenida Parand; Avenida Chanceler Horacio Laffer; Avenida Ozério de Almeida Taques; Avenida
Desembargador Edmundo Mercer Junior; Avenida Samuel Klabin; Avenida Eliomar Meira Xavier; Avenida Nagdes Unidas (Pista
Leste); Avenida Nagbes Unidas (Pista Oeste); Avenida Prefeito Cacildo Batista Aperlau; Avenida XV de Novembro; Avenida
Guatacara Borba Carneiro; Avenida Euclides Bonifacio Londres; Rua Manoel Mendes de Oliveira; Rua dos Apaches; Rua dos
Incas; Rua Arapoti; Rua Cantilho entre a Rua dos Incas e a Travessa Paris; Avenida Marechal Deodoro da Fonseca; Alameda
Washington Luiz; Avenida Marechal Floriano Peixoto no trecho entre o trevo com a Marginal Sul da Rodovia do Papel e Inicio da
Av. Horacio Klabin; Avenida Horacio Klabin entre Avenida Marechal Floriano Peixoto e a Avenida Nag6es Unidas (Pista Leste);
Travessa Anjico; Rua Eucalipto entre o cruzamento com a Rua Cerejeira e Travessa Erva-Mate até o entroncamento com a
Travessa Anjico; Rua Eucalipto, ligando-se a Rua Araucéria teccdo com as Vias Projetadas 3KE e 3ME; Via Projetada 3KE-
interseccdo com a Via Projetada 3FE até a intersecgdo com as Vias Projetadas 3JE e 3ME; Via Projetada 3LE- intersecgdo com
a Via Projetada 3GE até a interseccdo com a Via Projetada 3IE; Via Projetada 3ME- interseccéo com a Via projetada 3LE até a
interseccdo com a Rodovia do Papel.uro; Via Projetada 20C, continuacdo da Rua Prata ligando-a a Rua Harmonia na
interseccdo com as ruas Uvaranal e Salto da Conceicdo; Via Projetada 2PC, continuagdo da Rua Flor de Ipé entre a
continuagéo da Rua Seixas (Via Projetada 2JC) e Avenida das Flores; Via Projetada 2QC intersec¢do com a Rua Sirio de Castro
Ribas até a intersecc¢édo com a Via Projetada 2FE.io Pitangui entre o entroncamento da Rua Galileu até o entroncamento com
Rua dos Pintassilgos; Rua Galileu; Rua Projetada entre a Rua Galileu e a Rua Isaac Newton; Rua Isaac Newton; Rua Maracuja;
Rua Rio Jaguaribe seguindo pela Rua Acéacias ligando-se com a Rua Flor de Laranjeiras terminando em confluéncia com a
Rua Palmeiras. Rua Palmeiras; Rua Cavilna; Rua Odilon Borba até a intersec¢éo com a Marginal Norte e Rodovia do Papel.

VIA ESTRUTURAL PROJETADA 22 CATEGORIA

Via Projetada 2AE - entre Rua Galileu e entroncamento entre a Rua Maracuja; Via Projetada 2BE - entre a Rua Charqueada e a
Rua Iguacu; Via Projetada 2CE - entre a Rua Charqueada e entroncamento com a Rua Projetada 2B; Via Projetada 2DE - entre
a Rua dos Apaches e a Rua Arapoti; Via Projetada 2EE- entre a Rua Cambé e Rua Pepita; Via Projetada 2FE- continuacéo da
Via Projetada 3AE até a Avenida Sdo Sebastido; Via Projetada 2GE- entre Via Projetada 2FE e Via Projetada 3DE; Via Projetada
2HE- entre Via Projetada 2GE até Rodovia do Papel; Via Projetada 2IE - continuagdo da Via Projetada 2BC até interseccéo da
3DE; Via Projetada 2JE- intersec¢do com a Via Projetada 2HE e Via Projetada 3EE; Via Projetada 2KE- intersec¢édo com a Via
Projetada 2HE e Via Projetada até interseccdo com a Via Projetada 2LE; Via Projetada 2LE- intersecgdo com a Via Projetada
2KE até a Rodovia do Papel; Via Projetada 2ME- intersecc¢édo com a Via Projetada 2FE até a Via Projetada 3EE.

VIA ESTRUTURAL PROJETADA 32 CATEGORIA

Via Projetada 3AE- partindo da Avenida Marechal Deodoro da Fonseca, no sentido da Avenida Presidente Kennedy finalizando
com um entroncamento com a Via Projetada 3CE, continuagdo da Avenida Sdo Sebastido. Via Projetada 3BE- continuacédo da
Avenida Chanceller Horacio Laffer até intersec¢do com a Via Projetada 3CE; Via Projetada 3CE- continuagdo da Avenida Sao
Sebastido; Via Projetada 3DE - intersecgdo com a Via Projetada 2FE até intersecgdo com a Via Projetada 2CE; Via Projetada
3EE- interseccdo com a Via Projetada 3BE até a intersec¢ao com a Rodovia do Papel; Via Projetada 3FE- continuagdo com a
Rua Campina dos Pupos até intersec¢do com as Vias Projetadas 3JE e 3KE; Via Projetada 3GE- intersecgdo com a Via
Projetada 3KE e Via Projetada 3LE; Via Projetada 3HE-intersec¢éo com a Via projetada 3LE até a intersec¢do com a Rodovia do
Papel; Via Projetada 3IE- interseccdo com o término da Via projetada 3LE até a intersec¢do com a Rodovia do Papel; - Via
Projetada 3JE- intersec¢éo com a Via Projetada 3FE até a intersec¢do com as Vias Projetadas 3KE e 3ME; Via Projetada 3KE-
interseccdo com a Via Projetada 3FE até a intersecgdo com as Vias Projetadas 3JE e 3ME; Via Projetada 3LE- intersecgdo com
a Via Projetada 3GE até a interseccdo com a Via Projetada 3IE; Via Projetada 3ME- intersec¢do com a Via projetada 3LE até a
interseccdo com a Rodovia do Papel.
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Quadro 11: Hierarquia viaria. (Continuacao)

VIA COLETORA EXISTENTE 12 CATEGORIA

Rua Mar Vermelho; Rua Rio Eufrates; Rua Rio Jorddo; Rua Mar de Quinerot; Rua Jodo Martins de Oliveira; Rua Guarapuava;
Rua Estrada da Fazenda; Rua Irlanda; Rua José Martins; Rua Bandeirantes; Rua Parati; Rua Oliveira; Rua Brilhante; Rua Xibiu;
Rua Macei6; Avenida Nossa Senhora Aparecida entre Rua Macei6 e 150 metros no sentindo leste. Rua Minas Gerais entre Rua
Bahia e Avenida Nossa Senhora Aparecida; Rua Bahia; Rua Lions Club; Rua Indepéncia; Rua Saturno; Rua Netuno; Rua Sao
Paulo - Bairro Cem Casas; Rua Papa Jodo XXlII; Rua Pernambuco; Travessa Vera Cruz; Rua Vasco da Gama; Rua Colombo;
Rua Tomazina; Rua Men de S&; Rua Nossa Senhora de Fatima; Rua Madre de Deus; Rua Amapd; Rua Governador Bento
Munhoz da Rocha Neto; Rua Tibagi; Rua Antdnio Rubens Prestes; Rua Corumba; Avenida Nossa Senhora do Rocio entre a
Rua Londrina e Avenida Presidente Kennedy; Rua Senador Arthur F. dos Santos; Avenida Eutalio de Castro Ribas; Rua Séo
José entre Avenida Presidente Kennedy e Avenida Nossa Senhora de Fatima; Estrada Ferndocgéo com as Vias Projetadas 3KE
e 3ME; Via Projetada 3KE- interseccdo com a Via Projetada 3FE até a interseccdo com as Vias Projetadas 3JE e 3ME; Via
Projetada 3LE- interseccéo com a Via Projetada 3GE até a interseccao com a Via Projetada 3IE; Via Projetada 3ME- intersecgéo
com a Via projetada 3LE até a interseccdo com a Rodovia do Papel.uro; Via Projetada 20C, continuagéo da Rua Prata ligando-a
a Rua Harmonia na intersec¢do com as ruas Uvaranal e Salto da Conceigao; Via Projetada 2PC, continuagdo da Rua Flor de
Ipé entre a continuagdo da Rua Seixas (Via Projetada 2JC) e Avenida das Flores; Via Projetada 2QC intersec¢do com a Rua
Sirio de Castro Ribas até a intersec¢do com a Via Projetada 2FE.io Pitangui entre o entroncamento da Rua Galileu até o
entroncamento com Rua dos Pintassilgos; Rua Galileu; Rua Projetada entre a Rua Galileu e a Rua Isaac Newton; Rua Isaac
Newton; Rua Maracuja; Rua Rio Jaguaribe seguindo pela Rua Acacias ligando-se com a Rua Flor de Laranjeiras terminando
em confluéncia com a Rua Palmeiras. Rua Palmeiras; Rua Cavilna; Rua Odilon Borba até a intersec¢cdo com a Marginal Norte
e Rodovia do Papel. sor José Loureiro Fernandes; Rua Ibiqui; Rua Rio Jurua; Rua Rio Trombeta; Rua Professor Martins
Franco; Rua Flor do Campo; Rua Létus; Rua Reserva; Rua Pinhal Bonito; Rua Campina Alta; Rua Prata; Rua Uvaranal; Rua
Salto da Conceic¢édo; Rua Harmonia; Rua Balsa Nova; Travessa Erva-Mate entre a Rua Eucalipto e Rua Pinus; Rua Pinus; Rua
Beija-Flor; Rua Itabuna; Rua Ouro Preto; Rua Campinas; Rua Rosas de Ouro entre intersec¢do com a Rua Pastor Braulio José
Matheus até interseccdo com a Rua Campinas; Rua Mangueira; Rua Gralha Azul; Rua Pastor Braulio José Matheus entre a
interseccdo com a Rua Seixas até a interseccdo com a Rua Rosas de Ouro; Rua Seixas; Rua Rio Mod; Rua Carmo da Mata;
Rua Frei Luiz Amitille; Rua Padre Chagas Lima; Rua Concordia; Rua Frei Timéteo; Rua Marilandia; Rua Brasilia; Rua Mogno;
Rua Ipé Roxo.

VIA COLETORA PROJETADA 22 E 32 CATEGORIA

Via Projetada 2AC, continuagdo da Avenida Nossa Senhora Aparecida, mudando de sentido para sentido Sul até encontrar o
Arroio Uvaranal até a intersec¢do da Rua Rio Jorddo e Via Projetada 2AP; Via Projetada 2BC, continuagdo da Rua José
Linhares, entre a Rua Sirio de Castro Ribas até a intersecgdo com a Via Projetada 2FE; Via Projetada 2CC, continuacdo da Rua
Unido até a interseccdo com a Rua Campo Bonito; Via Projetada 2DC, continuacédo da Rua da Pedreira até a intersec¢do com a
Rua Rio Iguacu; Via Projetada 2EC, continuacdo da Rua lbiqui até a intersec¢cdo com a Rua Rio Iguacu; Via Projetada 2FC,
continuacdo da Rua Gralha Azul entre a Rua Beija-Flor e Rua Jacarand4; Via Projetada 2GC, continuagdo da Rua Rio Moa entre
a Rua Carmo da Mata até a Avenida das Flores; Via Projetada 2IC, continuagdo da Rua Flor do Campo entre a Rua Carmo da
Mata e Avenida das Flores; Via Projetada 2JC, continuagdo da Rua Seixas até intersecgcdo com a Rua dos Pinos; Via Projetada
2KC, continuagdo da Rua Professor Martins Franco entre a cgdo com as Vias Projetadas 3KE e 3ME; Via Projetada 3KE-
interseccdo com a Via Projetada 3FE até a intersecgdo com as Vias Projetadas 3JE e 3ME; Via Projetada 3LE- intersecgdo com
a Via Projetada 3GE até a interseccdo com a Via Projetada 3IE; Via Projetada 3ME- intersec¢do com a Via projetada 3LE até a
interseccdo com a Rodovia do Papel.uro; Via Projetada 20C, continuagdo da Rua Prata ligando-a a Rua Harmonia na
interseccdo com as ruas Uvaranal e Salto da Conceicdo; Via Projetada 2PC, continuagdo da Rua Flor de Ipé entre a
continuacdo da Rua Seixas (Via Projetada 2JC) e Avenida das Flores; Via Projetada 2QC intersec¢do com a Rua Sirio de Castro
Ribas até a interseccdo com a Via Projetada 2FE.

VIA PARQUE EXISTENTE 12 CATEGORIA

Avenida Nossa Senhora Aparecida, intersec¢édo da Rua Euclides Bonifacio Londres até Rua Macei6; Estrada dos Guararapes;
Rua Itauba seguindo através da R. Cristal de Rocha; Rua Portugal; Rua Franga; Rua 1AP; Rua da Cruz entre Rua 1AP e Rua
Euclides Bonifacio Londres; Rua do Cascalho entre a Rua Pepita e Rua Carbonato; - Rua Pepita entre a Rua do Cascalho e
Rua Manoel Mendes de Oliveira; Rua San Marin; - Rua Cristal de Rocha e continuacdo Rua Cidade Nova; Rua ltauba entre Rua
Marfim e Rua Cristal de Rocha; Rua Rio do Ouro, intersec¢cdo com a Rodovia PR 160- Rodovia do Papel até Rua Arapoti; Rua
dos Pinos, continuagéo da Via Projetada 2GE seguindo paralelamente até o final do cérrego.
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Quadro 11: Hierarquia viaria. (Continuacao)
VIA PARQUE PROJETADA 23 CATEGORIA

Via Projetada 2AP; Via Projetada 2BP; Via Projetada “I'- Via 2CP- entre Rua Projetada 2AP e Rua Mar Vermelho; Via Projetada
2DP entre a Via Projetada 2FE até a Interseccdo com a Rua Pepita; Via Projetada 2EP, continuagédo da Rua do Cascalho até a
Ponte da Avenida Euclides Bonifacio Londres; Via Projetada 2FP, continuagdo da Rua Rio do Ouro até a Via Projetada 2GE; Via
Projetada 2GP entre a Rua dos Pinos e continuagdo da Rua Flor do Campo (Via Projetada 2IC); Via Projetada 2HP entre a Rua
dos Pinos e continuagdo da Rua Flor do Campo (Via Projetada 2IC); Via Projetada 2IP continuagao da Rua Jurua até o lote 22-
B, mudando a dire¢cdo seguindo paralelamente o cérrego até a Rua Rio Bagagem; Via Projetada 2JP continuagéo da Rua Rio
Tapajés, desde a intersecgdo com a Rua Rio Branco, seguindo paralelamente o cérrego até a Rua Rio Bagagem; Via Projetada
2KP continuagao da Rua dos Pinos (Via Parque); Via Projetada 2LP entre a Via Projetada 2KP e a Via Projetada 2IC.

VIA CENTRAL

Rua Prudentopdlis; Alameda Osvaldo Gomes de Lima; Rua Cerafim Colombo Gomes; Rua O Brasil para Cristo; Rua
Professora Edith Gordan; Rua Leopoldo J. M. Voigt; Rua Tiradentes; Rua Lebnidas Garcias Rodrigues; Rua Vice Prefeito
Reginaldo Guedes Nocera; Avenida Horacio Klabin; Rua 1° de Maio; Avenida Santos Dumont; Alameda Oscar Hey; Rua Alberto
Elthert Filho; Rua José Augusto Nocera; Rua Francisco R. de Carvalho; Rua Sdo Vicente de Paula; Rua Vereador Luiz Loiola;
Rua Angelo Dal Col Junior; Rua Salgado Filho; Rua Conselheiro Zacarias; Rua Wenceslau Braz; Rua Siqueira Campos; Rua
Joaquim Tavora; Rua José Sherlock C. Martins; Rua Deputado Fabio Funucchi; Rua Monte Alegre; Rua Manoel Ribas; Rua
Vereador Antonio Dalecio; Rua Vereador Hugo Adamowiski; Rua Vicente Machado; Rua José B. dos Santos; Rua Sdo Manoel;
Rua Santa Rita; Rua S&do Miguel; Rua Manoel Simedo de Souza; Rua José Mario Moreira; Rua Vereador Antdnio A. Martins;
Travessa M. Oliveira.

VIA LOCAL
Todas as demais vias

Fonte: Lei 1.616/2007 — Sistema Viario

A Lei N° 1.623/2007 que estabelece a proibicdo do transito de veiculos pesados
pelas ruas e avenidas do perimetro urbano do municipio, exceto pela Rodovia do Papel
— PR 160, indica a tipologia dos veiculos, as condi¢bes de carga e descarga, mas ndo
define outros parametros.

5.2. CIRCULACAO VIARIA

O sistema viério urbano na Sede do Municipio apresenta uma malha diversificada
por ter uma topografia acentuada. Verifica-se que a malha viaria normalmente nao
apresenta uma configuracdo ortogonal, salvo na area central e em alguns bairros, com
as vias principais no sentido sudoeste/noroeste, nordeste/sudoeste e avenidas norte/sul
e leste/oeste, sendo que diversas vias estao implantadas em divisores das bacias
hidrogréficas.

Em funcdo da conformagdo da topografia da regido existem muitas vias que
apresentam declividades acentuadas, dificultando o transito na area, especialmente nas
intersecdes, 0 que potencialmente pode ocasionar dificuldades de visualizacdo no local.

A figura a seguir ilustra algumas situacdes com vias de declive acentuado.
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Fonte: FUNPAR, 2017.

As vias, especialmente na area central, sdo hierarquizadas, com a definicdo de
preferéncia, estando bem sinalizadas. Entretanto, tal hierarquia nem sempre corresponde
ao uso do solo previsto e a sua capacidade viaria.

Destaca-se a falta de transposi¢des a Rodovia PR-160, entre a area sul e a area
norte da malha urbana que ocorre apenas em quatro pontos:

* Viaduto sobre a Rodovia PR-160, localizado entre os bairros Bom Jesus e
Jardim Florestal;

» Rotula entre a via de acesso a Rua Vereador José Oso6rio de Camargo no bairro
Socomim e a Rua Odilon Borba no bairro Vila Osorio;

 Rotulo entre a Rua Sem Nome, de acesso a Avenida Marechal Floriano
Eeixoto, no Jardim Monte Carlo e as ruas Campina Alta e Reserva no bairro
Agua Verde;

» Trincheira sob a Rodovia PR-160 ligando a Avenida Marechal Floriano Peixoto
no bairro Monte Carlo e a via Marginal a Rodovia PR-160 no bairro Jardim
Bandeirantes.

As figuras a seguir identificam as transposi¢des a Rodovia PR-160.

Fonte: Google Earth, 2017.
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Fonte: Google Earth, 2017.

Outro fator refere-se a descontinuidade ou ligagbes entre vias de bairros
adjacentes, especialmente no setor norte da cidade. Quando se verifica uma ligacao
viaria nem sempre a hierarquia das vias apresenta a mesma classificagdo, gerando
dificuldade na estrutura do transito.

A circulacdo viaria na area urbana de Telémaco Borba ndo tem apresentado
problemas significativos, exceto pelo conflito entre o trafego urbano e rodoviario na
Rodovia PR-160.

Observa-se que algumas vias concentram um maior volume de trafego,
especialmente as com sentido duplo de circulacdo de veiculos, com uma corrente de
tradfego em cada sentido, apresentando ainda estacionamento em ambos os sentidos.

Entre as vias que apresentam maiores volumes de circulagdo de veiculos destaca-
se a Avenida Marechal Floriano Peixoto, que tem a funcdo de acesso ao centro e de
distribuicdo de fluxos para promover a ligacao entre diversos bairros e a area central.

Verifica-se a existéncias de muitas interse¢cdes com rotulas, também designadas
como rotatérias, implantadas quando os volumes de trafego néao justificam a instalacao
de semaforos, reduzindo os conflitos potenciais, com a definicdo de preferencialidade da
rétula, induzindo a reducdo da velocidade dos veiculos e na potencial ocorréncia de
acidentes.

Em algumas vias foram definidos sentido Unicos de circulacdo de veiculos para
promover a fluidez em vias estreitas, nas com estacionamento em ambos os lados,
especialmente em vias consideradas como central, coletora ou estrutural, pela sua
representatividade na distribuicdo dos fluxos viarios.

No equacionamento da circulacdo viaria verifica-se que vias paralelas com
sentidos unicos de circulagdo de veiculos formam binarios, que facilitam os
deslocamentos na regido.
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As vias identificadas como de sentido Unico podem ser analisadas na figura e no
guadro a seguir.

Figura 64: Vias com sentido Unico de circulacéo.
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Fonte: FUNPAR, 2017.
Quadro 12: Vias com sentido Unico de circulacao.
SENTIDOS
VIA | TRECHO SENTIDO
VIAS DO SETOR NORTE

Rua Balsa Nova Em toda a sua extens&o Rua Balsa Nova para Rua Bom Refiro
Rua Cedro Em toda a sua extens@o Rua Alecrim para Travessa Erva Mate
Rua Pinus Em toda a sua extensé&o '1I'(r3a0v AR AL E PR
Rua Eucalipto Travessa Anjico Rua Araucéria Travessa Anjico para Rua Araucaria
Rua Eucalipto Travessa Anjico Rua Imbuia Travessa Anjico para Rua Imbuia
Rua Araucéria Rua Eucalipto Rua Palmeiras Rua Eucalipto para Rua Palmeiras
Travessa Anjico Em toda a sua extens@o Rua Eucalipto para Rua Imbuia
Rua Imbuia Rua Guajuvira Marginal PR-160 Rua Guajuvira para Marginal PR-160
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Quadro 12: Vias com sentido unico de circulagdo. (C

ontinuacao)

SENTIDOS
VIA | TRECHO SENTIDO
VIAS DA AREA CENTRAL
Alameda Oscar Hey Em foda a sua exlensio Avenida Chanceler Horacio Laffer para

Rua Leopoldo Voigt

Avenida Horacio Klabin

Avenida Nagdes Unidas
Leste

Rua Manoel Simao de Souza

Avenida Nagées Unidas Leste para Rua
Manoel Simé&o de Souza

Avenida Nagdes Unidas Oeste / Rua XV
de Novembro

Rua S&o Vicente de Paula

Avenida Chanceler Horacio
Laffer

Rua S&o Vicente de Paula para Avenida
Chanceler Horéacio Laffer

Avenida Prof. Casildo Batista de Arpelau /
Avenida Nagbes Unidas Leste

Rua Séo Vicente de Paula

Avenida Chanceler Horacio
Laffer

Avenida Chanceler Horacio Laffer para
Rua Sao Vicente de Paula

Rua 1° de Maio

Avenida Horacio Klabin

Rua Lednidas Garcia Rodrigues

Rua Lednidas Garcia Rodrigues para
Avenida Horacio Klabin

Rua Alberto Elert Filho

Avenida Nacoes Unidas
Leste

Rua Manoe!l Siméo de Souza

Avenida Nagdes Unidas Leste para Rua
Manoel Simé&o de Souza

Rua Argentina

Rua Venezuela

Rua Olimpio Vieira de Campos

Rua Venezuela para Rua Olimpio Vieira
de Campos

Rua Jodo Siqueira Filho

Rua Venezuela

Rua Olimpio Vieira de Campos

Rua Olimpio Vieira de Campos para Rua
Venezuela

Rua Joaquim Tavora

Em toda a sua extenséo

Avenida Des. Edmundo Mercer Jr. para
Rua Monte Castelo

Rua José Augusto Nocera

Em foda a sua extenséo

Rua Manoel Simao de Souza para
Avenida Nagdes Unidas Leste

Rua Lednidas Garcia Rodrigues

Avenida Des. Edmundo
Mercer Jr.

Rua 1° de Maio

Avenida Des. Edmundo Mercer Jr. para
Rua 1° de Maio

Rua Leopoldo Voigt

Alameda Oscar Hey

Rua Santos Dumont

Alameda Oscar Hey para Rua Santos
Dumont

Rua Manoel Simao de Souza

Avenida Horacio Klabin

Rua Alberto Elert Filho

Rua Alberto Elert Filho para Avenida
Horacio Klabin

Rua Marechal Hermes

Em toda a sua extenséo

Avenida Marechal Deodoro da Fonseca
para Rua Artur Berardes

Rua Prof. Ney de Oliveira Pimenta

Em toda a sua extenséo

Avenida Parana para Avenida Chanceler
Horéacio Laffer

Rua Prudente de Morais

Alameda Washignton Luis

Avenida Horacio Klabin

Alameda Washignton Luis para Avenida
Horacio Klabin

Rua Quatigua

Em toda a sua extenséo

Avenida Chanceler Horacio Laffer para
Avenida Parana

Rua Siqueira Campos

Em foda a sua extenséo

Rua Monte Castelo para Avenida Des.
Edmundo Mercer Jr.

Rua Venceslau

Em toda a sua extenséo

Avenida Des. Edmundo Mercer Jr. para
Rua Monte Castelo

Rua Vereador Antonio Alfredo Martins

Avenida Horacio Klabin

Rua Alberto Elert Filho

Avenida Horacio Klabin para Rua Alberto
Elert Filho

Rua Vice Pref. Reginaldo Nocera

Avenida Prof. Casildo Batista
de Arpelau

Avenida Des. Edmundo Mercer
Jr.

Avenida Des. Edmundo Mercer Jr. Para
Avenida Prof. Casildo Batista de Arpelau

Travessa Reinaldo Martins de Oliveira

Em foda a sua extenséo

Avenida Horacio Klabin para Rua Vice
Pref. Reginaldo Nocera

Fonte: FUNPAR, 2017.
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A quantificacdo da circulagdo viaria foi efetivada pela realizacdo de duas
pesquisas, a de contagem volumétrica de veiculos, para a identificacdo das horas de pico,
e a contagem classificada de veiculo, que caracterizou a distribuicdo dos fluxos em
intersecdes semaforizadas e no viaduto sobre a Rodovia PR-160, conforme demonstrado
no Produto 2 — Pesquisas e Levantamentos.

A contagem volumétrica de veiculos foi realizada no dia 22 de novembro de 2.016,
na intersecao da Avenida Horacio Klabin X Avenida Nac¢des Unidas Oeste X Rua XV de
Novembro, no periodo entre 07:00 e 19:99 horas.

Os dados processados revelaram que passaram pela intersecéo 12.333 Unidades
Carro de Passeio (UCP), sendo que 4.9411 foram automoveis, 1.035 caminhdes, 939
Onibus, 795 motocicletas e 53 bicicletas.

Os picos identificados foram:

* Pico da manha: entre 07:45 e 08:45 horas, com 1.032 UCP;

* Pico do meio dia: entre 13:00 e 14:00 horas; com 1.199 UCP; e
* Pico da tarde: entre 17:15 e 18:15 horas, com 1.325 UCP.
Verifica-se que o pico do dia é coincidente com o pico da tarde.

A pesquisa de contagem classificada de veiculos foi realizada em 23, 24, 25 e 26
de novembro de 2.016 nas intersecfes apresentadas no quadro e figura a seguir.

Quadro 13: Intersecfes pesquisadas na contagem clas  sificada de veiculos.

ITEM VIA1 VIA2
S1 |Avenida Marechal Floriano Peixoto Rua Marechal Deodoro da Fonseca
S2 [Avenida Nagbes Unidas Oeste / Rua XV de Novembro Rua Horacio Kablin
$3 |Avenida Desembargador Edmundo Merces Jr. / Alameda Washington Luis |Rua XV de Novembro
S4 [Rua XV de Novembro /Avenida Guatacara Borba Carneiro Avenida Chanceler Horacio Lafer
S5 |Avenida Euclides Bonifdcio Londres Avenida Chanceler Hordcio Lafer
S6 |Avenida NagGes Unidas Leste / Avenida Pref. Cacildo R. Arpelau Rua Horacio Kablin
S7 |Avenida Tiradentes Rua José Augusto Nocera
S8 [Rua Vice Prefeito Reginaldo Nocera Avenida Tiradentes
S9 |Avenida Tiradentes Avenida Chanceler Hordcio Lafer
$10 |Rua Horécio Kabin /Avenida Samuel Kablin Avenida Desembargador Edmundo Merces Jr
S11 |(Avenida Chanceler Horacio Lafer Avenida Parana
S12 |Avenida Pref. Cacildo R. Arpelau Avenida Eliomar M. Xavier
S13 |Avenida Augusto Tobichi Rua Jair Machado Nocera
S14 |Avenida Samuel Klabin Rua Manoel de Souza

Viaduto da Rodovia do Papel

Fonte: FUNPAR, 2016

()]
Funpar

niversidade Federal do Parand

Fundagao da U




Figura 65: Localizacdo das intersecdes da pesquisa de contagem classificada de veiculos.

Bl el

Fonte: FUNPAR, 2016

O processamento dos dados possibilitou caracterizar a distribuicdo dos fluxos
viarios, considerando as origens e destinos, segundo automoveis, 6nibus, caminhdes,
motocicletas e bicicletas.

A figura a seguir exemplifica os dados das intersecdes pesquisadas.

Fonte: FUNPAR, 2016
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5.3. PAVIMENTACAO

Em Telémaco Borba o revestimento das vias publicas urbanas é constituido por
pavimento asféltico, poliédrico ou pedra irregular, por blokret e por cascalho ou antipo,
sendo que a maioria da malha urbana é pavimentada.

Verifica-se que a maioria das vias urbanas possuem revestimento asfaltico,
geralmente em boas condi¢des de conservacao, sendo raro apresentarem fissuras ou
desgaste, e quando ocorrem localizam-se em vias de bairros mais distantes do centro.

As areas com revestimento poliédrico localizam-se na periferia, em vias locais,
especialmente em areas em processo de consolidacdo. Nota-se que muitas vias que
tinham pavimento poliédrico foram revestidas com asfalto.

Nota-se que sdo poucas as vias, localizadas no centro, pavimentadas com blokret.

Destaca-se que nos loteamentos novos e nos em implantacdo a infraestrutura
viaria abrange, entre outros, a pavimentacao das vias, que apresenta boas condi¢cbes
para a circulacao de veiculos.

Na &rea rural, que tem uma extensa malha de estradas, a maioria do revestimento
das estradas é feito com cascalho, possibilitando o acesso as propriedades rurais e as
areas de reflorestamento. As rodovias que servem o interior do Municipio tém
pavimentacao asfaltica.

Nos “distritos” de Harmonia e Lagoa as vias tém pavimentacdo asfaltica, de boa
qualidade, com a manutencdo sendo de responsabilidade da Klabin. Nos “distritos” de
Triangulo e Vila Rural os acessos tém pavimentacdo asfaltica e as vias locais sdo
revestidas com cascalho.

A manutenc¢do das vias municipais é realizada pela Secretaria Municipal de Obras
e Servicos Publicos, através da Divisdo de Obras, pela Secdo de Pavimentacdo e
Maquinas.

Figura 67: Aspectos da pavimentacéo.

Fonte: FUNPAR, 2017.

@O
Funpar

Fundagao da Universidade Federal do Parand




()
Funpar




. PLANOS INTEGRADOS DE TELEMACO BORBA
q PLANO DE MOBILIDADE | DIAGNOSTICO

Mapa 2: Pavimentacdo na area urbana.
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5.4. ESTACIONAMENTO

O estacionamento na area urbana de Telémaco Borba é livre, exceto nas areas
de estacionamento regulamentado e de estacionamento proibido.

O estacionamento regulamentado é definido pelo Estacionamento Rotativo —
EstaR, que é um sistema tarifado implantado em vias da &rea central, como definido pelo
quadro abaixo.

Quadro 14: Estacionamento tarifado — EstaR.

VIA TRECHO CARACTERISTICAS
Avenida Horacio Klabin Avenida Nagées Unidas Leste |Rua Manoel Simao de Souza Estacionamento 45°
Avenida Nagdes Unidas Leste Rua Alberto Elert Filho Rua Lednidas Garcia Rodrigues Estacionamento 45°
Rua 1° de Maio Avenida Horacio Klabin Rua Vice Pref. Reginaldo Nocera | Estacionamento 45°
Rua Luis Loiola Rua Alberto Elert Filho Avenida Horacio Klabin Paralelo ao meiofio
Rua Prof.a Edith Gordan Avenida Horacio Klabin Rua Vice Pref. Reginaldo Nocera | Paralelo ao meiofio
Rua Tiradentes Rua Alberto Elert Filho Rua Vice Pref. Reginaldo Nocera | Paralelo ao meiofio
Rua Vereador Antbnio Alfredo Martins  |Rua Alberto Elert Filho Avenida Horacio Klabin Paralelo ao meiofio
Rua Vice Pref. Reginaldo Nocera Avenida Nagdes Unidas Leste |Avenida Des. Edmundo Mercer Jr. | Paralelo ao meiofio
Travessa Reinaldo Martins de Oliveira |Em toda a sua extenséo Estacionamento 45°

Fonte: FUNPAR, 2017.

Figura
—

8: EstaR.

Fonte: FUNPAR, 2017.

A é4rea do EstaR é definida por placa de regulamentacdo de estacionamento
permitido, com a indicacao do periodo de duas horas para estacionamento, com o uso de
um sistema de compra de créditos.

O EstaR teve inicio em 22 de outubro de 2012 e foi ampliado em janeiro de 2013,
para a area em frente ao Terminal Rodoviario, sendo regulamentado pelo Decreto 19.461.
A fiscalizacédo é realizada por quatro agentes de transito da Divisdo de Transito.

No centro existem locais de estacionamento em diagonal, com as vagas definidas
a 45°, conforme identificado no quadro a seguir.

Quadro 15: Estacionamento em diagonal.

VIA TRECHO
Avenida Eutdlio de Castro Ribas Rua Jair Machado Nocera Rua Francisco Kasek Puci
Rua Lednidas Garcia Rodrigues Rua 1° de Maio Avenida Des. Edmundo Mercer Jr.
Rua Leopoldo Voigt Alameda Oscar Hey Rua Santos Dumont

Fonte: FUNPAR, 2017.
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Na area urbana foram identificados locais destinados ao estacionamento de
idosos e deficientes fisicos, nas vias e em supermercados, como pode ser analisado na
figura a seguir.

Figura 69: Estacionamento para idosos e deficientes fisicos.

."“~ V ==

Fonte: FUNPAR, 2017.

Em diversos locais, especialmente na &rea central, foram identificados locais
destinados ao estacionamento de motos.

Figura 70: Estacionamento para motos.
1 i A sl

N

Fonte: FUNPAR, 2017.

Também foram caracterizados locais destinados ao estacionamento reservado
para certas atividades, que esta em desacordo com resolu¢des do Contran.

Figura 7

Fonte: FUNPAR, 2017.

No centro da cidade, em especial em vias com largura reduzida, € proibido
estacionar em um dos lados do sentido de circulacédo de veiculos, como demonstrado no
quadro a seguir.
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Quadro 16: Estacionamento proibido.

VIA TRECHO
Alameda Washignton Luis Rua XV de Novembro Rua Osvaldo Gomes de Lima
Avenida Eutdlio de Castro Ribas Rua Jair Machado Nocera Rua Independéncia
Avenida Horacio Klabin Rua 5 de Julho Rua Manoel Siméo de Souza

Avenida Pref. Casildo Bafista de Arpelau

Avenida Horacio Klabin

Alameda Washignton Luis

Rua 1° de Maio

Rua Vice Pref. Reginaldo Nocera

Avenida Eliomar Meira Xavier

Rua 5 de Julho

Rua Olimpio Vieira de Campos

Avenida Horacio Klabin

Rua Afonso Pena

Em toda a sua extensédo

Rua Alberto Elert Filho

Avenida Nagdes Unidas Leste

Rua Manoel Sim&o de Souza

Rua Artur Bernardes Avenida Horéacio Klabin Avenida Chanceler Horacio Laffer
Rua Campos Sales Em toda a sua extenséo
Rua Chile Rua Vereador José Osorio de Camargo |Avenida Marechal Floriano Peixofo

Rua Conselheiro Zacarias

Avenida Des. Edmundo Mercer Jr.

Rua Monte Castelo

Rua Delfim Moreira

Rua Getulio Vargas

Rua Marechal Hermes

Rua Getilio Vargas

Em toda a sua extensédo

Rua Humaita Rua México “Av enida Marechal Deodoro da Fonseca
Rua José Barboza dos Santos Em foda a sua extenséo

Rua Lednidas Garcia Rodrigues Rua Tiradentes ‘| Avenida Des. Edmundo Mercer Jr.
Rua Leopoldo Voigt Em toda a sua extenséo

Rua Manoel Ribas

Em toda a sua extenséo

Rua Marechal Hermes

Em toda a sua extensdo

Rua Monte Castelo Em toda a sua extensdo
Rua O Brasil para Cristo Em foda a sua extenséo
Rua Oitenta e Cinco Em toda a sua extensédo

Rua Olimpio Vieira de Campos

Rua 21 de Abril

Avenida Nagdes Unidas Oeste

Rua Osvaldo Gomes de Lima

Em toda a sua extensdo

Rua Papa Pio X

Rua Prof.a Otilia Macedo Sikorski

Avenida Presidente Kennedy

Rua Prudente de Morais

Rua Getulio Vargas

Rua Marechal Hermes

Rua Santos Dumont

Em toda a sua extenséo

Rua Siqueira Campos

Em toda a sua extensdo

Rua Venceslau Em foda a sua extenséo
Rua Vice Pref. Reginaldo Nocera Avenida Nages Unidas Leste ‘| Avenida Des. Edmundo Mercer Jr.
Rua Vicente Machado Em toda a sua extenséo

Fonte: FUNPAR, 2017.
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Figura 72: Estacionamentos — Centro.
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Fonte: FUNPAR, 2017.

5.5. MOBILIARIO URBANO

Nas vias de Telémaco Borba o mobiliario urbano, constituido por objetos,
equipamentos e pequenas constru¢des que integram a paisagem urbana, caracteriza-se
por diversos equipamentos com variadas funcdes, destacando-se:

» Bancos: implantados em pracas, abrangendo diversas tipologias e materiais;

» Elementos de servigos publicos: como armarios da rede de servigos publicos,
como os de redes de energia, de telecomunicagdes e sinalizac¢ao viaria;

* Indicacdo de nomenclatura de logradouro publico: geralmente composta de
poste com duas laminas metdlicas, para a identificacdo do logradouro, ou de
placas metalicas fixadas em muros ou parede de edificacdes;

» Lixeiras: para coleta de dejetos, definidos por diversos tipos e materiais,
implantadas em vias e pracas;
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» Pontos de o6nibus: identificados por abrigos (com diversas tipologias e
materiais) ou por placas metalicas, destinados a para a espera para o
embarque de passageiros de linhas de transporte coletivo;

» Postes de iluminagdo: geralmente em concreto, mas também em madeira, com
luminarias de diferentes tipos

» Placas de sinalizacao e semaforos: elementos para disciplinar a circulacdo de
veiculos automotores, sendo as placas para localizacdo de atividades
especificas (ponto de 6nibus, ponto de taxi, estacionamento, etc.) ou para
regulamentar, advertir ou ainda indicar a circulagdo de veiculos (sentidos de
circulacdo de veiculos, estacionamentos regulamentados, proibicdo de
estacionamentos, redutores fisicos de velocidade [lombadas], indicacdo de
bairros e orientacdes para pedestres; sendo compostas de poste e placa
metdlica; e ainda, poste e porta focos para seméforos.

» Telefone publico: cupulas ovais de fibra de vidro, afixadas em poste metalico
com o aparelho.

Figura 73: Mobiliario urbano
I i

Fonte: FUNPAR, 2017.

5.6. SINALIZAGCAO VIARIA

Os aspectos pertinentes a sinalizagdo viaria abrangem uma caracterizacdo em
sinalizacao horizontal, vertical e semaforica.

5.6.1. Sinalizag&o horizontal

A sinalizacdo horizontal das vias urbanas utiliza linhas, marcagdes, simbolos e
legendas, pintadas ou apostos sobre o pavimento das vias, com funcdo de organizar o
fluxo de veiculos e pedestres, controlar e orientar os deslocamentos em situagdes com
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problemas de geometria, topografia ou de obsticulos, complementado os sinais de
regulamentacédo, adverténcia ou indicagao.

Em geral a sinalizacdo horizontal encontra-se em boas condi¢des, entretanto em
alguns lugares apresenta desgaste.

Alguns poucos locais a sinalizagdo estd em desacordo com os padrbes
estabelecidos pelo Cédigo de Transito Brasileiro (CTB) e pelo Manual de Sinalizacédo
Horizontal do DENATRAN-Departamento Nacional de Transito, como por exemplo a
implantacdo no pavimento de uma reproducao da sinalizacao vertical, definida pela placa
de regulamentacéo de “PARE".

Figura 74: Aspectos da sinalizagéorhorizontal.

Fonte: FUNPAR, 2017.

Na Avenida Horécio Klabin, no trecho entre as avenidas Pref. Cacildo Arquelau e
Samuel Klabin, as intersecdes sdo definidas por passagens elevadas, com revestimento
em paver e as faixas de pedestres encontram-se bem sinalizadas.

Em algumas interse¢des foram implantados “quadros” (os yelow boxes) definidos
como marcacao de area de conflito, com segmentos na cor amarela para caracterizar a
ndo permanéncia de veiculos no local; que ndo estdo em boas condi¢gbes de conservacao,
pois apresentam desgaste da pintura em amarelo.
Fig

o Klabin
0 ‘

L ‘m

ura 75: Sinalizagao horizontal na Avenida Hor&ci
> ] ” ¢ —

Fonte: FUNPAR, 2017.
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A sinalizacdo de escolas estd em boas condi¢des, segundo o recomendado pelo
CTB, contudo repete-se a implantacdo no pavimento de uma reproducao da sinalizacéo
vertical, definida pela placa de regulamentacdo de 30 km/h.

76: Sinalizagéo horizontal em escolas.

SO

Fonte: FUNPAR, 2017.

Destaca-se a implantacdo, em algumas vias, de sinalizacdo orientadora de
conversao de fluxos, definida por setas e faixas de acomodacao, implantadas segundo
as recomendacdes do Manual de Sinalizacdo Horizontal do DENATRAN.

Alguns locais dispdem de sinalizacdo horizontal de distribuicdo de fluxos,
especialmente nas rétulas, utilizadas para orientar e regulamentar os fluxos de veiculos
em uma via, direcionando-os de modo a propiciar maior seguranca e melhor
desempenho, em situacBes que exijam uma reorganizacao de seu caminhamento natural.

As canalizagdes, linha de canalizacéo e pelo zebrado de preenchimento da area
de pavimento ndo utilizavel, em alguns locais acham-se desgastados.

Figura 77: Sinalizagio horizontal em escolas

+'% .

Fonte: FUNPAR, 2017.

A implantacéo e manutengéo da sinalizacdo horizontal € realizda pela Prefeitura.

5.6.2. Sinalizacéao vertical

A sinalizacdo vertical constituida de sinais apostos sobre placas fixadas na
posicao vertical, ao lado ou suspensas sobre a pista, transmitindo mensagens, mediante
simbolos e/ou legendas preestabelecidas e legalmente instituidas, objetivam fornecer
informacBes que permitam aos usuarios das vias adotar comportamentos adequados, de
modo a aumentar a seguranca, ordenar os fluxos de trafego e orientar os usuarios da via.

A sinalizacgéo vertical de regulamentacao tem por finalidade transmitir aos usuarios
as condicdes, proibicdes, obrigacdes ou restricdes no uso das vias urbanas e rurais.
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Em Telémaco Borba a sinalizacédo vertical de regulamentagéo esta bem presente,
implantada em toda a area urbana, geralmente em boas condicdes, salvo algumas
placas, que se encontram deterioradas, além de outras que nao estdo de acordo com o
recomendado pela literatura técnica. Nota-se a implantagdo de duas e até trés placas em
um mesmo suporte, o que ndo €é considerado adequado.

Figura 78: Sinalizacao vertical.

Fonte: FUNPAR, 2017.

A maioria das placas de regulamentacéo referem-se a preferéncia de passagem,
constituida basicamente de placas de “PARE”".

Figura 79: Sinalizacdo de preferéncia de passagem.
4 <, - ,

4

Fonte: FUNPAR, 2017.

Destacam-se as placas de regulamentacéo de estacionamento, especialmente as:

* Com informa¢Bes complementares estabelecendo periodo de validade como
ao sistema de estacionamento tarifado (EstaR);

» As de caracteristicas de uso do veiculo como as de reserva para deficientes e
idosos;

» As de usos especificos pelas caracteristicas dos veiculos, como as para as

motos, téxis, transporte escolar, para carga e descarga e embarque e
desembarque; e

» As que estabelecem condi¢des de estacionamento, em funcédo de atividades
fronteiras especificas.
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Figura 80: Sinalizacdo de estacionamento.
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Fonte: FUNPAR, 2017.

A sinalizagéo vertical de adverténcia, para alertar sobre condi¢des potencialmente
perigosas, obstaculos ou restricdes existentes, que € mais utilizada na area urbana,
refere-se basicamente a informagdes sobre indicacdo de existéncia de lombadas ou
proximidade de escolas, sendo estas geralmente associadas a de regulamentacao de

velocidade.

Figura 81: Sinalizagdo de,adverténcia.

Fonte: FUNPAR, 2017.

A sinalizacao vertical indicativa é utilizada para referenciar direcdes, localizacoes,
pontos de interesse turistico ou de servicos, ou transmitir mensagens educativas.

Na area urbana de Telémaco Borba a sinalizacao vertical indicativa implantada
em pontos de decisdo do sistema viario abrange diversas placas direcionais, indicando
equipamentos, vias ou cidades.
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Figura 82: Sinalizacao indicativa direcional.

Fonte: FUNPAR, 2017.

Verifica-se a implantacdo de uma sinalizac¢&o indicativa direcional “criativa”, fora
dos padrfes estabelecidos pela legislacao.

Figura 83: Sinalizacao indicativa direcional “criat iva”.
g , T T, wjli’ﬁ .
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Fonte: FUNPAR, 2017.

A sina indicativa de servicos abrange, na grande maioria, a de ponto de dnibus,
mas também a de &rea hospitalar.

Figura 84: Sinalizacao indicativa de servicos.
< % 4 :?‘

Fonte: FUNPAR, 2017.

Verifica-se a implantacao de placas indicativas com diversos tipos de informacoes,
como demonstrado na figura a seguir.
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Figura 85: Sinalizacao indicativa de informacdes.

Fonte: FUNPAR, 2017.

A implantacdo e manutencao da sinalizacao vertical é realizada pela Prefeitura.

5.6.3. Sinalizacao semaforica

7

A sinalizagdo semaférica é composta de indicagcdes luminosas acionadas
alternada ou intermitentemente, para regulamentar o direito de passagem dos varios
fluxos de veiculos (motorizados e ndo motorizados) e/ou pedestres numa intersecéo ou
secao de via ou advertir sobre situagdes especiais nas vias.

Os semaforos estdo implantados na area central da cidade, ndo apresentando
padronizacdo, seja de equipamentos, seja de localizagdo na via. Os ciclos de
funcionamento séo muito extensos, ndo dimensionados de acordo com as demandas de
aproximacao de veiculos, gerando paradas ou esperas desnecessérias nos cruzamentos.

Em alguns locais existe um tempo especifico para pedestres, porém de forma
incompleta, pois é implantado apenas em uma das calcadas, gerando inseguran¢a na

travessia.
Quadro 17: Interse¢bes semaforizadas.

ITEM VIA 1 VIA 2
1 |Avenida Marechal Floriano Peixoto Rua Marechal Deodoro da Fonseca
2 |Avenida Nagoes Unidas Oeste / Rua XV de Novembro Rua Horacio Kablin
3 |Avenida Dezembargador Edmundo Merces Jr. / Alameda Washington Luis ~ [Rua XV de Novembro
4 |Rua XV de Novembro /Avenida Guatagara Borba Carneiro Avenida Chanceler Horacio Lafer
5 |Avenida Euclides Bonifacio Londres Avenida Chanceler Horacio Lafer
6 |Avenida Nagdes Unidas Leste / Avenida Euclides Bonifacio Londres Rua Horécio Kablin
7 |Avenida Tiradentes Rua José Augusto Nocera
8 |Rua Vice Prefeito Reginaldo Nocera Avenida Tiradentes
9 |Avenida Tiradentes Avenida Chanceler Horacio Lafer
10 |Rua Horacio Kabin /Avenida Samuel Kablin Avenida Dezembargador Edmundo Merces Jr
11 |Avenida Chanceler Horacio Lafer Avenida Parana
12 |Avenida Prefeito Cacildo R. Arpelau Avenida Eliomar M. Xavier
13 | Avenida Ausgusto Tobichi Rua Jair Machado Nocera
14 |Avenida Samuel Klabin Rua Manoel de Souza

Fonte: FUNPAR, 2017.
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Figura 86:
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Fonte: FUNPAR, 2017.

Fig

ura 87: Aspectos da sinalizacdo semaforica.
N

Fonte: FUNPAR, 2017.

Na Avenida Marechal Floriano Peixoto, entre as ruas Coldmbia e Guatemala,
existe um semaforo especial, acionado pelos pedestres, implantado para melhorar a
seguranca da circulacdo de escolares de uma escola proxima.
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Fonte: FUNPAR, 2017.

A instalacdo e manutencao dos semaforos é terceirizada, sendo realizada por um
técnico de uma firma local.

5.7. CONTROLE DE VELOCIDADE

O controle de velocidade é definido por equipamentos destinados a medir a
velocidade maxima regulamentada na via e os de controlar as velocidades reduzidas para
a via ou trecho em um ponto especifico, ou seja, barreira ou lombada eletronica.

Em Telémaco Borba ndo foram identificados equipamentos de controle de
velocidade.

Ressalta-se que esta implantado na area central da cidade um sistema de
vigilancia por cameras, implantadas em determinadas interse¢des, que é operado pela
Policia Militar.

5.8. ACIDENTES

Os dados de acidentes foram fornecidos por Ademilson dos Santos, da Secéo de
Tréansito do 26° BPM, integrante da equipe da Policia Militar responsavel pelas estatisticas
de transito, entrel® de janeiro e 23 de novembro de 2.016.

No periodo foram registrados 199 acidentes, sendo 41 sem vitimas e 158 com
vitimas. De acordo com as informac@es recebidas, o niumero de envolvidos foi de 442,
conforme pode ser analisado no quadro abaixo.

Quadro 18: Nimero de envolvidos em acidentes.

ACIDENTES N° DE ENVOLVIDOS
Sem Ferimentos 231
Ferimento 191
N&o informado 16
Obito no Local 3
Obito Posterior 1

TOTAL 442

Fonte: Secéo de Transito do 26° BPM, 2016.
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Os acidentes, no periodo considerado, ocorreram em diversos locais, sendo que
0 quadro a seguir os identifica, segundo o numero por intersecao.

Quadro 19: Identificagdo das vias com acidentes.
VIA N° ACIDENTES

Avenida Chanceler Horacio Laffer 15
Rua Professora Edith Gordan
Rua XV de Novembro
Alameda Washington Luiz
Rua Tiradentes
Rua Barro Prefo
Avenida Presidente Kennedy
Avenida Augusto Tobich
Avenida Parana
Rua Joaquim Batista Ribeiro
Rua Maua
Avenida das Flores
Avenida Horacio Klabim
Avenida Marechal Deodoro da Fonseca
Avenida Marechal Floriano Peixoto
Avenida Samuel Klabin
Rua David Mercer Natel
Rua Independéncia
Rua Uvaranal
Rua Vice Prefeito Reginaldo Guedes Nocera
Rua Vicente Machado
Rua Lednidas Garcia Rodrigues
Avenida Eliomar Meira Xavier
Avenida Euclides Bonifacio Londres
PR-160
Rua Argentina
Rua Chile
Rua das Samambaias
Rua Delfim Moreira
Rua dos Antlrios
Rua Flor de Laranjeiras
Rua Mandagaia
Rua Monte Alegre
Rua Monte Castelo
Rua Odilon Borba
Rua Papa Pio Xl
Rua Pinhal Bonifo
Rua Salto Aparado
Rua Salto da Conceigéo
Rua Vereador Antonio Dalecio
Rua Harmonia
Alameda Manoel Ribas
Alameda Osvaldo G. De Lima
Avenida Desembargador Edmundo Mercer Junior
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Quadro 19: Identificacdo das vias com acidentes. (C  ontinuagao)
Avenida Eutalio de Castro Ribas 1
Avenida Jurutanhi

Avenida Marginal dos Trabalhadores
Avenida Nossa Senhora Aparecida
Rua 1° de Maio

Rua Acécias

Rua Afonso Pena

Rua Agua Marinha

Rua Alice Mercer Bitencourt

Rua Alto Piquiri

Rua Américo Vespucio

Rua Antonio Raposo Tavares

Rua Arthur Berardes

Rua Bandeiras

Rua Betim

Rua Bom Retiro

Rua Bororos

Rua Campina Alta

Rua Campinas

Rua Campos Sales

Rua Carmo da Mata

Rua Charqueada

Rua Chavantes

Rua Costa Rica

Rua da Corrente

Rua das Rosas

Rua Deputado Fabio Funucchi

Rua dos Farroupilhas

Rua Equador

Rua Eucalipto

Rua Flor do Ipé

Rua Francisco Ferreira Prestes
Rua Getulio Vargas

Rua Guatemala

Rua llhéus

Rua Irlanda

Rua Jaguatirica

Rua Joaquim Tavora

Rua José Sherlock Camneiro Martins
Rua Leopoldo J. M. Voigt

Rua Lotus

Rua Manoel Borba Gato

Rua Manoel Ribas

Rua Mar Vermelho

Rua Mem de Sa
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Quadro 19: Identificacdo das vias com acidentes. (C  ontinuagao)
Rua Nereu Ramos 1
Rua Netuno

Rua Nogueira

Rua Norte Pioneiro

Rua Ofilia Macedo Sikoski

Rua Pau Brasil

Rua Prata

Rua Professor Martins Franco
Rua Prudentdpolis

Rua Reserva

Rua Ribeirdo

Rua Rio Iguagt

Rua S&o Jodo do Triunfo

Rua Senador Arthur F. dos Santos
Rua Serra do Facdo

Rua Serradinho

Rua Tomazina

Rua Vereador Hugo Adamow ski
Travessa Cérro Azul

Travessa Cinamomo

Travessa Sapopema

Travessa Vera Cruz

Travessa Vila Rica

Alalalalalalalalalalalalalalalalalalal )l -~

TOTAL 206

Fonte: Sec¢éo de Transito do 26° BPM, 2016.

O quadro a seguir identifica as interse¢cdes com maior nimero de acidentes.

Quadro 20: Identificacdo das interse¢cdes com aciden  tes.
CRUZAMENTO N° ACIDENTES

Avenida Chanceler Horacio Laffer X Rua Professora Edith Gordan 4

Avenida Chanceler Horacio Laffer X Rua XV de Novembro

Rua XV de Novembro X Alameda Washington Luiz

Avenida Chanceler Horacio Laffer X Avenida Prefeito Cacildo Batista Arpelau

Avenida Chanceler Horacio Laffer X Rua Papa Pio Xl

Avenida Presidente Kennedy X Avenida Augusto Tobich

Avenida Presidente Kennedy X Avenida Parana

Rua David Mercer Natel X Rua Vicente Machado

Rua Delfim Moreira X Alameda Washington Luiz
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Quadro 20: Identificacdo das intersecdes com aciden  tes. (Continuacéo)
Rua Flor de Laranjeiras X Rua dos Antrios

Rua Joaquim Batista Ribeiro X Avenida Samuel Klabin

Rua Salto Aparado X Rua Barro Preto

Rua Salto da Concei¢do X Rua Maua

Rua Tiradentes X Avenida Eliomar Meira Xavier

Rua Tiradentes X Rua Lednidas Garcia Rodrigues

Rua Manoel Ribas X Rua Vereador Antbnio Dalecio

Avenida Chanceler Horécio Laffer X Alameda Osvaldo Gomes De Lima
Avenida Chanceler Horacio Laffer X Rua David Mercer Natel
Avenida Chanceler Horacio Laffer X Rua Prudentdpolis
Avenida Chanceler Horacio Laffer X Rua Tiradentes

Avenida Eutalio de Castro Ribas X Rua Independéncia
Avenida Horacio Klabim X Avenida Desembargador Edmundo Mercer Junior
Avenida Marechal Floriano Peixoto X Avenida Marechal Deodoro da Fonseca
Avenida Marginal dos Trabalhadores X PR-160

PR-160 X Rua Chile

Rua Afonso Pena X Alameda Washington Luiz

Rua Agua Marinha X Av enida Marechal Floriano Peixoto
Rua Alice Mercer Bitencourt X Rua Jaguatirica

Rua Alto Piquiri X Rua Carmo da Mata

Rua Arthur Bernardes X Avenida Horacio Klabim

Rua Bandeiras X Rua Américo Vespucio

Rua Betin X Avenida Jurutanhi

Travessa Xavantes X Rua Bororés

Rua Chile X Rua Argentina

Rua Costa Rica X Avenida Marechal Deodoro da Fonseca
Rua das Samambaias X Avenida das Flores

Rua das Samambaias X Rua das Rosas

Rua Deputado Fabio Funucchi X Avenida Parana

Rua dos Farroupilhas X Avenida Augusto Tobich

Rua Equador X Rua Argentina

Rua Flor de Ipé X Avenida das Flores

Rua Getulio Vargas X Rua Campos Sales

Rua Guatemala X Avenida Marechal Floriano Peixoto

Rua llhéus X Rua Campinas

Rua Lotus X Avenida das Flores

Rua Mandagaia X Rua da Corrente

Rua Mandagaia X Rua Harmonia

Rua Manoel Borba Gato X Rua Antdnio Raposo Tavares
Rua Manoel Ribas X Avenida Samuel Klabin

Rua Mar Vermelho X Rua Irlanda

Rua Maua X Rua Campina Alta

Rua Maua X Rua Charqueada

Rua Mem de Sa X Rua Independéncia

Rua Monte Alegre X Rua Joaquim Tavora

Alalalalalalalalalalalalalalalalalalalalalalalalalalalalaalalalalalalalalaal I
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Quadro 20: Identificacdo das intersecdes com aciden  tes. (Continuacéo)
Rua Monte Castelo X Avenida Augusto Tobichi
Rua Nereu Ramos X Avenida Marechal Deodoro da Fonseca
Rua Odilon Borba X Rua Francisco Ferreira Prestes
Rua Odilon Borba X Rua Norte Pioneiro
Rua Otilia Macedo Sikoski X Rua Joaquim Batista Ribeiro
Rua Araucéria X Rua Nogueira
Rua Pinhal Bonito X Rua Barro Preto
Rua Professor Martins Franco X Rua Acacias
Rua Professora Edith Gordan X Rua Leopoldo J. M. Voigt
Rua Professora Edith Gordan X Rua Monte Castelo
Rua Reserva X Rua Pinhal Bonifo
Rua Ribeirdo X Rua Barro Preto
Rua Senador Arthur F. dos Santos X Rua Joaquim Batista Ribeiro
Rua Serra do Facéo X Rua Prata
Rua Tomazina X Avenida Nossa Senhora Aparecida
Rua Uvaranal X Rua Barro Preto
Rua Uvaranal X Rua Bom Retiro
Rua Uvaranal X Rua Serradinho
Rua Vereador Antbnio Dalecio X Rua Monte Alegre
Rua Vereador Hugo Adamowski X Avenida Parana
Rua Vice Prefeito Reginaldo Guedes Nocera X Rua 1° de Maio
Rua Vice Prefeito Reginaldo Guedes Nocera X Rua Professora Edith Gordan
Rua Vice Prefeito Reginaldo Guedes Nocera X Rua Tiradentes
Rua Vicente Machado X Rua José Sherlock Carneiro Martins
Rua XV de Novembro X Avenida Horacio Klabim
Travessa Cerro Azul X Rua S&o Jodo do Triunfo
Travessa Cinamomo X Rua Eucalipto
Travessa Sapopema X Rua Rio Iguagu
Travessa Vera Cruz X Rua Nefuno
Travessa Vila Rica X Rua Independéncia
TOTAL 103
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Fonte: Secéo de Transito do 26° BPM, 2016.

A figura a seguir apresenta a distribuicdo dos acidentes segundo as intersecoes,
segundo o periodo considerado.
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Figura 89: Interse¢Bes com acidentes.
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5.9.

Nao foi constatada a andlise das causas de acidentes por parte dos gestores da
mobilidade, para a implantacdo de medidas corretivas.

POLOS GERADORES DE TRAFEGO

A caracterizacdo de polos geradores de trafego tem como referéncia o Manual de
Procedimentos para o Tratamento de Polos Geradores de Trafego, publicado pelo
DENATRAN, que conceitua o polo gerador de trafego como empreendimentos de porte
gue atraem ou produzem grande numero de viagens, gerando reflexos negativos na
circulacdo viaria em seu entorno imediato e, em determinados casos, prejudicando a
acessibilidade de toda a regido, agravando as condicbes de seguranca de veiculos e
pedestres.

O Manual indica que a implantagcéo de polo gerador de trafego deve considerar a
legislacao vigente, analisando o uso e ocupacao do solo e a adequag¢éo do sistema viario
existente, considerando:

« Area construida da edificacéo;

o Areade aproveitamento;

¢ AcCessos;

* Recuos;

» Taxa de ocupacdao e coeficiente de aproveitamento do lote;
» Declividade e raios horizontais das rampas;

» Espacos para estacionamento, inclusive especiais (motocicletas e portadores
de deficiéncia fisica);

* Vias internas de circulacao; e
» Patios para carga e descarga de mercadorias.

Os polos geradores de trafego abrangem auditorios, cinemas e teatros; centros
comerciais; os centros de distribuicdo e logistica; os edificios e conjuntos habitacionais;
0s entrepostos e terminais de carga; os estabelecimentos de ensino; as garagens de
empresas de transporte; os grandes equipamentos esportivos como estadios e ginasios
de esportes; os hospitais, maternidades e prontos-socorros; os hotéis e apart hotéis; as
industrias de porte; as lojas de departamento; os locais de culto religioso; os locais de
reunides e afluéncia de publico; os pavilhdes de feiras e exposicdes; os parques de lazer;
os o6rgdos publicos; os restaurantes de porte; os supermercados; 0s terminais de
transporte coletivo, entre outros.

Indica-se o estabelecimento de recomendacdes de medidas mitigadoras e
compensatorias na implantacdo de polos geradores de trafego, para minimizar os
impactos negativos decorrentes da implantagdo do empreendimento.

O Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano (PDDU), no Livro Il — Da
Infraestrutura Urbana, Titulo | — Do Sistema de Mobilidade Urbana, Capitulo Il — Das
Politicas e Objetivos do Sistema de Mobilidade Urbana, Sec¢é&o Ill — Dos Polos Geradores
de Trafego, apresenta as caracteristicas dos polos geradores de trafego.

“Art. 99. Entende-se como Polo Gerador de Trafego — PGT, qualquer
empreendimento que pela exploragcédo de sua atividade natural gere atracéo rotineira de
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pessoas e veiculos, avolumando o fluxo do tr&fego no entorno, como as seguintes
atividades:

| - Estabelecimentos de comércio ou servico, geradores de trafego pesado,
guando predomina a movimentacao de maquinas, caminhdes, 6nibus e congéneres;

Il - Estabelecimentos e posto de abastecimento de combustiveis;

Il - Estabelecimentos de companhia transportadora ou estabelecimentos de
distribuidora de mercadorias, de mudanca e congéneres, que operem com frota de
caminhdes;

IV - Estabelecimentos de entreposto, depdsitos ou armazéns de estocagem de
matérias-primas;

V - Estabelecimentos atacadistas ou varejistas de materiais brutos, como sucata
e materiais de construcéo;

VI - Estacionamentos e garagens de 6nibus;

VII - InstituigBes ou estabelecimentos de comércio ou servigo geradores de trafego
intenso, qualquer que seja a sua natureza, onde predomine a atragdo ou geracéo de
grande quantidade de veiculos leves ou transporte de pessoal;

VIl - Estabelecimentos de comércio de servico de grande porte, tais como
supermercados, “shopping centers”, lojas de departamentos, centros de compras,
pavilhdes para feiras ou exposi¢cdes, mercados, varejoes e congéneres;

IX - Locais de grande concentracdo de pessoas, como salas de espetaculos,
centros de convencdes, estadios e ginasios de esportes, locais de culto religioso,
estabelecimentos de ensino, universidades, faculdades e congéneres;

X - Escolas de educacao especial, escolas de linguas e cursos profissionalizantes,
inclusive academias de ginastica ou esportes e congéneres;

XI - Estabelecimentos destinados a hotel ou apart-hotel;
XIl - Agéncias bancérias;
XIII - Estabelecimentos de servi¢cos de saude, inclusive prontos-socorros;

XIV - Estabelecimentos destinados a instalacéo de equipamentos, reparo e pintura
em veiculos;

XV - Parques de diversao, circos, feiras e exposicoes.
§ 1°. Os Polos Geradores de Trafego - PGT também se classificam em:
| - Pela sua Constancia:

a) Polo Gerador de Trafego Eventual: assim caracterizados os empreendimentos
cuja atividade explorada néo seja cotidiana, pelo que atraem pessoas eventualmente;

b) Polo Gerador de Trafego Permanente: assim caracterizados o0s
empreendimentos cuja atividade explorada seja cotidiana pelo que atraem pessoas
cotidianamente.

Il - Pelo seu Impacto: definido pelas dimensdes do empreendimento, conjugada
com a quantidade de pessoas que pode atrair em razao tipo de atividade desenvolvida:

a) Polo Gerador de Trafego e Impacto Pequeno: assim caracterizados os
empreendimentos cujas dimensdes, conjugadas com a natureza da atividade explorada,
comporte a presenca simultanea de até 80 (oitenta) pessoas;
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b) Polo Gerador de Trafego e Impacto Médio: assim caracterizados os
empreendimentos cujas dimensdes, conjugadas com a natureza da atividade explorada,
comporte a presenca simultanea de até 150 (cento e cinquenta) pessoas;

c) Polo Gerador de Trafego e impacto Grande: assim caracterizados os
empreendimentos cujas dimensdes, conjugadas com a natureza da atividade explorada,
comporte a presenca simultanea acima de 150 (cento e cinquenta) pessoas;

Il - Pelo Horario em que geram trafego:

a) Polo Gerador de Trafego Noturno: assim caracterizados os empreendimentos
gue preponderantemente geram trafego entre 18h00 e 22h00 e entre as 22h00 e 06h00;

b) Polo Gerador de Trafego Diurno: assim caracterizados os empreendimentos
gue preponderantemente geram trafego em horario comercial;

c) Polo Gerador de Trafego Diurno e Noturno: assim caracterizados o0s
empreendimentos que preponderantemente geram trafego durante o dia e apds as
18h00min.

§ 2°. O Poder Executivo no prazo maximo de 12 (doze) meses a partir da vigéncia
desta Lei, em consonéncia com as normas de Uso e Ocupacéo do Solo Urbano, Lei do
Sistema Viario e Cdadigo de Obras e EdificacBes, encaminhard ao Poder Legislativo
projeto de lei municipal que definira os demais pardmetros e pormenores aplicaveis aos
Polos Geradores de Trafego e as regras para sua instalacdo no Municipio, ficando desde
ja estabelecido:

| - Como meio de garantir a melhoria da circulacdo de veiculos pelas vias do
Municipio, o conforto e a seguranca de motoristas e pedestres, ndo sera permitida a
instalacdo de qualquer empreendimento industrial, comercial ou de servicos
caracterizado como Polo Gerador de Trafego - PGT em vias locais com largura inferior a
15,00 (quinze) metros de alinhamento a alinhamento predial;

Il - Em vias locais com largura igual ou superior a 15 (quinze) metros podera ser
permitida a instalacdo de empreendimentos caracterizados como Polo Gerador de
Trafego - PGT, dependendo sempre da realizacdo e aprovacdo de Estudo Prévio de
Impacto de Vizinhanca, nos termos desta Lei e execucdo de projeto previamente
aprovado de medida minimizadora do impacto gerado no trafego;

lIl - Ainstalacdo de empreendimentos a que se refere este artigo somente se dara
se 0 uso proposto para o imével for compativel com o uso permitido e definido pelo
zoneamento da situacéo do imovel;

IV - Como medida minimizadora a que se refere este artigo podera ser previsto a
execu¢do no empreendimento de estacionamento préprio de veiculos em proporcdo a
demanda esperada, conforme as regras definidas no Cédigo de Obras e Edificacbes de
Telémaco Borba, cujo acesso e saida para a via publica se deem por alargamento da via
defronte ao estabelecimento, cuja obra de alargamento que correrq as expensas do
empreendedor;

V - Quando do inicio da vigéncia desta Lei, os empreendimentos existentes em
vias locais com largura inferior a 15 (quinze) metros e em desacordo com o previsto nesta
Secédo, desde que adotadas medidas minimizadoras dos impactos gerados, poderdo
exercer suas atividades, ndo haja a qualquer titulo alienacéo, arrendamento, aluguel,
cessdo ou transferéncia da posse direta do imével ou do empreendimento, fato este que
gerard a revogacao da licenga de funcionamento do empreendimento.
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§ 3°. Empreendimentos classificados como Polos Geradores de Trafego — PGT-
gue também se caracterizarem como Geradores de Incomodidades, para a sua instalacao
e funcionamento no Municipio, deverdo observar as normas desta Lei, Lei de Posturas
Municipais e Lei de zoneamento, Uso e Ocupacéo do Solo Urbano de Telémaco Borba.

Em sintese, o PDDU determina que um Polo Gerador de Trafego (PGT) é um
empreendimento que pela exploracdo de sua atividade natural gera atracao rotineira de
pessoas e veiculos, avolumando o fluxo do trafego no entorno, identificado com as
atividades.

A classificacdo de um Polo Gerador de Trafego considera
* A constancia: como eventual ou permanente;

» O impacto: como pequeno (até 80 pessoas), medio (entre 80 e 150 pessoas) e
grande (acima de 150 pessoas); e

* O horario de funcionamento: noturno, diurno ou diurno e noturno.

A legislacdo complementar, como estabelecido na Lei do PDDU, néo foi
identificada.

A figura a seguir identifica a localizacao e tipologia dos polos geradores de trafego
mais representativos da area urbana de Telémaco Borba.
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Figura 90: Polos geradores de trafego.

O
Funpar

€7 el I
e

k \\? E .
/\ 207

y

2
O

(=3
Ll (=3
8

-4 w
= (=3
o
e Y ™
! ) 2
—0

~

S
%E)%
&

> Q@S ;
0@/%&@/@»

Tk
W@S@%@ Xar

A Hospitais/UPA A\ Predios Publicos

e ¢ o S
@g\/ :

J s_m :HW w
£&O\O\ g Aﬂ m,
]/, § ] 1E
e/ @ |




E PLANOS INTEGRADOS DE TELEMACO BORBA
PLANO DE MOBILIDADE | DIAGNOSTICO

6. GESTAO

6.1. INSTRUMENTOS INSTITUCIONAIS

Os instrumentos institucionais que estabelecem as questdes relativas a
mobilidade em Telémaco Borba abrangem diversos atos normativos.

Em um primeiro enfoque sdo considerados aqueles relativos a leis que abordam
0s aspectos gerais que influenciam a mobilidade, como demonstrado no quadro a seguir.

Quadro 21: Instrumentos normativos gerais que influ enciam a mobilidade.

INSTRUMENTO DATA/ANO REFERENCIA
Institui o Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano do Municipio de Telémaco Borba
LEI 1.569 20/nov/06 s ” L
para ordenar o territorio, seu uso e estabelecer as paliticas setoriais.
LEI 1.616 14/ago/07 |Estabelece critérios para concepgao do Sistema Viario da Sede.
LEI 1.623 05/set/07 | Estabelece critérios para a circulagao de veiculos pesados no perimetro urbano.

Dispde sobre a organizagéo dos servicos do Sistema de Transporte Coleivo de
LEI 1.626 26/sefl07  |Passageiros do Municipio de Telémaco Borba e autoriza a Administragéo Publica a
delegar a sua execugao

Fonte: TBTran, 2017.

Os instrumentos normativos especificos para a gestdo da mobilidade institucionais
que estabelecem as questdes relativas & mobilidade, compreendendo leis, decretos,
oficios, convénios e contratos, conforme pode ser identificado no quadro apresentado

abaixo.
Quadro 22: Instrumentos normativos da mobilidade.
INSTRUMENTO DATA/ANO REFERENCIA
LEI 1.153 30/dez/97  |Cria no Municio de Telémaco Borba, o Sistema de Estacionamento Tarifario.
LEI 1.817 28/mar/11 | Cria a Divisdo Municipal de Seguranga Publica e Transito de Telémaco Borba.
DECRETO 18.181 31/ago/11 | Aprova o Regimento Interno da Junta Administrativa de Recursos de Infragdes — JARI.
DECRETO 21.942 24/abr/15  |Regulamenta o ESTAR - Estacionamento Regulamentado.

OFICIO 2.910 DENATRAN | 16/nov/11  |Integragéo do Municipio de Telémaco Borba — PR ao Sistema Nacional de Transito.
Convénio celebrado entre o Departamento de Transito do Parana - DETRAN/PR,

CONVENIO N° 022 05/out/12  |Fundo de Reequipamento do Transito —- FURESTRAN, a Policia Militar do Estado do
Parand- PMPR e o Municipio de Telémaco Borba - PR.

CONTRATO 146 2011 Empresa Brasileira de Correios e Telégrafos.

CONTRATO 473 CELEPAR

CONTRATO 25/an/12  |ITAU UNIBANCO

Fonte: TBTran, 2017.

()]
Funpar

Fundagao da Universidade Federal do Parand




6.2.

Observa-se a falta de decretos e portarias para normatizar alteracbes na
circulagao viaria.

ESTRUTURA DA GESTAO DA MOBILIDADE

A gestdo da mobilidade em Telémaco Borba abrange diversos setores da
administracdo publica municipal, considerando as suas atribuicdes e competéncias.

Na estrutura administrativa da Prefeitura Municipal de Telémaco Borba os 6rgaos
gue apresentam uma interface com a mobilidade sdo apresentados no quadro a seguir.

Quadro 23: Orgaos da estrutura administrativa da Pr  efeitura Municipal de Telémaco Borba
com interface com a mobilidade.

ORGAO/DIVISAO | SEGAO/COORDENAGAO

SECRETARIA MUNICIPAL DE PLANEJAMENT O URBANO, HABITAGAO E MEIO AMBIENTE,

Divisdo de Urbanismo Segéo de Licenciamento de Obras

Seg&o do Plano Diretor e Informagdes Socioecondmicas, Urbanisticas e Ambientais

Diviséo de Projetos e Planejamento Urbano| C cordenago do Planejamento Urbano

Coordenadoria de Projetos Urbanos

SECRETARIA MUNICIPAL DE OBRAS E SERVIGOS PUBLICOS

Diviséo do Obras Secéo de Infraestrutura Urbana
Divisdo de Pavimentagdo e Maquinas Segao de Pavimentagdo Urbana
SECRETARIA GERAL DO GABINETE

Divisdo de Transito (TBTran)

Segao de Fiscalizagéo de Transito

Secéo de Fiscalizagdo de Transportes

Segao de Estacionamento Regulamentado

Segdo de Sinalizagao de Transito

Fonte: Prefeitura Municipal de Telémaco Borba, 2017.

A Lei N° 1.816, de 28 de marco de 2.011, institui a Municipalizacdo do Transito,
cria o Fundo Municipal de Transito e a Junta Administrativa de Recursos de Infraces —
JARI.

A Lei versa sobre a inclusdo do Municipio no Sistema Nacional de Transito,
considerando a criagdo da Divisdo Municipal de Seguranca e Tréansito, suas
competéncias:

* Indicacdo das competéncias segundo diversos itens;

* A administracdo e gestdo da Divisdo, implementando os planos, programas e
projetos; o planejamento, o projeto, a regulamentacdo, e educacdo, a
fiscalizacdo e a operacdo do transito, dos usuarios e das vias publicas nos
limites do Municipio; e

» Alindicagdo de que o Coordenador Municipal de Transito e Seguranca Publica
€ a autoridade competente para aplicar as penalidades previstas na legislacédo
de transito.

A Lei define a criagdo e estabelece as competéncias da Junta Administrativa de
Recursos de Infracbes — JARI, considerando:
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A sua organizacdo segundo uma composi¢ao paritaria, com um presidente e
dois membros, estabelecendo em um ano os mandatos, admitida a
reconducéo;

A nomeacédo dos membros pelo Chefe do Poder Executivo Municipal;

O apoio administrativo e financeiro a ser prestado pela Divisdo Municipal de
Seguranga e Transito;

A necessidade do Regimento Interno préprio, baixado pelo Executivo
Municipal, observadas as diretrizes estabelecidas pelo CONTRAN; E

A necessidade de informar ao Conselho Estadual de Tréansito a sua
composicdo, o encaminhamento de seu Regimento Interno, segundo a
Resolugéo 147/2.003.

A Lei estabelece a criacdo do Fundo Municipal de Transito, com o objetivo de criar
condi¢cBes financeiras e de geréncia dos recursos destinados ao desenvolvimento das
acles de transito executadas e coordenadas pela Divisdo Municipal de Seguranca e
Transito, compreendendo:

Gestado municipal do transito urbano;
Sistema viario; e

Sinalizacdo, engenharia, operacdo, educacéo, fiscalizacdo e estatistica no
ambito do transito municipal.

Os recursos financeiros do Fundo sdo identificados como:

A

As transferéncias financeiras do or¢camento municipal;

As contribuicbes, subvencgdes e auxilios de 6rgdos da administracdo direta e
indireta, federal, estadual e municipal;

As receitas oriundas de convénios, acordos e contratos celebrados entre o
Municipio e instituicdes publicas ou privadas, com objeto correlato ao tema
transito;

Os valores provenientes de multas de transito aplicadas no ambito do
Municipio;

As doacdes recebidas de pessoas fisicas ou juridicas ou de organizactes
publicas nacionais e estrangeiras;

Os rendimentos da alienacédo de material ou equipamento inservivel;

Os rendimentos provenientes de aplicagdes financeira;

O produto da arrecadacéo de taxa de fiscalizacdo, multas e juros; e

Outras receitas especificamente destinadas ao Fundo Municipal de Transito.

Lei define que as receitas serdo depositadas obrigatoriamente em conta

especial aberta e mantida em estabelecimento oficial de crédito; sendo que a aplicacao
dos recursos de natureza financeira dependerd da existéncia da disponibilidade em
funcdo do cumprimento de programacao.

A administracdo do Fundo Municipal de Transito sera exercida pelo Secretario
Geral do Gabinete, considerado como gestor, com a identificacdo de suas atribuicdes,

Q)
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com o estabelecimento das condi¢cdes da gestdo financeira, indicando os aspectos de
ativos e passivos, do orcamento, da contabilidade, da constituicdo da despesa

As Disposic@es Finais estabelecem que o Poder Executivo fica autorizado a firmar
convénios com a Unido, Estados, Municipios, Orgdos e demais entidades publicas e
privadas, para a aplicacao de Lei; indicando também que a Lei podera ser regulamentada
por Decreto do Poder Executivo Municipal, podendo baixar atos complementares
necessarios a sua execucao.

Para o equacionamento da mobilidade a principal estrutura administrativa que
atua na sua operacado é realizada pela TBTran, que € caracterizada como a Divisao
Municipal de Seguranca e Transito, que foi instituida pela Lei N° 1.817, de 8 de marco de
2.011, que vincula a Divisdo a Secretaria Geral do Gabinete, estabelecendo como
competéncia planejar, promover e acompanhar as agfes do Municipio na area do
estacionamento regulamentado, do transito, do transporte e da seguranca institucional.

A lei estabelece as finalidades da Divisdo Municipal de Seguranca e Transito e
cria 0s cargos em comissdo para atender as competéncias, com 0s cargos:

» Chefe da Divisdo Municipal de Seguranca e Transito;
+ Assistente Executivo I;

» Chefe da Secao de Fiscalizagdo de Transito:

» Chefe da Secao de Fiscalizagédo do Transportes:

* Chefe da Secgéo de Estacionamento Regulamentado:
» Chefe da Secéao de Sinalizacao de Transito:

A figura a seguir demonstra a estrutura da Divisdo Municipal de Seguranca e
Transito

Figura 91: Organograma da Divisao Municipal de Segu  ranca e Transito.

ASSISTENTE
EXECUTIVO |

Fonte: TBTran, 2017.

O Decreto Municipal N° 19.777, de 21 de fevereiro de 2.013, nomeia o Conselho
Municipal de Transporte Coletivo, composto por representantes dos grupos de usuarios,
do Poder Executivo e dos proprietarios delegados, com titulares e suplementes.
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A TBTran localiza-se na Avenida Pref. Cacildo Batista Arpelau, 490, Centro,
Terminal Rodoviario, com instalacdes com acesso pelo mezanino do terminal ou pela
avenida quando a demanda for para acdes relativas a regularizacdo do Estar.

Figura 92: Itala(;(")es da TBTran.

o»m—<—5 mo mmmIO I

Fonte: FUNPAR, 2017.

A logomarca da TBTran constitui-se em um dos elementos de identificacdo das
atividades da unidade.

Figura 93: Logomarca da TBTran.

a PREFEITURA MUNICIPAL DE TELEMACO BORBA

L

Fonte: TBTran, 2015.

O corpo operacional de TBTran é formado por:

* Agentes de transito: sete agentes de transito, que sao funcionérias
concursadas (Concurso N° 01/2.011), com atribuicbes de atuacdo na
fiscalizacdo de transito e no Estar — Estacionamento regulamentado; e

» Equipe de sinalizagdo de transito: constituida pelo chefe de se¢éo e por cinco
auxiliares de servigos gerais.

@O
Funpar

Fundagao da Universidade Federal do Parand




Flgura 94: Corpo operacional da TBTra

Fonte: TBTran, 2015.

A frota disponivel para as atividades da TBTran é composta por 2 automéveis Gol
(Volkswagen), duas Kombis (Volkswagen) e 1 motocicleta (Honda), devidamente
caracterizados para a operacao de transito.

Figura 95: Frota da TBTran.
I

Fonte: TBTran, 2015.

Entre as atividades da TBTran destaca-se o controle do estacionamento
regulamentado, que é efetuado pelas agentes de transito, que utilizam um aplicativo
especial no celular para o registro do veiculo estacionado, com indicacdo da placa, os
créditos, avisos de infragdo pendentes do veiculo e o lancamento do dia.

Para a utilizacao do estacionamento regulamentado, denominado Estar, o usuario
compra os créditos pela internet e quando para na vaga informa ao sistema, que debita
os créditos de sua conta. A fiscalizacao faz o registro e caso ndo tenha créditos emite um
auto de infracdo, que pode ser regularizado na TBTran.

Figura 96: Fiscalizacdo do estacionamento regulamen  tado

Fonte: FUNPAR, 2015.
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O Relatério de Atividades de TBTran, referente ao ano de 2.016, apresenta 0s
dados da atuacao do 6rgdo, o que proporciona uma andlise da atuacao.

Com relacéo aos autos de infracdo verifica-se que 0s agentes municipais tiveram
um desempenho maior que os policiais militares, com 94% dos autos emitidos.

Tabela 28: Autos de infracéo.

ITEM LEVE MEDIA GRAVE  GRAVISSIMA| TOTAL1
Auto de infragdo de transito - Agentes Municipais 2.887 529 802 153 4.371
Auto de infragao de transito - Policia Militar 33 54 2 107 286
TOTAL 2 2.920 583 8%4 260 4.657

Fonte: TBTran, 2015.

Os avisos de infracdo totalizaram 6.232, como pode ser observado na tabela a

seqguir.
Tabela 29: Avisos de infragdo por situagéo.
ITEM QUANT.
Regularizado 5.050
Cancelado 175
Auto de infragéo 1.007
TOTAL 6.232

Fonte: TBTran, 2015.

Foram emitidas 352 credenciais para idosos e 33 para portadores de
necessidades especais, perfazendo 385 credenciais.

Os recursos de infragdo somaram 790, sendo que maioria, cerca de 72%,
correspondia a apresentacdo de condutor, como pode ser analisado a seguir.

Tabela 30: Recursos de infracao.

ITEM QUANT.
Apresentago de condutor 573
Defesa prévia 168
JARI 41
CETRAN/PR 8
TOTAL 790

Fonte: TBTran, 2015.

6.3. SISTEMA DE COMUNICACAO

A comunicagao entre os componentes da estrutura administrativa da mobilidade
esta no processo inicial, uma vez que nao foram identificados processos formais de
comunicacao interna no executivo municipal, especialmente os que atuam na mobilidade,
sendo efetuada informalmente, com contatos entre 0s secretarios e técnicos.
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6.4.

No que se refere & comunicagdo com a sociedade, séo utilizados como meios o
contato direto, com destaque para a comunicacao via telefone, ou mesmo por contato
pessoal, além de informacgdes a midia, principalmente de entrevistas as radios locais.

A TBTran dispde de um e-mail institucional: tbtran@pmtb.pr.gov.br, pelo qual o
cidaddo pode entrar em contato de fazer suas reclamagdes ou reivindicagdes.

Também € possivel uma comunicacdo através do site da Prefeitura Municipal de
Telémaco Borba, que tem um link para contatos com o cidaddo, que remete ao canal
“Fale Conosco”, onde se pode digitar um assunto e escrever uma mensagem.

MONITORAMENTO E AVALIACAO DA MOBILIDADE

O monitoramento e avaliacdo da mobilidade ndo tem sido objeto de uma atuacdo
levando-se em conta os parametros técnicos em uso, tanto para as atividades de
planejamento, como para as de execucdo dos projetos e de operacao.

Os projetos para a mobilidade sédo arquivados, com os dados estando disponiveis
para serem utilizados quando ocorre uma demanda especifica.
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MODOS DE PARTICIPAGCAO

MODOS DE PARTICIPACAO DA SOCIEDADE

A participacdo da sociedade € um principio previsto na Constituicdo Federal,
segundo 0s meios e processos de informagcdo e cooperagdo dos cidaddos no
planejamento, na definicdo de prioridades, na avaliagdo e na fiscalizacdo da gestao
publica e da execucédo das politicas de governo; caracterizando a gestdo democrética e
respaldando a administracdo publica.

A sua importancia no processo de construgdo das politicas de desenvolvimento
urbano e no estabelecimento das prioridades de investimento devem ser voltadas as
necessidades dos habitantes de um municipio, conferindo voz ativa aos cidadaos,
traduzindo o direito de participacdo politica, de decidir junto, de compartilhar a
administracdo, opinar sobre as prioridades e fiscalizar a aplica¢éo dos recursos publicos,
confirmar, reformar ou anular atos publicos, compartilhando as decisdes politicas e
administrativas.

Com a reforma administrativa de cunho gerencial, consolidada pela Emenda
Constitucional de N°19, a participacdo popular foi alcada a categoria de garantia
constitucional, intentando por termo ao insulamento burocratico e fortalecer a legitimidade
da administracéo publica.

A Emenda Constitucional de N°19, que trata da reforma administrativa gerencial,
definiu que a participacdo popular foi alcada a categoria de garantia constitucional,
fortalecendo a legitimidade da administra¢@o publica, com a regulamentac&o do direito a
participacdo, especialmente quanto as reclamacdes relativas a prestacado dos servigos
publicos em geral, ao acesso dos usuarios as informacdes e a disciplina da representacao
contra guem exerce um cargo, emprego ou funcédo administrativa.

Com a aprovacao do Estatuto da Cidade (Lei Federal N.° 10.257/01) foi fortalecido
o paradigma participativo no processo de elaboracéo do Plano Diretor, estabelecendo:

Art. 40, 8 4°. No processo de elaboracdo do plano diretor e na fiscalizacdo de sua
implementacéo, os Poderes Legislativo e Executivo municipais garantirdo:

| —a promocao de audiéncias publicas e debates com a participacdo da populagéo
e de associacdes representativas dos varios segmentos da comunidade;

Il — a publicidade quanto aos documentos e informacdes produzidos;
Il — 0 acesso de qualquer interessado aos documentos e informacdes produzidos.

A Lei da Mobilidade Urbana (Lei Federal N° 12.587/2012), que instituiu as
diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, estabeleceu no Capitulo Il — Dos
Direitos dos Usuarios:

Art. 14. Sao direitos dos usuarios do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana,
sem prejuizo dos previstos nas Leis n° 8.078, de 11 de setembro de 1990, e 8.987, de
13 de fevereiro de 1995:

Il - participar do planejamento, da fiscalizagcéo e da avalia¢cdo da politica local de
mobilidade urbana;

Art. 15. A participacdo da sociedade civil no planejamento, fiscalizacdo e
avaliacdo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana devera ser assegurada pelos
seguintes instrumentos:
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| - 6rgéos colegiados com a participacdo de representantes do Poder Executivo,
da sociedade civil e dos operadores dos servi¢os;

Il - ouvidorias nas instituices responsaveis pela gestdo do Sistema Nacional de
Mobilidade Urbana ou nos 6rgédos com atribuigcbes analogas;

[l - audiéncias e consultas publicas; e

IV - procedimentos sistematicos de comunicacéo, de avaliacdo da satisfacdo dos
cidadaos e dos usuarios e de prestacao de contas publicas.

O Capitulo V — Das diretrizes para o planejamento e gestdo dos sistemas de
mobilidade urbana determina:

Art. 21. O planejamento, a gestdo e a avaliacdo dos sistemas de mobilidade
deverdo contemplar:

VI - garantir os direitos e observar as responsabilidades dos usuarios;

Art. 24. O Plano de Mobilidade Urbana é o instrumento de efetivacdo da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana e deverd contemplar os principios, os objetivos e as
diretrizes desta Lei.

§ 12 Em Municipios acima de 20.000 (vinte mil) habitantes e em todos os demais
obrigados, na forma da lei, a elaboracéo do plano diretor, devera ser elaborado o Plano
de Mobilidade Urbana, integrado e compativel com os respectivos planos diretores ou
neles inserido.

A elaborac¢éo de um Plano de Mobilidade deve instituir diretrizes que podem incluir
a convocacao de audiéncias publicas, amplamente divulgadas, desde a apresentacao
dos objetivos da politica de mobilidade urbana sustentavel, os seus principais problemas
e desafios, até a apresentacdo final do Plano, passando pelas etapas intermediérias, com
as analises, as reivindicacdes e as propostas ja realizadas.

O planejamento participativo presente na metodologia dos trabalhos orientados
pelo Ministério das Cidades define:

* A necessidade de determinar 0s processos para participacdo da populacéo na
elaboragcdo do Plano de Mobilidade com audiéncias publicas, reunides
regionais com moradores, reunides especificas com segmentos da populacdo
(idosos, estudantes, etc.) ou da sociedade (sindicatos, associa¢cfes e outras
entidades representativas da sociedade civil).

* A definicdo de estratégias de envolvimento dos representantes do poder
legislativo no processo de elaboracdo do Plano;

* O desenvolvimento de processos de capacitacdo dos representantes dos
diversos segmentos da populacédo envolvidos;

» A definicdo de mecanismos de prestagdo de contas periddicas do andamento
do Plano para a sociedade, na sua elaboracdo e na sua implementacéao; e

» A constituicdo de organismos especificos de participacdo popular permanente
no municipio, como Conselhos de Transporte e Mobilidade, definindo suas
competéncias, abrangéncia de atuacao e estrutura de funcionamento.

A ndo observancia dos preceitos definidos e quando ndo se garante a participacao
popular pode levar o administrador publico, especialmente o chefe do executivo ao:
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Crime de responsabilidade, definido no art. 1°, XIV do Decreto-Lei n® 201 de 27
de fevereiro 1967, porque estd negando execucao a lei, ndo so6 a lei, mas a
prépria constituicdo; e

Crime de improbidade administrativa, prevista no art. 11 da Lei 8429/92, porque
esta atentando contra os principios da administracao publica.

A participacdo da sociedade pressupde a transparéncia das acbes
governamentais e na responsabilidade social, propiciando ao cidadao a possibilidade de
entender os mecanismos de gestédo, sendo que a Controladoria Geral da Unido (GCU),
pela Secretaria de Prevencdo da Corrupgdo e Informacdes Estratégicas, recomenda
como instrumentos:

“Publicacéo de informacoes;

Espacos para a participacdo popular na busca de solu¢des para problemas na
gestao publica;

Construcéo de canais de comunicacao e de didlogo entre a sociedade civil e 0
governante;

Funcionamento de Conselhos, 6rgdo colegiados do poder publico e da
sociedade civil com o papel de participa da elaboracéo, execucéo e fiscalizagédo
das politicas publicas;

Modernizac&o dos processos administrativos, que, muitas vezes, dificultam a
fiscalizacdo e o controle por parte da sociedade civil; e

Simplificacdo da estrutura de apresenta¢céo do orcamento publico, aumentando
a transparéncia do processo orcamentario. ”

De acordo com a literatura técnica, a tipologia da participacdo da sociedade na
administracdo publica apresenta formas diversificadas e heterogéneas, identificadas de
acordo com diversos parametros.

Uma das formas refere-se a eficacia da acao, identificadas como:

Vinculante: podendo ser decisoria, tendo como exemplo a cogestdo; ou
condicionadora, com os conselhos administrativos; e

Nao vinculante: com os conselhos consultivos.

Outra referéncia abrange a matéria e estrutura da intervencdo, caracterizada

como:

Consultiva: definida como individual, exemplificada como colaboracéo
especializada; colegial, definida por conselhos consultivos; e coletiva,
estabelecida por audiéncias publicas; e

Executiva: podendo ser pela por cogestdo, como o conselho de gestdo; ou
autbnoma, com as organiza¢fes sociais, organizacdes ndo governamentais ou
entidades de utilidade publica.

Uma outra classificacdo referéncia:
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Participacdo organica: inser¢do dos cidaddos, ndo como funcionarios ou
politicos, em 6rgdos da estrutura do poder Pudblico, como por exemplo as
corporacbes publicas, administracdo ndo corporativa, técnicas de
representacado de interesses e técnica de colaboracdo de especialistas;



Participacdo funcional: atuacdo cidada externa ao aparato administrativo, mas
em atividades materialmente publicas, com o auxilio ou concordancia da
Administracao, exemplificada por consultas publicas; denuncias; exercicio de
acOes populares; peticdes e propostas; e

Participacdo cooperativa: atuacdo do cidaddo como sujeito privado, sem
exercer funcdo materialmente publica, mas em atividades de interesse geral,
com apoio do Poder Publico, como as atividades de entidades de utilidade
publica, entre outras.

A participacdo da sociedade também pode ser:

Participacdo direta: realizada sem a presenca de intermediarios eleitos;
exemplificada com o direito de ser ouvido e a consulta a opinido publica sobre
assunto de interesse geral; e

Participacao indireta: realizada através de intermediarios, eleitos ou indicados;
exemplificada com a participacao popular em 6rgéo de consulta, a participacéo
popular em 6rgdo de decisdo, a participacdo por meio do ombudsman e a
participacdo por via do Poder Judiciério.

Os mecanismos processuais e institutos de participacdo popular na administracdo
publica, com maior ou menor grau de autenticidade e integracéo social, compreendem:

Assessoria externa: convocacdo da colaboracdo de especialistas para
formulacdo de projetos, relatérios ou diagnosticos sobre questdes a serem
decididas;

Audiéncia publica: sessao aberta de discusséo, aberta ao publico, sobre tema
ainda passivel de decisao ao publico em geral, onde sera discutido um assunto
gue ainda seja objeto de decisdo pela Administracdo, com os cidadaos
participantes podendo fazer sugestdes, criticas, apontamentos, pedir
esclarecimentos e contribuir com o tema discutido. Garantido por vérias Leis
no ambito federal, estadual e municipal,

Colaboracéo executiva: organizacfes que desenvolvam, sem intuito lucrativo,
com alcance amplo ou comunitério, atividades de colaboracdo em areas de
atendimento social direto;

Colegiados publicos: com o reconhecimento a cidaddos, ou a entidades
representativas, do direito de integrar 6rgdo de consulta ou de deliberacdo
colegial no Poder Publico;

Conselhos e comissfes participativos: colegiados que reinem representantes
da Administracdo Publica e da sociedade, podendo esses ter igualdade de
representacdo ou ndo, que participam do processo decisério de uma
determinada area ou assunto relacionado a interesses da Administracéo.
Podem estes ser de duas formas meramente consultivo ou deliberativo.
Garantido por varias Leis ho ambito federal, estadual e municipal;

Consulta publica: relativa a matérias de interesse geral onde os interessados
podem fazer por escrito suas consideragbes, podendo estas versar sobre
esclarecimentos, sugestdes, criticas e informacfes sobre o tema, devendo ser
amplamente divulgada e ter um prazo razoavel,

O
Funpar

Fundagio da Universidade Federal do Parand



E PLANOS INTEGRADOS DE TELEMACO BORBA

PLANO DE MOBILIDADE | DIAGNOSTICO

» Denuncia publica: instrumento de formalizagdo de dendncias quanto ao mau
funcionamento ou responsabilidade especial de agente publico; podendo ser
feita aos Tribunais ou Conselhos de Contas;

» Fiscalizacao organica: com a obrigatoriedade, por exemplo, de participagéo de
entidades representativas em bancas de concursos publicos;

» Participacdo ou "controle social' mediante a¢@es judiciais: acdo popular, acdo
civil publica, mandado de seguranca coletivo, acdo de inconstitucionalidade de
lei ou ato normativo, entre outras;

» Plebiscito: consulta popular a respeito de determinado tema relevante, onde o
povo decide, podendo tratar de matéria constitucional, legislativa ou
administrativa, sendo sua vigéncia esta condicionada a decisdo popular, que
ratificara ou rejeitara a proposta;

* Orgamento participativo: ocorre no processo de elaboracdo de Leis
Orcamentarias e consiste na realizacdo de audiéncias publicas onde
representantes de conselhos deliberativos e cidaddos opinam sobre o projeto
de lei orcamentaria que sera enviado ao Legislativo pelo Executivo. Instituto
gue permite a participacdo democratica dos cidaddaos em opinar, discutir e
tomar decisdes sobre orcamentos publicos, inclusive decidindo onde este
or¢camento serd utilizado;

» Organizacdes sociais: sdo pessoas juridicas de direito privado, que nao
possuem fim lucrativo, que atuam e executam atividades administrativas
normalmente nas areas de ensino, tecnoldgicas, pesquisa cientifica, meio
ambiente, salde e cultura;

» Ouvidoria publica: exercido por um representante popular eleito ou indicado
pelo Legislativo com a finalidade de fiscalizar a atuacdo da Administracao,
sendo presente em varios érgdos publicos; e

* Reclamacdo relativa a prestagéo de servi¢os publicos; difere da representacao
administrativa, pois esta fundamentado na relagéo juridica entre o Estado ou
concessionario do Estado e o particular usuario.

Tem relevancia que entre as dez recomendagfes da Nova Agéncia Urbana,
proposta pela Habitat Ill- 32 Conferéncia da ONU sobre Habitagdo e Desenvolvimento
Sustentavel, realizada em outubro de 2.016, em Quito, Equador, a de nimero 4 referéncia
“a participacdo popular na formulacdo e monitoramento dos planos urbanos fortalece a
sua implementacéo. ”

Destaca-se nesta recomendacdo que os planos urbanos devem ter forca de lei,
fornecendo seguranca sobre a propriedade, acesso a servi¢cos publicos e reservas de
areas de interesse social; que garantem a transparéncia e continuidade das politicas
publicas, independentemente das mudancgas de governantes.

O processo de participacdo da sociedade em Telémaco Borba, especialmente
com relacdo a elaboracdo de planos diretores, como o de mobilidade, encontra-se em
processo de estruturacdo, ndo existindo canais especificos de comunicacdo, pois
atualmente as solicitac6es sdo encaminhadas por meios informais, sendo realizados por
contatos com os técnicos da administracdo municipal.

Dentre os institutos de participag¢édo popular na administragéo publica de Telémaco
Borba destaca-se a formalizacdo do Conselho Municipal de Transporte Coletivo, que pelo
Decreto N° 19.777, de 21 de fevereiro de 2.013, que nomeou 0s representantes dos
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grupos de usuérios, do poder executivo e dos proprietarios delegados, nominando os
titulares e suplentes de cada grupo.

A patrticipacao do Conselho Municipal de Transporte Coletivo tem sido eventual.

7.2.  MODOS DE PARTICIPACAO DA PREFEITURA MUNICIPAL DE TELEMACO

BORBA

Na estrutura administrativa do Municipio de Telémaco Borba a participacdo do
municipio nos aspectos relativos a mobilidade esté afeta a:

Secretaria Municipal de Planejamento Urbano, Habitacdo e Meio Ambiente,
gue na Divisdo de Projetos e Informacdes Urbanisticas responde sobre os
aspectos de planejamento da mobilidade;

Secretaria Municipal de Obras e Servigos Publicos, que na Divisdo de Obras,
Secdo de Infraestrutura Urbana atua nha construcdo, conservagao e
manutencdo de infraestrutura urbana da mobilidade; na Divisdo de
Pavimentacdo e Maquinas, Se¢do de Pavimentacdo Urbana promove a
pavimentacdo das vias; na Divisdo de Servigos Publicos, Secdo de Servigos
Publicos fiscaliza os servicos concedidos, inclusiva o de transporte de
passageiros e de cargas; e

Secretaria Geral de Gabinete: com atuagdo na operacgéo da mobilidade, a cargo
da TBTran, integrante da Divisdo Municipal de Seguranga Publica e Transito,
com a Secdo de Fiscalizacdo de Transito, Secdo de Fiscalizacdo de
Transporte, Secéo de Estacionamento Regulamentado e Segao de Sinalizag&o
de Transito.

Atualmente a participacdo da Prefeitura Municipal de Telémaco Borba na
conducao dos aspectos relativos a mobilidade urbana é efetuada por diversos modos, 0s
formais ou informais, pois 0 processo encontra-se em formatacao.

Nos aspectos formais, a TBTran promove a interlocucao entre as diversas esferas
governamentais e a populagdo. Os contatos informais ocorrem através de diversos
modos, como solicitacdes de vereadores e de municipes aos diferentes setores da
estrutura administrativa.

Um dos tipos de comunicacdo com a populacdo pode ser realizada através do site
da Prefeitura Municipal de Telémaco Borba, que formatado para dar diversos tipos de
informacgdes, como pode ser observado nas figuras a seguir.
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Figura 97: Caracteristicas do  Site da Prefeitura Municipal de Telémaco Borba — Parte 1.
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Fonte: Site da Prefeitura Municipal de Telémaco Borba, 2.017.

Figura 98: Caracteristicas do  Site da Prefeitura Municipal de Telémaco Borba — Parte 2.
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Fonte: Site da Prefeitura Municipal de Telémaco Borba, 2.017.
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Figura 99: Caracteristicas do  Site da Prefeitura Municipal de Telémaco Borba — Parte 3.

T A T
O PRI S TADORE § 8 W08

WA ARTA (W LA S
A bumsor e S onemp e e et patee peh ge wea seiwty S e e pa s u

g 8 L cviens W el b Eh e b e s tdie e T pa o Brbe de
St s preieie e M Waten sfrea e o gesthe Aumete o sste Pete serd

> e~ i Protocobo Coral

Nin rmaimamte temie pasdes derston pals beebe mas estemn estes o I
trparams oo pais matra 48 eehdats be ada acds be e burma Garel raems

rpars 5 prefets (v Wevw b Sosemes

Furgrev [P ———y

Ca gremasee

Telémaco

Servidotes 8o TBT1an se rednem com secretivio de Gabinete para defink agdes do setor

£ stg0 Borbadgial

9 B Danein J00F

> warwlirve g ol du Calbrate. Lo Fureande G Mates Narde | se twes va Lt

Guvie terie dere (i3] e smim dn Pretedars (e vt serekiret gon mhey e
Cucnds Bo Sogronis MBAcs o "rheate & "ETren Se Tekbeacs Bate
R ot wbrtes aamurtios relveadin o e, prtauapebnste on aples pore de
repdervebe der eetedes 4o drvebe
N Ter o smrvaw Nande o rhercbe du prebete Or Waew @ 0 meta e | wmde See
e bl - e g smsham b o . -
. Lol do
Acesso

& Informagao

Portal da ~
C

Quer falar
coma
Profeito

Portal do Cdaddo
Gusa 3¢ Servges

PCCV- Estatuno

Comah Gestor
Integracio Comuntinag

Logradouscon

Fornecedor

shrvw w e
oot o S

ge Lichmhe

Fonte: Site da Prefeitura Municipal de Telémaco Borba, 2.017.
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Observa-se a possibilidade de acesso a diferentes tipos de informacdo e
comunicacdo, com destaque para:

O Portal do Cidadao proporciona diversos tipos de servicos administrativos.

Figura 100: Portal do Cidadao.
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Fonte: Site da Prefeitura Municipal de Telémaco Borba, 2.017.

O link de Acesso a Informacéao caracteriza-se como um canal de comunicacéo tipo
“fale conosco”, com acesso a diversos setores.
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Figu_ra 101: Portal do Cidadao.
£ Fale Conosco
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E-mail: Assessoria Especial para Assuntos Politicos
= A Técnica de Planej Urbano
|Digite seu E-mail ] C lad:
Cultura, Esporte e Recreagéo
DDD Fone: Educagio
r Finangas
[0oD ] [Digite seu Telefone ] G,b.me
o Indistria e Conv
Assunto: Informética
r L o
|Digite o Assunto Livro Eletrdnico
Obras
Mensagem: Ouvidoria
Procuradoria
Tributagéo
Sala de Imprensa
Saide

Digite os Numeros abaixo:

5692
o —— |
Digite 0s Numeros
[ Enviar

Fonte: Site da Prefeitura Municipal de Telémaco Borba, 2.017.

O link “Quer Falar com o Prefeito” estd com a pagina em desenvolvimento,
provavelmente em funcéo da posse recente da nova administragdo municipal.

O “Orcamento Municipal” apresenta informacdes sobre as questbes
orcamentarias, sendo que estdo disponiveis dados relativos a 2.014, incluindo o PPA
2.014-2.017.

Figura 102: “Quer falar com o Prefeito”.
@% ORCAMENTO MUNICIPAL

LDO - AS DIRETRIZES PARA ELABORACAO DA LEI ORCAMENTARIA DO MUNICfPlp DE TELEMACO BORBA PARA O EXERCICIO
FINANCEIRO DE 2014 E DA OUTRAS PROVIDENCIAS.

PPA - O PLANO PLURIANUAL DO MUNICIPIO DE TELEMACO BORBA, ESTADO DO PARANA, PARA O PERIODO DE 2014 a 2017
DEMONSTRATIVO POR PROGRAMA DE GOVERNO
Resumo das Agdes por Programas

Resumo das Agdes por Orgdo / Unidade - Fisico / Financeiro

LOA - A RECEITA E FIXA A DESPESA DO MUNICIPIO DE TELEMACO BORBA - PR PARA O EXERCICIO DE 2014

Sumario Geral
Receita e despesa por categorias - Anexo 01
Receita por categorias - Anexo 02
Despesa por categorias - Anexo 02
Despesa por categorias - Consolidacdo geral
Despesa por fungdes - Anexo 06
Programa de trabalho do governo - Anexo 07
Demonstrativo de programas por vinculos - Anexo 08
Despesa por 6rgdos e fungdes - Anexo 09
Caracterizagdo dos objetivos
Quadro de detalhamento da despesa orcamentaria

Fonte: Site da Prefeitura Municipal de Telémaco Borba, 2.017.
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PLANOS INTEGRADOS DE TELEMACO BORBA
PLANO DE MOBILIDADE | DIAGNOSTICO

O link do Plano Municipal de Saneamento B&sico, que estad em elaboracao,
informa que o formulario ndo aceita mais respostas.

O Plano Municipal de Saude remete ao documento que apresenta o Plano para o
periodo de 2.014-2.017, que foi elaborado em 2.013, pela Secretaria Municipal de Saude.

O link “MTM Consulta Multas de Transito” direciona para o sistema conveniado de
multas, com consulta para as multas.

Figura 103: MTM Consulta Multas de Transito.

sistema C iado de Muit MT™
st By o R B L 3
HEE HOME | O QUE E MTM | ORGAOS CONVENIADOS | MAPA DO SITE | LINKS | AREA RESTRITA 'HHEE

113 SERVICOS :::
Consulta de Multas %,_F,J,f. WJ
Consulta de Multas Pagas P
Identificacdo do Condutor
Infrator CONSULTA DE MULTAS
Pagamento de Multas
Recurso de Multas Este servico apresenta somente os débitos de multas do veiculo para extrato de débitos completo acesse o
Consulta de Recursos site do DETRAN/PR (www.detran.pr.gov.br).

de Multas

Impressdo Boleto Repasse
Financeiro RENAINF

::: INFORMAGOES ::: Para obter o extrato informe o Renavam sem ponto/hifen ou, se a UF do veiculo for diferente de PR, informe a
Placa,

- e s s

Para cada multa aparecers um botio para imprimir a Guia de Recolhimento de Multa, que é o documento
apropriado para pagamento de multas. Se vocé desejar imprimir 2 guia, basta clicar no botdo correspondente.

Glossario

Direitos do Motorista
Tabelas de Infragdes
1:: LEGISLA( E

Codigo da Trinsito erasiero Renavam: [ ]

Resolugdes do CONTRAN

::: DADOS DO VEICULO :::

ou
do CONTRAN
s o O ey Erp——
Legislacio Estadual de Transito
11: DESENVOLVIDO POR ::: Imagem de controle:

—
‘69&5&:&&

e
oo & e

Home | O que é MTM | Orgdos Conveniados | Mapa do Site | Links | Area Restrita
® 2017 - Companhia de Informatica do Parana - CELEPAR

Fonte: Site da Prefeitura Municipal de Telémaco Borba, 2.017.

O link “Boletim Oficial” apresenta as edic6es com os atos oficiais da administracdo
publica, remetendo a edicdo completa.

Figura 104: Boletim Oficial.

@ Boletim Oficial

igio 960 - Editado em 4 Piginas.

Boletim Oficial

Regulamentado pela Lei 1339 de 14 de Maio de 2002 @ EdB Oleti m Oficia!

Edigdo 960 - De 10 de Janeiro de 2017.

Edicdo 959 - De 09 de Janeiro de 2017.

Edigdo 958 - De 06 de Janeiro de 2017.

Edigdo 957 - De 04 de Janeiro de 2017.

Edigdo 956 - De 02 de Janeiro de 2017.

Edigdo 955 - De 28 de Dezembro de 2016.
Edicdo 954 - De 21 de Dezembro de 2016.
Edigdo 953 - De 19 de Dezembro de 2016.
Edicdo 952 - De 16 de Dezembro de 2016.
Edicdo 951 - De 14 de Dezembro de 2016.
Edigdo 950 - De 13 de Dezembro de 2016.
Edigdo 949 - De 12 de Dezembro de 2016.
Edigdo 948 - De 09 de Dezembro de 2016.
Edigdo 947 - De 08 de Dezembro de 2016.
Edicdo 946 - De 07 de Dezembro de 2016.
Edigdo 945 - De 05 de Dezembro de 2016.
Edicdo 944 - De 02 de Dezembro de 2016.
Edigdo 943 - De 30 de Novembro de 2016.
Edicdo 942 - De 29 de Novembro de 2016.
Edigdo 941 - De 28 de Novembro de 2016.
Edicdo 940 - De 25 de Novembro de 2016.
Edicdo 939 - De 24 de Novembro de 2016.
Edicdo 938 - De 23 de Novembro de 2016.
Edigdo 937 - De 21 de Novembro de 2016.
Edigdo 936 - De 18 de Novembro de 2016.
Edigdo 935 - De 17 de Novembro de 2016.
Edicdo 934 - De 16 de Novembro de 2016.
Edicdo 933 - De 11 de Novembro de 2016.
Edicdo 932 - De 10 de Novembro de 2016.
Edigdo 931 - De 09 de Novembro de 2016.
Edicdo 930 - De 07 de Novembro de 2016.
Edigdo 929 - De 04 de Novembro de 2016.
Edicdo 928 - De 03 de Novembro de 2016.

Telémaco Borba, 10 de janeiro de 2017

Fonte: Site da Prefeitura Municipal de Telémaco Borba, 2.017.
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O link “InformagBes” possibilita o acesso a informacdo, entre outras, sobre a
TBTran, que remete a um informativo, como pode ser observado na figura a seguir.

Figura 105: TBTran.

Fos i e A & Vsl s -
. ——

e s e e e

P -

Fonte: Site da Prefeitura Municipal de Telémaco Borba, 2.017.

O site apresenta um link que acessa informacdes sobre a Revisdo do Plano
Diretor, a elaboracdo do Plano de Mobilidade e do Plano de Arborizag&o Urbana.

Figura 106: Informagé&o sobre o Plano Diretor.

Inicio i v A Prefeitura ~ informagies ~ Servigos

A Cidade

i _ b AJUDE A DECIDIR O FUTURO —
Informagdes Estatisticas DE TELEMACO BORBA' PORTAL DO

A Prefeitura : :

DT DRT ERYYYS R EFPNYI LY L)

Executivo ” Portal do
—— OFICINA COMUNITARIA SertRdor
Secre[aﬁés — B

= Prefeitura e Funpar realizam oficinas para reviséo do Plano Diretor
Assessorias
Procuradoria L]

Comunicacio Parceria Pablica-Privada COm O | i todeg o de 2017 a 2020

I da lansien 2017

Fonte: Site da Prefeitura Municipal de Telémaco Borba, 2017.

A Administragdo Municipal promoveu a divulgagéo da Audiéncia Publica para o
lancamento dos Planos Integrados de Telémaco Borba no site de Prefeitura, com noticia
no dia 25 de novembro de 2.016, como demonstrado a seguir.
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Figura 107: Divulgacao da Audiéncia Publica.
Planos Integrados de Telémaco Borba terdo a sua primeira audiéncia publica

25 de Novembro 2016

No dia 12 de dezembro (segunda-feira)
serd realizada a Audiéncia Publica de inicio
- dos trabalhos de Revisdo do Plano Diretor,
de elaboragdo do Plano de Mobilidade e do
$% Plano de Arborizagdo Publica. A realizagdo
g dos trés planos de forma integrada e
& participativa pode ser considerada como
g um marco no planejamento territorial de
B Telémaco Borba.

8 O municipio ja possui um Plano Diretor,

y aprovado em 2006, mas deve passar por
um processo de revisdo, obedecendo a Lei
Federal do Estatuto da Cidade e a prépria
lei do Plano Diretor, que exige uma avaliagdo aprofundada do instrumento a cada 10
anos.

Esse Plano abrange a drea urbana e a drea rural, definindo a forma de ocupagdo do
territério, as necessidades de melhorias em infraestrutura e servigos publicos,
beneficiando toda a populagdo do municipio. Terd como resultado um plano de agdo,
prevendo investimentos plurianuais em projetos e agGes prioritarias.

Também proporda modificagdes no conjunto de leis que definem diretrizes importantes
para a cidade, como por exemplo, o zoneamento de uso e ocupagdo do solo.

O Plano de Mobilidade tem como objetivo promover a acessibilidade e qualificar as
condigées urbanas de mobilidade incluindo o transporte ndo motorizado (pedestres,
ciclistas, veiculos de propulsdo humana e veiculos de tragdo animal), transporte
motorizado (coletivo, taxi, escolar, fretamento, individual e privado) e transporte de
bens, mercadorias e servigos. Também resulta em plano de ag3o e legislagdo pertinente.

O Plano de arborizagdo fard uma avaliagdo da arborizagdo existente na drea urbana de
Telémaco Borba, verificando a compatibilidade entre paisagem, sombreamento,
adequagdo a largura das calgadas e a infraestrutura. Tem como objetivo o planejamento
do plantio e manutengdo de espécies nativas adequadas aos diferentes espagos publicos.

A audiéncia tera como foco a discussdo de conceitos basicos sobre cada um dos planos,
de modo a facilitar a participagdo da comunidade nos préximos eventos participativos.
Também serd apresentado o Plano de Trabalho, abarcando os produtos a serem
apresentados, o cronograma de atividades e as formas de participagdo da sociedade.

Todo o trabalho de planejamento serda acompanhado e fiscalizado pelo Conselho
Municipal da Cidade. Com o intuito de aprofundar algumas questdes importantes do
planejamento territorial, serdo realizadas diversas capacitagées e reunides entre a equipe
técnica de elaboragdo dos planos e o Conselho da Cidade.

A prefeitura esta disponibilizando um espago na Secretaria de Planejamento Urbano,
Habitagdo e Meio Ambiente, onde estardo disponiveis materiais referentes aos trabalhos,
como cartilhas informativas, o cronograma de trabalho atualizado, e os produtos
entregues. Tais materiais também poderdo ser acessados pelo sitio de internet de
enderego http://www.telemacoborba.pr.gov.br

Ajude a decidir o futuro de Telémaco Borba:
Data da Audiéncia Publica: 12/12/2016 (segunda-feira)

Hordrio: 19:00h
Local: Auditério Carmem Iolanda Dalécio - Secretaria Municipal de Educagdo

Fonte: Site da Prefeitura Municipal de Telémaco Borba, 2.017.
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A Audiéncia Publica foi noticiada no site de Prefeitura Municipal, conforme pode
ser analisado nas figuras a seguir.

Figura 108: Noticia da Audiéncia Publica — 1.
Plano Diretor de TB comeca a ser revisado em Audiéncia Publica

19 de Dezembro 2016

A Prefeitura promoveu no dia 12 de

| dezembro (segunda-feira), no Auditério
Carmem Iolanda Dalécio, na Secretaria
Municipal de Educagdo, a I Audiéncia
Publica dos Planos Integrados em

| Telémaco Borba.

O objetivo foi mobilizar a comunidade,
informar, debater e analisar o contelddo
dos Planos Integrados - Revisdo do Plano
Diretor, elaboragdo do Plano de Mobilidade
e do Plano de Arborizagdo Urbana - garantindo a participagdo da comunidade no
reconhecimento da realidade municipal e na contribuigdo de informagdes para elaboragdo
do diagnéstico e propostas.

Na abertura do evento foi composta a mesa com os representantes municipais: o prefeito
Luiz Carlos Gibson, a engenheira civil e Secretaria Municipal de Planejamento Urbano,
Habitagdo e Meio Ambiente (SMPUHMA), Isabelli Adamoviski, o gestor do contrato e
engenheiro civil Henrique Haruo (SMPUHMA), a fiscal do contrato e arquiteta e urbanista
Valdineia da Cruz (SMPUHMA), a arquiteta e urbanista Ana Cristina Peruzzolo
(SMPUHMA).

Participaram ainda os representantes técnicos da FUNPAR - Fundagdo da Universidade do
. Parana: a gerente de projetos especiais Aderlene Lara, o coordenador do Plano Diretor

Mauricio Maas, representando o coordenador geral dos Planos Integrados, Luis Henrique
- Fragomeni, e o coordenador do Plano de Arborizagdo Urbana, Marcio Bittencourt.

O prefeito Luiz Carlos Gibson e Aderlene Lara, brevemente comentaram a relevancia do
Plano Diretor e agradeceram a disponibilidade e interesse dos participantes em contribuir
com o desenvolvimento do municipio.

O consultor Mauricio Maas iniciou a segunda parte da audiéncia abordando os conceitos

_gerais do planejamento estratégico e territorial, como a politica urbana nacional e a
legislagdo que embasa o Plano Diretor, a Constituicdo Federal e o Estatuto da Cidade.

. Também fez uma explanagdo sobre parametros urbanisticos de uso e ocupagdo do solo e
os instrumentos do Estatuto da Cidade relacionados a fungdo social da cidade e da

. propriedade. Na sequéncia, fez uma explicagdo sobre o conteiido minimo do Plano
Diretor.

A coordenadora do Plano de Mobilidade - PMOB, Anive Soares, discorreu sobre os

- fundamentos legais do PMOB e o conteido minimo do plano adequado para cidades do
porte de Telémaco Borba, como o estabelecimento de padrées de calgamento, a

- implantagdo de mobilidrio urbano e o acesso a equipamentos publicos, ressaltando a
importancia da acessibilidade universal. Por fim, apresentou exemplos de solugbes aos

* problemas ja identificados durante a etapa de pesquisas e levantamentos.

" O coordenador do Plano de Arborizagdo Urbana, Marcio Bittencourt, explicou os objetivos
do plano a plateia, dentre eles o de fornecer a administragdo municipal um cadastro,

" diagnéstico e elaboragdo de um programa de ampliagdo e requalificagdo da arborizagdo,
e assim, produzir uma andlise da situagdo atual, propondo diretrizes gerais para a

" arborizagdo de vias e pragas publicas. O plano também tem como finalidade mapear as
areas verdes do municipio, através de geoprocessamento, e elaborar um sistema
municipal de dreas verdes, fornecendo subsidios para a criagdo de legislagdo especifica
que possa ser utilizado na manutengdo da arborizagdo.

Fonte: Site da Prefeitura Municipal de Telémaco Borba, 2.017.
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Figura 109: Noticia da Audiéncia Publica — 2.

Na terceira parte da audiéncia, o arquiteto e urbanista Mauricio finalizou a apresentagao
explicando a metodologia, o cronograma, como sera realizado o trabalho e como os
cidad3os telemacoborbenses podem participar do processo de elaboragdo: além das
audiéncias, por meio de reunides e oficinas comunitarias, pelo site da prefeitura, pelo
"Espacgo dos Planos Integrados”, situado na Secretaria de Planejamento Urbano,
Habitagdo e Meio Ambiente. Ressaltou a importancia das Reunides periédicas com o
Conselho da Cidade, nas quais varias discussdes necessdrias para a elaboragdo dos
planos poderdo ser aprofundadas. Ap6s a apresentagdo, foi aberta a palavra a
comunidade para debate, discussdo e contribuigdes.

O Plano de Arborizagdo Urbana trouxe muita repercussdo, sendo questionado: se a
legislagdo permite a implantagdo de arvores frutiferas em vias publicas, sobre os danos
que as espécies inadequadas trouxeram para as calgadas e fiagdo elétrica e quais seriam
as solugbes pertinentes. O coordenador do plano, Marcio Bittencourt, afirmou que
arvores frutiferas ndo sdo aconselhadas em vias publicas, pois oferece riscos e aumenta
o servigo de manutengdo e limpeza. Sobre o dano causado pelas arvores, Marcio explicou
que a prioridade é de recuperagdo das arvores, com poda seletiva e melhoria de sua
estrutura, e a sua retirada acontece apenas em casos em que a situagdo fitossanitaria
exige sua remogao.

Em relagdo ao Plano de Mobilidade foi indagada a possibilidade de criagdo de um
calgaddo para a Avenida Hordcio Klabin. Para Anive Soares, € importante uma obra que
se transforme em um simbolo e caracterize a cidade de Telémaco Borba, porém esse
projeto deve ser compactuado entre a populagdo, principalmente entre os proprietdrios
de comércios na avenida. Mauricio complementou afirmando que esse tema pode ser
discutido durante a elaboragdo do Plano Diretor, propondo um equilibrio no projeto,
como por exemplo a criagdo de uma via de trafego lento, porém destacou que é
essencial @ melhoria da circulagdo de pedestres na avenida.

Além desses itens, foi proposta a construgdo de um terminal para a formagdo de um
sistema de integragdo do transporte coletivo. A coordenadora do Plano de Mobilidade
sugeriu a continuidade do sistema de integragdo a partir de um cartdo de transporte,
pois esse possibilita mais conexdes que um terminal, que ainda implicaria custos de
implantagdo, manuteng3o e vigilancia.

Em relagdo ao Plano Diretor Municipal, foi questionada a construgdo de prédios acima de
4 andares para o incentivo do crescimento vertical do municipio. Segundo Maas, a
verticalizagdo é um tema importante a ser discutida no Plano Diretor, uma vez que se se
possui uma boa infraestrutura deve-se utiliza-la ao maximo. Porém existe um limite de
adensamento, expresso no zoneamento e nos parametros urbanisticos, que estipulam
dreas que podem ser verticalizadas e outras que ndo possuem as mesmas condigdes.

A questdo seguinte se referiu as metas alcangadas e o que pode ser alterado no Plano
Diretor de 2005. O coordenador do PDM afirmou que o plano é bastante completo e que
levantou uma série de dados importantes, inclusive para a avaliagdo do instrumento
realizada nesse momento. Ressaltou ainda que a lei do plano diretor é muito complexa e,
possivelmente, por essa razdo muitos projetos ndo sairam do papel, como a implantagao
de um sistema de geoprocessamento, que contribuiria para a qualidade da gestdo urbana
do municipio. Um dos integrantes da equipe que elaborou o plano diretor vigente
ressaltou que muitas das agdes realizadas até o momento se referem a implantagdo da
estrutura necessadria para o planejamento e gestdo territorial.

Houve um questionamento sobre a regularidade das construgdes realizadas
anteriormente 3 instituigdo do Plano Diretor. De acordo com Mauricio Maas, o que foi
construido antes promulgagdo do plano esta assegurado, desde que siga as normas
vigentes; as novas normas sdo vdlidas para construgdes realizadas apés a promulgagdo
da lei.

Presentes na audiéncia publica do Plano Diretor o vereador Mauricio de Castro, os futuros
secretdrios da Administragdo Municipal Dr. Marcio Artur de Matos, Rubens Quintiliano
(Obras) e Luis Fernando de Matos, o Nando (Governo), e o presidente do Conselho da
Comunidade, Daltro Silveira.

Foto

Primeira Audiéncia Publica debate o futuro desenvolvimento de Telémaco Borba,
renovacao do Plano Diretor

Fonte: Site da Prefeitura Municipal de Telémaco Borba, 2.017.

Esta previsto a criacdo de canais para a participacdo popular na elaboracdo dos
Planos Integrados de Telémaco Borba, com a disponibilizacdo de um link especifico no
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site da Prefeitura Municipal de Telémaco Borba, para a formulacdo de sugestdes e
criticas.

Todas as fases da elaboracao dos Planos Integrados de Telémaco Borba deverdo
ser objeto de divulgacéo, para permitir que o Poder Publico interaja com a populagéo,
proporcionando um modo de participacdo efetiva da Prefeitura Municipal de Telémaco
Borba, em conjunto com a participacdo da sociedade.
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CONCLUSAO

A andlise dos componentes do diagndstico possibilita uma resenha critica que
expBe uma sintese, considerando as deficiéncias e potencialidades de cada um dos

elementos considerados.

Quadro 24: Sintese dos componentes do diagnostico.

ITEM DEFICIENCIAS POTENCIALIDADES
Calg?das estrfleltas, sem continuidade, Melhoria das calgadas.
com "degraus" e ramas acentuadas.
) - L Melhoria com implantagéo de calcadéo,
Calcada da Avenida Horacio Klabin ndo ol .
Pedestres . com mobiliario urbano e arborizacéo
atrativa.
. adequados.
TRANSPORTE NAC Readequacéo e ampliag&o das passarelas
MOTORIZADO Passarelas sobre da PR-160 néo utilizadas quag plag P
sobre a PR-160.
Bicicletas Inexisténcia de ciclovias ou ciclorotas. Implantagdo de uma rede ciclavel.
Acessibilidade prejudicada pela largura
- SS.I tidade prejuc . .p aure, Viabilizagéo do estudo de rotas prioritarias
Acessibilidade revestimento e descontinuidade das - ]
para a acessibilidade universal.
calcadas.
Linhas de 6nibus com itinerarios Melhoria da cobertura espacial dos
diferenciados segundo determinados itinerarios das linhas de transporte coletivo
horérios. urbano.
Diversidade dos pontos de parada, nem Implantagéo de pontos de parada.
sempre com calgada.
Existéncia de linhas néo codificadas. Inclus&o das linhas nédo codificada.
Controle do transporte coletivo urbano . ~ -
. ) = Qualificacdo dos agentes publicos no
) inadequado por falta de qualificacé@o dos laneiamento. operacio e fiscalizacio
Transporte coletivo agentes publicos. planej , operag Cao.
TRANSPORTE " . " X - Incentivo ao uso do "bondinho" da Klabin
MOTORIZADO Bondinho" da Klabin pouco utilizado.

para o transporte urbano e para o turismo.

Poucos horéarios no transporte coletivo
rural.

Melhoria do transporte coletivo rural.

Transporte coletivo "metropilitano”
irregular.

Regulamentag&o do transporte coletivo
"metropolitano”.

Terminal Rodoviario com deficiéncias.

Melhoria do Terminal Rodowario.

Taxi

Senigo ndo regulamentado.

Regulamentagao do senico.

Transporte individual

Acdes de planejamento orientadas para
o transporte individual.

Adequacao do planejamento priorizando o
transporte ndo motorizado

Transporte de carga na
area urbana

Disperséo do transito de wveiculos de

carga na area urbana, estacionamento de
veiculos de carga em vias urbanas e uso do
espaco publico para atividades carga.

Organizacao da operagao de carga com a
indugéo da circulacdo de carga por rotas
estabelecidas na area urbana e sua
fiscalizagéo.

TRANSPORTE DE

BENS,
MERCADORIAS E |Transporte de carga
SERVICOS rodoviria

Dificuldade ultrapassagem de veiculos de
carga devido a configuracéo da via.

Ampliac&o da capacidade da PR-160,
especialmente no trecho urbano.

Falta de um centro de logistica de cargas.

Implantacédo do Centro de Logistica de
Transporte de Telémaco Borba (CELOG-TB).

Transporte aeroviario

Acesso ao aeroporto nao sinalizado.

Sinalizagdo do acesso ao aeroporto.
Adequacéo ao Plano Aeroviario Estadual do
Parana.

Fonte: FUNPAR, 2017.
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Quadro 24: Sintese dos componentes do diagndstico —

Continuagao.

ITEM DEFICIENCIAS POTENCIALIDADES
Sistema viario, classificagéo |Inadequagédo de vias quanto a classificacéo |Redimensionamento quanto a
e hierarquizagdo e hierarquia. classificagéo e hierarquia.
. A B £ Redimensionmento das transposi¢des
Circulagao viaria Poucas transposicdes a PR-160. N
a PR-160.
Pavimentacao Poucas vias sem pavimentagéao. Ampliac&o de vias pavimentadas.
. Estacionamento tarifado em poucos Redimensionamento do estacionamento
Estacionamento . .
locais. tarifado.
Mobiliario urbano Mobiliario urbano defasado. Redefinicdo do mobiliario urbano.
Parte da sinalizagdo horizontal Complementacéo e adequagéo de
desgastada. sinalizag&o horizontal.
INFRAESTRUTURA Sinalizagdo viaria (H, V,S) |Parte da sinalizac&o \ertical indicativa fora |Adequagéo da sinalizac&o vertical
do padréo. indicativa.
Sinalizagéo semaférica ndo padronizada. |Adequacgéo da sinalizacdo semaférica.
Controle de velocidade oA . Implantacé&o de radares e lombadas
g Inexisténcia de controle de velocidade. o
(radar, lombada eletronica). eletronicas.
AERETES Falta de anédlise das causas de acidentes |Implantacdo de medidas corretivas em
para a implantagdo de mdedidas corretivas. |fungéo das causas de acidentes de transito.
Regulamentag&o complementar, com
Polos geradores de trafego |Falta legislagdo complementar. estabelecimento de medidas
compensatérias e mitigatorias.
P Falta de decretos e portarias Complementacé&o dos instrumentos
Instrumentos institucionais ) RO
normatizadores. institucionais.
P“"’e_”zaﬁﬁo do plar.ulajamento, qur?gﬁo © Reestruturacdo da gestéo da mobilidade.
- fiscalizagéo da mobilidade em divises da
Estrutura da mobilidade - . .. 5 o o
estrutura administrativa municipal, com Qualificag&o técnica dos gestores da
GESTAO pouca qualificagéo técnica. mobilidade.
Sistema de comunicacéo, interna entre as ~ s
. o X ; Estruturagdo da comunicag&o interna entre
Sistema de comunicacdo  |secretarias; e externa, com a sociedade, A h
..... as secretarias e com a sociedade.
em estagio inicial.
5 I Sem monitoramento e avaliagcdo de projetos |Estruturagdo do monitoramento e avaliagéo
Monitoramento e avaliagéo ) - -
e intervengdes. da mobilidade.
Sk Processo de participacéo da sociedade em |Estruturacdo do processo de participacao,
MODOS DE estruturagéo. com canais especfficos.
PARTICIPACAO : - Processo de participagéo da Prefeitura Reestruturacdo do processo de participag&o
Prefeitura Municipal L ; . |
Municipal com poucos canais. da Prefeitura Municipal.

Fonte: FUNPAR, 2017.

A configuracdo da mobilidade em Telémaco Borba, sob a ética de uma viséo geral,
apresenta-se adequada a dimensao da cidade, exceto por alguns aspectos.

» Tipologia e revestimento das calgcadas, que ndo promovem a acessibilidade;
* Inadequacao de vias quanto a classificacdo e hierarquia;

» Poucas ligacdes viarias, apenas quatro, entre a parte norte e a sul da cidade;
» Ac0es de planejamento orientadas para o transporte individual,

» Conflito entre o transporte urbano e rodoviario, especialmente no trecho urbano
da Rodovia PR-160; e

» Falta de qualificacéo técnica especifica em mobilidade na estrutura da gestdo
da mobilidade.

O mapa a seguir sintetiza os aspectos relevantes da mobilidade em Telémaco
Borba.
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. PLANOS INTEGRADOS DE TELEMACO BORBA
q PLANO DE MOBILIDADE | DIAGNOSTICO

Mapa 3: Sintese do diagndstico — Area Urbana.
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. PLANOS INTEGRADOS DE TELEMACO BORBA
q PLANO DE MOBILIDADE | DIAGNOSTICO

Mapa 4: Sintese do diagndstico — Area Central.
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PLANOS INTEGRADOS DE TELEMACO BORBA
PLANO DE MOBILIDADE | DIAGNOSTICO

ANEXO

ANEXO | — HORARIOS DAS LINHAS DE TRANSPORTE COLETIV O URBANO

101 |Jardim Progresso (Parque Limeira-Area 6)

PARQUE LIMEIRA - AREA 6
Sabado | Domineo/Feriado |

JARDIM ALEGRE
Sabado

| ___Domingo/Feriado |
m Aleere Centro
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| 103 |Santa Ria |

N a0 5

06:10 07:25 07:20
06:40 7:00 08:00 08:25 08:55 09:20
07:35 7:30 (R) 09:00 09:25 10:55 11:20
08:35 8:00 10:00 10:25 12:55 13:20
09:35 9:00 11:00 11:25 14:55 15:20
10:35 0:00 12:00 12:25 16:55 17:20
11:35 1:00 13:00 13:25 18:55 19:20 (R)
12:35 2:00 14:00 14:25
13:35 3:00 15:00 15:25
14:35 4:00 16:00 16:25
15:35 5:00 17:00 17:25
16:35 6:00 18:00 18:25 (R)
17:45 7:05
19:00 8:15
22:00 9:25 ’Rg

22:30 (R

(R) = RECOLHE
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| 105 |Vila Esperanga

| 2%a6Feira | Saba

VilaEsperanca Centro Vv D la

06: 0 : 07:

07:15 7:45 08:10 7:45 09:30 10:45
08:05 8:25 09:25 9:25 11:05 13:30
08:55 )9:25 09:55 0:25 13:55 15:15
09:55 10:25 10:55 1:25 15:55

10:55 1:25 11:55 2:25

11:55 2:25 12:55 3:25

12:55 3:25 13:55 4:25

13:55 4:25 14:55 5:20

14:55 5:25 15:55

15:55 6:25

17:00 7:25

17:55 (R 8:20

18:40 (R 9:15 (R) = RECOLHE
19:40 (R 22:00

22:10

NCISCO
lo | Dominego/feriado |
Sao Francisco Centro

106 |Vi|a Sé&o Francisco (BNH, Cem Casas, Jardim Kroll)
[ S

K 6:20 7 3 asas

7 7:00 z 08:35 08:05 B.n.|

s 7:40 s .n. 10:20 09:45 B.n.

3 7:50 C g .n. 11:55 (R) 11:30 B.n.

i 8:35 F Caﬁ 13:05 12:25 B.n.
)9:00 9:00 k N 14:50 14:20 B.n.|
)9:30 Jd Krol 09:25 0:35 B.n.h 16:45 lR* 16:20 B.n.h
0:00 0:00 1:00 B.n.h 17:35 (R 17:10 B.n.h
0:30 Jd Krol 10:25 125 ""L 18145 i25 C.Casas
1:00 1:00 2:00 B.n.| 20:00 19:40 C.Casas
1:30 Jd Krol 11:25 2:25 B.n.| 20:40 20:25 C.Casas
2:00 2:00 3:25 B.n.| 22:00 21:40 C.Casas
2:30 B.N.H 12:25 4:25 B.n. 22:45 22:25 C.Casas
3:00 3:00 5:25 B.n.|
3:30 Jd Krol 13:25 6:20 B.n.

4:00 4:00 8:15 C.Casas
4:30 Jd Krol 14:25 8:55 C.Casas
5:00 5:00 9:40 C.Casas
5:30 Jd Krol 15:25 20:25 C.Casas
6:00 6:00 21:40 C.Casas
6:30 Jd Krol 16:25 22:25 C.Casas
6:50 7:00
7:30 Jd Krol 17:25 Via - Jd. Kroll
8:00 8:00 =
8:30 Jd Krol 18:30 V| - .n‘h
8:55 9:10
9:30 (R) 9:40 Via - Ci Tibagi
20:00 20:35
21:00 21:55 (R) = RECOLHE
22:15 22:45
23:05

| 107 |Jardim Bandeirantes (IFPR)

1tro
0 06: 06:20 1
06:30 07:30 07:00 5 08:00
06:50 :10 08:15 08:00 5 08:50
07:30 07:05 IFPR  08:45 08:30 5 09:50
08:15 08:15 09:15 09:00 5 10:50
08:45 08:50 09:45 09:30 S 11:50
09:15 09:15 0:15 0:00 5 12:50
09:45 09:50 0:45 0:30 5 13:50
0:15 10:15 1:15 1:00 5 14:50
0:45 10:50 1:45 1:30 5 15:50
1:15 11:20 2:15 2:00 S 16:50
1:55 IFPR 11:55 2:45 2:30 5 17:50
2:25 12:50 IFPR 3:15 3:00 5 18:50
3:05 13:10 3:45 3:30 2 S 19:50
3:35 13:50 4:15 4:00 21:15 20:50
4:15 14:20 4:45 4:30 22:25 21:50
4:45 15:00 5:15 5:00 22:50
5:25 15:30 5:45 5:30
5:55 16:10 6:15 6:00
6:35 16:40 6:45 6:30
7:05 17:20 7:15 7:00
7:45 IFPR  17:50 7:45 7:30
8:15 IFPR  18:30 IFPR 8:10 7:55
9:00 :00 8:45 8:30
9:25 20:00 9:15 9:00
20:25 21:10 20:15 20:00
21:35 22:10 21:25 21:10
22:35IFPR  23:10 22:25 gg:gg
231

| 108 | Triéngulo - Vila Rural |

VILA RURAL
bado Domingo/Feriado |

Vila Rural Centro Vila Rural Centro
= [O aR g 1 0 aR 3

Marainha Centro
Centro inh

RECANTO FELIZ
abado

Recanto Feliz Centro
entro B

07:10 C.Casas07:20 B.n.
12:00 B.n.h 13:00 12:25 B.n.
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PLANOS INTEGRADOS DE TELEMACO BORBA
PLANO DE MOBILIDADE | DIAGNOSTICO

Linha néo codificada 2 |

JARDIM EUROPA/ RIO ALEGRE
| Sd lo |
I

|___Domingo/Feriado

ardil m Europa Centro
. op - Jardim )a
: s .n. :40 07/: _.Casas
6:35 6:35 .Casas08:30 08:05 B.n.
7:25 7:20 .n.n 10:15 09:45 B.n.
)8:05 sas08:15 o .n.h 11:50 11:30 B.n.
8:15 rol 09:00 9: .Casas 13:00 12:25 B.n.|
)9:05 .n.h  09:30 0:f .n. 14:45 14:20 B.n.|
)9:25 Jd Krol 09:20 B.n.h 09:50 0: .n.h 16:40 16:20 B.n.
)9:55 2 .n.h 10:30 1 .n. 17:30 17:10 B.n.|
0:25 Jd Krol 10:20 B.n.h 11:00 & .n.h 18:40 18:25 C.Casas
0:55 1:00 B.n.h 1:30 28 .n. 19:55 19:40 C.Casas
1:25 Jd Krol 11:20 B.n.h 11:55 2:25 B.n.h 21:55 21:40 C.Casas
1:55 2:00 B.n.h 2:30 3:25 B.n. 22:40 22:25 C.Casas
2:25 B.N.H :25 B.n.h 3:00 :25 B.n.
2:55 3:00 B.n.h 3:55 5:25 B.n.!
3:25 Jd Krol 13:25 B.n.h 15:00 6:20 B.n.
3:55 4:00 B.n.h 16:00 {R% 8:15 C.Casas
4:25 Jd Krol 14:25 B.n.h 7:00 (R 8:55 C.Casas
4:55 5:00 B.n.h 18:35 :40 C.Casas
5:25 Jd Krol 15:25 B.n.h 19:10 20:25 C.Casas
5:55 6:00 B.n.h 19:55 21:40 C.Casas
6:25 Jd Krol 16:25 B.n.h 20:40 22:25 C.Casas
7:05 :00 B.n.h  21:55
7:25 )d Krol 17:25 B.n.h 22:40
7:55 8:00 B.n.h
8:25 Jd Krol 18:30 C.Casas
8:50 9:10 C.Casas
9:25 (R) :40 C.Casas
9:55 0:35 C.Casas
20:55 1:55 C.Casas (R) = RECOLHE
22:10 2:45 C.Casas
23:00
Linha ndo codificada 3
JARDIM KROLL
Sabado |  Domingo/Feriado |

06:00 07:00

07:10 07:35

07:15 V. ESP 08:40 g

07:55 V. ESP 09:00 3

08:55 V. ESP 10:00 :

09:30 11:00 13:25

10:30 13:00 16:05 _

11:30 14:00 Vila Esperanca
13:30 15:00 R —
14:30 16:00 Jardim Bandeirantes
15:30 17:00

16:30 18:00

17:30

18:30

NDA JARDIM KROIT |

Vila Esperanca

Jardim Bandeirantes

Vila Rural/Marinha

Fonte: Site da Vinsa.

I
Via B.n.h
I
a Sao Francisco e Rio Aleg
I
Via B.N.H

@O
Funpar

Fundagao da Universidade Federal do Parand




()
Funpar




